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12. Historia

Dzieje linii kolejowej Wroctaw Muchobér/Leszno Goérne —
Gubinek (Kolej Dolnoslasko-Marchijska).
Inwentaryzowana trasa kolejowa znajduje sie na terenie
dwoch wojewoédztw: dolnoslgskiego i lubuskiego (od km
112,53), stanowigc historyczng ,Berlinke”, czyli droge
zelazng, ktéra potaczyta dwie stolice panstwa pruskiego:
Wroctaw (Breslau) z Berlinem (Berlin). Realizacja inwestycji
w pierwotnym wariancie przypadta jeszcze na lata 40. XIX w.
i prowadzona byla przez pierwszg w Prusach publiczno-
prywatng spodtke kolejowa: Towarzystwo Kolei Dolnoslgsko-
Marchijskiej (Niederschlesisch-Maérkische-Eisenbahn-
Gesellschaft — NME). Towarzystwo ukonstytuowato sie jako
przedsiebiorstwo akcyjne w 1842 r., ale juz dekade pdzniej,
czyli w 1852 r., zostalo znacjonalizowane, a nastepnie
wchioniete w struktury rodzgcych sie Pruskich Kolei
Panstwowych (Preussische Staatseisenbahnen) i
przeksztatlcone w jedng ze skarbowych dyrekcji kolejowych.
Uruchomienie Kolei Dolnoslgsko-Marchijskiej nastgpilo w
latach 40. XIX w. i odbywalo sie na terenie wspolczesnej
Polski etapami. Najpierw, w 1844 r. otwarto odcinek Wroctaw
Muchobér (Breslau Mochbem) — Legnica (Liegnitz), czyli ob.
km 5,22-65,11 linii nr 275; nastepnie w 1845 r. oddano do
ruchu fragment Legnica — Mitkowice (Amsdorf) — Chojndéw
(Haynau) — Bolestawiec (Bunzlau) — ob. km 65,11-74,51 (do
Mitkowic) linii nr 275 oraz km 0,00-36,04 (od Mitkowic do
Bolestawca) linii nr 282. W koricu, czyli w 1846 r. otwarto
dalszy cigg trasy, mianowicie Bolestawiec — Wegliniec
(Kohifurty — Jasien (Gassen) — Gubinek wzgl. Guben (ob. km
36,04—123,37 linii nr 282. Oddana do uzytku w latach 1844—
1846 droga Zelazna zwana jest powszechnie ,starg Berlinkg”,
gdyz stanowi pierwotny wariant przebiegu kolei, tgczacej
okrezng drogg obie stolice Prus. W zwigzku z tym, w
pierwszej potowie lat 70. XIX w., majac na wzgledzie
zoptymalizowanie relacji kolejowej pomigedzy Berlinem i
Wroclawiem, przystgpiono do budowy odcinka skrétowego z
Mitkowic — ob. km 74,51 linii nr 275 — przez Zagan (Sagan) do
wezlowego teraz Jasienia — ob. km 167,17 na linii nr 275.
Skrot ten przyjelo sig okresla¢ mianem ,nowej Berlinki”.

Dokonczenie tekstu rubryki w zalaczniku nr 1

13. Opis

Sytuacja (przebieg linii w terenie). Trasa kolejowa (ob. jednotorowa) swoéj poczatek na terenie wojewoddztwa
lubuskiego bierze w km 112,53, a zatem juz w obrebie ukladu torowego stacji i pét kilometra przed osig budynku
dworcowego stacji Leszno Gérne (km 113,233). Infrastruktura kolejowa stacji zorientowana jest z niewielkim
odchyleniem w osi pétnocny zachod — potudniowy wschéd i zostata rozlokowana po wschodniej oraz zachodniej stronie
przebiegajgcej w uktadzie potudnikowym szosy z Bolestawca do Szprotawy (ul. Bolestawiecka), przeprowadzonej pod
torami za pomocg wiaduktu kolejowego w km 113,355. W obrebie stacji zachowato sie kilka obiektow kubaturowych,
skoncentrowanych po pétnocnej stronie toréw i po obu stronach szosy, przy czym po stronie zachodniej jest to kilka
budynkéw mieszkalnych z gospodarczymi, zas po wschodniej znajduje sie dworzec, budynek mieszkalny dla personelu
odcinka drogowego oraz relikty wiezy cisnien (tuz przy wiadukcie), catkowicie przebudowanej i zmodernizowanej, a
petnigcej dzis kolejowe funkcje techniczne. Po zachodniej stronie stacji tor szlakowy idzie delikatnym tukiem na
potudniowy zachdd i praktycznie pod kgtem prostym krzyzuje sie w km 113,816 mostem kolejowym zespolonym
stalowo-zelbetowym z rzekg Bébr; jego stalowe przesta kratownicowe wymieniono w 2019 r. Trasa kolejowa przecina
tu doling Bobru na wysokim nasypie i w km 114,278 nad niewielkim doplywem (starorzeczem) Bobru lub w obrebie
terenu zalewowego, przerzucono kolejny most zespolony stalowo-Zelbetowy; tutaj kratownicowe przesta stalowe
wymieniono réwniez w 2019 r. Przy czym mniej wiecej od wysokosci tegoz mostu linia kolejowa przebiega juz
delikatnym tukiem w kierunku pétnocno-zachodnim, zrazu nasypem przecinajgcym doline rzecza a nastepnie
przechodzi niemal w poziom gruntu w lasach. Tor szlakowy przebiega praktycznie wzdluz granicy wojewddztwa
dolnoslaskiego i lubuskiego, po stronie tego ostatniego i wiedzie prosto z delikatnym odchyleniem na péinocny zachéd.
Na odcinku kilkunastu km przecina lasy w poziomie gruntu, niewielkimi nasypami i przekopami, a w podtorzu
zamontowano szereg przepustow, niekiedy znacznych rozmiaréw, wykonanych jako ptytowe ze stalowych dzwigarow
obetonowanych (km 120,060, 120,891, 121,601, 122,082, 122,902, 124,424) i wychodzi ostatecznie nasypem przez
pola na potudniowo-wschodnim skraju miejscowosci Matomice. Uktad torowy stacji Matomice (km 128,310) jest
zorientowany w osi pétnocny zachéd — poludniowy wschéd; na wschodnim i zachodnim skraju jego gtowic
rozjazdowych strzega odpowiednio nastawnie wykonawcza Mi1 oraz dysponujgca Mi. Infrastruktura budowlano-
inzynieryjna stacji ulokowana zostata, z wyjatkiem obu nastawni (stojgcych po stronie poludniowej), po pétnocnej
stronie toréw, a tworza jg m.in. rampa, budynek mieszkalny z gospodarczym, dworzec z magazynem, budynek ustepdéw
oraz wieza ci$nien ze stacjg pomp (dzié budynek mieszkalny). Sygnalizacja na stacji jest juz zmodernizowana i
wystepujg sygnalizatory swietine, a tuz przy nastawni dysponujgcej Mi réwnie stacyjng przecina ul. Pruszkowska.

Po stronie zachodniej glowicy rozjazdowej tor szlakowy idzie w osi pétnocny zachéd — potudniowy wschéd niskim
nasypem i w poziomie gruntu, przecina las, a nastepnie pola i taki, aby na wysokosci wioski Zelistaw przejs¢ delikatnym
lukiem na potudniowy zachod i po wysokim nasypie przekroczy¢ doling oraz koryto Kwisy mostem (km 132,500).
Istniejgcy most ma konstrukcje zespolong stalowo-zelbetowa, oryginalny ustréj nosny byt stalowy i nitowany w formie
kratownicowej; zostat wymieniony w 2019 r. Dalej tor biegnie po wysokim nasypie i delikatnym fukiem skreca na
pdinocny zachdd, a nastgpnie wiedzie w linii prostej przez lasy na lewym brzegu meandrujgcego Bobru. Tor przebiega
tu czesciowo nasypami, w poziomie gruntu i przekopami, wychodzac na poludniowym wschodzie u granic Zagania. Na
skraju lasu, w sgsiedztwie ul. Wiejskiej, skreca delikathie w kierunku pétnocnym i przechodzi dolem, krzyzujgc sig
bezkolizyjnie z biegngcym u géry torem szlakowym z Zagania do Szprotawy tudziez nieistniejgcym juz czesciowo torem
odgateziajgcej sie linii do Kozuchowa wzglednie Nowej Soli. Nastepnie podtorze wiedzie po zachodniej stronie ul.
Wiejskiej i tukiem skreca na zachod, aby w km 138,584 przejs¢ po masywnym wiadukcie zelbetowym ptytowym nad
ul. Zelazng i wej$é po tuku w kierunku pétnocno-zachodnim w obreb rozbudowanego uktadu torowego wezlowej staciji
Zagan (km 139,527).

Dokonczenie tekstu rubryki w zataczniku nr 2
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20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

Archiwum PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze, schematy ideowe stacji z lat Polski Ludowej i wspoiczesne,

Archiwum PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze, aktualny wykaz obiektéw inzynieryjnych na lini  Wroctaw
Muchobdér/Leszno Gérne — Gubinek.

21. Uwagi

W karcie zamieszczono fotografie wszystkich stacji i przystankéw kolejowych,
wiekszosci mostéw, wiaduktéow oraz przepustow plytowych, sklepionych,
ramowych; zdecydowana wigekszos$¢ przepustow rurowych jest nieczytelna w terenie
(zasypana), badz niedostepna ze wzgledu na bujna roslinnosé.
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22. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajacych)

25. Zrédta ikonograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania)

https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=linie&id=523&okno=przebieg
https:/iwww .atlaskolejowy.net/pl/lubuskie/?id=linia&poz=14
https://blog.sbb.berlin/adventskalender-tuerchen9-
2/52in_an8630_54_r_fahrplan/

24. Opracowanie karty ewidencyjnej (autor, data i podpis) /
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26. Zatgczniki

Nr 1-8 — dokonczenie tekstu rubryk nr 12i 13,

Nr 9—15 — archiwalna dokumentacja ikonograficzna,

Nr 16—19 — archiwalna dokumentacja techniczna — plany sytuacyjne/schematy ideowe,
Nr 20-21 — plan orientacyjny z przebiegiem linii kolejowe;j,

Nr 22—77 — dokumentacja fotograficzna.
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Il wojna $wiatowa i powojenna odbudowa oraz eksploatacja. Wraz z wybuchem |l wojny $wiatowej zawieszono kursowanie ,Latajacego Slgzaka”, militaryzujac kolej w catej Rzeszy
Niemieckiej i ktadac gtéwny nacisk na transport towarowy oraz wojskowy. Na inwentaryzowane;j linii lata Il wojny $wiatowej nie pozostawity nadzwyczajnych lub bardzo widocznych
sladow, abstrahujac od planowych zniszczen w 1945 r. W czasie $wiatowego konfliktu najpowazniejsze inwestycje poczyniono zdaje sie w Zaganiu, a mianowicie zbudowano szereg
schronéw lub straznic obserwacyjnych, lokujgc je w newralgicznych i strategicznych punktach stacji, zeby wspomnie¢ chocby tylko potudniowo-zachodni przyczotek wiaduktu
kolejowego nad ul. Przyjaci6t Zotnierza. Nie ulega watpliwosci, ze powstanie licznych schronéw obserwacyjnych wynikato tez z faktu istnienia w sgsiedztwie Zagania obozu jenieckiego
oraz duzego garnizonu wojskowego. Notabene to dla zespotu Koszar Wielkiego Elektora (ob. Koszary im. gen. broni Zygmunta Sadowskiego), jeszcze przed Il wojna Swiatowg, w
latach 30. XX w., wybudowano bocznice/przystanek Zagan Jednostka Wojskowa (km 139,527). Zimowa ofensywa Armii Czerwonej w 1945 r. przyczynita si¢ do powaznych zniszczen
na inwentaryzowanej trasie kolejowej, zasadniczo w sferze istniejgcych obiektéw inzynieryjnych. Wysadzone zostaty wszystkie wigksze przeprawy mostowe, np. mosty na Bobrze pod
Lesznem Gornym (km 113,816 i 114,278), most na Kwisie pod Zelistawiem (km 132,500), kilkuprzestowy ceglany most sklepiony na Czernej w Zaganiu (km 142,194) czy wreszcie
graniczny dzi$ most na Nysie tuzyckiej (km 197,669) w Gubinie/Guben. Na stacji Zagan zniszczona zostata w 60% lokomotywownia, a wieza ci$nien i stacja pomp w 100%. Ponadto
uszkodzone lub zniszczone byly catkowicie systemy sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego, co odnotowano tez i na innych, mniejszych stacjach szlaku. Na stacji Lubsko,
stycznej z kolejg prywatng oraz wezle w Zaganiu wywieziono tez wszystkie centralki telefoniczne oraz aparaty telefoniczne, czego prawdopodobnie dokonali jednak juz sami Rosjanie.
Po przejeciu linii przez Polske wzglednie Polskie Koleje Panstwowe (PKP), rozpoczeta sie jej odbudowa, a rownoczesnie i demontaz, gdyz na inwentaryzowanym szlaku rozebrany
zostat drugi tor, a trasa kolejowa stata sie jednotorowa. W tym kontekscie nie dziwi fakt, ze kratownicowe ustroje nosne mostéw pod Lesznem Gérnym czy na Kwisie kolo Zelistawia
odbudowano juz tylko pod jedna nitke toru. Rekonstruowano tez inne uszkodzone obiekty inzynieryjne, Zeby wspomnie¢ ceglany most sklepiony na Czernej w Zaganiu, ktory jednak
odbudowano juz w Zelbecie, a jedynie zewnetrznie oblicowano cegtg (1949 r.). Sukcesywnie tez powstawaty uktady torowe na stacjach i montowano nowy system zabezpieczenia
ruchu kolejowego w Zaganiu. Tutaj tez staneta nowa, wykonana w Zelbecie wieza wodna, o formie architektonicznej wzorowanej jeszcze na polskich przedwojennych kolejowych
wiezach cisnien. Réwnoczesnie kilometraz calej trasy liczony w okresie niemieckim od strony Berlina (stacja Berlin Ostbahnhof — km 0,00) w kierunku Gubina (km 129,7) i Wroctawia
(stacja Wroctaw Gtéwny — Breslau Hbf — km 0,0) zostat zmieniony i poczatek linii zaczeto liczyé z przeciwnego kierunku, czyli od strony Wroctawia Gléwnego, a de facto od stacji
Wroctaw Muchobér (km 5,229) az do stacji Gubinek lub Gubin Potudniowy (km 196,915), stanowiacej polski koniec szlaku, gdyz ruch transgraniczny do Guben wstrzymano.

Pod koniec PRL-u udato sie sfinalizowa¢ elektryfikacje dolnoslaskiego odcinka linii, od Wroctawia do Mitkowic, dzigki czemu od 28 grudnia 1984 r. na trasie tej mozliwe byto prowadzenie
ruchu w trakcji elektrycznej. Réwnoczesnie jednak brak remontéw oraz sztuczne wygaszanie popytu na ustugi kolejowe na przygranicznym odcinku ,nowej Berlinki” prowadzity do
sukcesywnego jej unieruchamiania. Zaczelo sie jeszcze w PRL-u, kiedy to w 1986 r. PKP zrezygnowaly z przewozéw pasazerskich na odcinku Lubsko (km 172,780) — Gubinek (km
196,915). Dekade pozniej, czyli w 1995 r., ruch pasazerki zostat wstrzymany tez na odcinku z Zagania (km 139,527) do Lubska (km 172,780). Tym samym pociggi pasazerskie
przestaly kursowac od Zagania az do Gubinka. Do korfica XX w. zrezygnowano z ruchu towarowego na trasie z Lubska do Gubinka, po czym linia na tym odcinku zostata czesciowo
rozkradziona (skradziono nawet czesé stalowej konstrukgji nosnej przeprawy mostowej w km 181,869) i do 2009 r. stata sig juz nieprzejezdna. W 2013 r. ciezaréwka uszkodzita wiadukt
kolejowy w Zaganiu w km 142,751, wskutek czego wstrzymano ruch na odcinku z Zagania do Bieniowa (km 155,769). W maju 2014 r., po odbudowie wiaduktu, odcinek z Zagania do
Bieniowa byt znéw w eksploatacji i tak pozostaje do chwili obecnej. Od Bieniowa do Gubinka, tacznie z przeprawa mostows przez graniczng Nyse tuzycka, linia jest nieczynna.
Zmiany wlasnosciowe. Od momentu uruchomienia w latach 40. XIX w. Kolej Dolnoslasko-Marchijska stanowita spotke, ktorej kluczowym udziatowcem byto panstwo pruskie. Dzieki
staraniom pruskiego ministra Augusta von Heydta, juz z dniem 1 stycznia 1850 r. panstwo przejeto administracje i eksploatacije catej Kolei na rachunek Towarzystwa. W ciagu kilkunastu
dalszych miesiecy von Heydt, pomimo oporu czesci rzadu, doprowadzit jednak do catkowitego przejecia Kolei Dolnoslasko-Marchijskiej przez skarb pruski, co nastgpito 1 stycznia
1852 r. Tym samym linia ta stata sie jednym z pierwszych elementéw ksztattujacych sie dopiero Pruskich Kolei Panstwowych (Preussische Staatseisenbahnen). Do administrowania i
eksplantacji kolei powotano Krélewska Dyrekcje Kolei Dolno$lasko-Marchijskiej (Kénigliche Direction der Niderschlesisch-Mérkische Eisenbahn) z siedzibg w Berlinie, ktéra spetniata
nadzor wiascicielski nad przedmiotowym potaczeniem kolejowym. Wspomniana wyzej Dyrekcja zaprojektowata i zrealizowata réwniez skrot w postaci Lhowej Berlinki”, uruchomiony w
1875 r. W 1880 r. zostata przeksztalcona w Krélewska Dyrekcje Kolei Zelaznych (Kénigliche Eisenbahndirektion — KED) w Berlinie. Z czasem nadzor techniczno-eksploatacyjny nad
wiekszoscig szlaku znalazt sie pod administracjg Krolewskiej Dyrekcji Kolei Zelaznych we Wroctawiu (KED Breslau), a od poczatku lat 20. XX w. trasa podiegata Dyrekcji Kolei Rzeszy
we Wroctawiu (Reichsbahndirektion Breslau — Rbd Breslau) na odcinku z Wroclawia do Lubska (wigcznie), za$ od Lubska do Gubina — Dyrekgji Kolei Rzeszy Wschdéd (Rbd Osten) we
Frankfurcie nad Odra. Taki podziat nadzoru panstwowego utrzymat sig do 1945 r. Przy czym zmieniata sig nazwa samego przedsigbiorstwa kolejowego. Poczagtkowo byly to Krolewskie
Pruskie Koleje Panstwowe (Kéniglich Preussische Staatseisenbahnen), ale od 1897 r. juz Krélewskie Pruskie i Wielkoksigzece Heskie Koleje Panstwowe (Kéniglich Preussische und
Grossherzoglich Hessische Staatseisenbahnen). Po 1920 r. linia w catosci znajdowala sie na terenie Niemiec i byla wlasnoscig Niemieckich Kolei Rzeszy (Deutsche
Reichseisenbahnen), a w latach 1924-1937 — Towarzystwa Niemieckich Kolei Rzeszy (Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft). Od 1937 r.do 1945r. wilascicielem byly Niemieckie Koleje
Rzeszy (Deutsche Reichsbahn). Po 1945 r. wiascicielem staly si¢ Polskie Koleje Panstwowe (PKP), a bezposredni nadzér techniczno-ruchowy sprawowata Dyrekcja Okrggowa Kolei
Panstwowych (DOKP) Wroctaw, od 1975 r. funkcjonujaca pod nazwg Dolnoslgskiej DOKP. Obecnie wiascicielem linii (w sensie toréw i obiektéw inzynieryjnych) sg PKP S.A. Polskie
Linie Kolejowe Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze, a zabudowania stacyjne oraz inne obiekty nalezg do réznych spotek kolejowych, w tym m.in. PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Poznaniu i Wroctawiu.

Dokonczenie tekstu w zataczniku nr 2
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Dokonczenie tekstu rubryki nr 13

Stacja w Zaganiu polozona jest na potudnie od centrum miasta z jego rozleglym zespotem patacowo-parkowym wzglednie na lewym brzegu meandrujgcego Bobru, po poludniowej
stronie ul. Dworcowej i Kolejowej. Ciggnie sie w ukladzie réwnoleznikowym, z niewielkim odchyleniem z potudniowego wschodu na péinocny zachdéd. Uklad torowy
kilkukierunkowego wezta kolejowego jest silnie rozbudowany i — wraz z zabudowg — tworzy kilka wyraznych subzespotéw funkcjonalnych, wsrdd ktoérych wyrézni¢ mozna budowle
zwigzane z funkcjg recepcyjno-administracyjno-mieszkalng, skupione po poétnocnej stronie toréw w sasiedztwie dworca wraz z zadaszonymi peronami, relikty subzespotu techniczno-
eksploatacyjnego (pozostatosci parowozowni — hala wachlarzowa juz wyburzona), obiekty zwigzane z obstuga pociggéw towarowych, ktérym stuzy kilka grup toréw postojowych etc.
Rozgaleziajacy sie na zachodzie uktad torowy: na potudniowy zachéd w kierunku Zar (Sorau) wzglednie Chociebuza (Cottbus) i pétnocny zachod — w kierunku Gubina wzglednie
Berlina, przecina w uktadzie potudnikowym ul. Przyjaciot Zotnierza. Dzieki ptytowemu wiaduktowi kolejowemu (km 140,662) przecina ona glowice rozjazdowa w kierunku Gubina w
sposob bezkolizyjny, ale gtowice rozjazdowa w kierunku na Zary przecina juz kolizyjnie — w poziomie gruntu. Stacja w Zaganiu nie posiada historycznego systemu sterowania
ruchem kolejowym, a sygnalizacja na stacji jest wspélczesna — $wietlna.

Tor w kierunku Gubina biegnie dalej delikatnym tukiem na pétnoc i krzyzuje sie bezkolizyjnie z ul. Gen. J6zefa Bema. Poprowadzono go gora na wiadukcie kolejowym (km 141,072),
ktéry ma zelbetowy plytowy ustréj nosny i w swej formie konstrukcyjnie pochodzi z ok. 1913 r. Dalej linia wiedzie prosto w kierunku poéinocnego zachodu a dalej narastajgcym
sukcesywnie nasypem, ktory w km 142,194 przecina rzeka Czerna, przeprowadzona pod szlakiem kolejowym za pomoca kilkuprzestowego mostu ceglanego sklepionego.
Jakkolwiek most ten posiada wyglad zblizony do pierwowzoru, to jednak widaé¢ wyraznie, ze w 1945 r. cze$é przeset zostata wysadzona i dokonano ich rekonstrukcji w Zelbecie,
oddajgc most ponownie do ruchu w 1949 r. W sgsiedztwie mostu i po obu stronach nasypu kolejowego widoczne sa w lesie relikty starorzecza Czernej. Przebiegajgcy nasypem tor
szlakowy prosto w osi pdinocny zachéd — potudniowy wschéd, w km 142,751 krzyzuje sie z ul. Zarskg. SkrzyZzowanie jest bezkolizyjne, gdyz linia kolejowa zostata przeprowadzona
gorag, na wiadukcie stalowym blachownicowym, powstalym zapewne w okresie miedzywojennym. Kilkaset metrow dalej, w lesie znajduje sie odchodzgca na zachdd od toru
szlakowego bocznica do koszar wojskowych. Rozgalezienie toru szlakowego i bocznicy nosi nazwe Zagan Jednostka Wojskowa i pozbawione jest obiektow kubaturowych;
znajduje sie w km 143,030. Nieco dalej, w km 144,269, w terenie le$nym znajduje sie kolejowy wiadukt: masywny Zelbetowy sklepiony z lat 30. XX w. zapewne, powstaty w zwigzku
z budowa nowej jednostki wojskowej w Zaganiu.

Od wysokosci bocznicy do Zzaganskiej jednostki wojskowej szlak wiedzie konsekwentnie prosto w osi péinocny zachéd — potudniowy wschéd przez lasy niskimi nasypami lub w
poziomie gruntu; na wysokosci wsi Olszyniec (Wellersdorf), sporo na wschdd od niej, znajdowata sie powstala wtérnie stacja Olszyniec (km 145,250). Historycznie istniat tutaj
budynek dworcowo-mieszkalny do obstugi pasazerow, ale by¢ moze zostat zniszczony w 1945 r., a w kazdym razie nie przetrwat do czaséw wspoditczesnych. Duza odlegtosc
przystanku kolejowego od wioski spowodowata, ze zostat on wylgczony z eksploatacji na diugo przed zawieszeniem w 1995 r. ruchu pasazerskiego na tym odcinku. Efekt jest taki,
ze dzis po przystanku Olszyniec nie ma zadnych widocznych pozostalo$ci w terenie. Za nieistniejgcg stacjg tor szlakowy idzie dalej prosto w kierunku pétnocno-zachodnim,
prowadzac przez lasy zasadniczo po nasypie o zréznicowanej wysokosci. W km 151,629 wysoki nasyp przecina polna droga gospodarcza z niewielkim ciekiem wodnym, ktore
przeprowadzono pod linig kolejowa przy uzyciu murowanego wiaduktu sklepionego. Nieco dalej na zachéd znajdowat sie przystanek osobowy Ztotnik (km 151,82), zlikwidowany tuz
po Il wojnie Swiatowej i dzi§ pozbawiony jakichkolwiek reliktéw budowlanych.

Na wysokos$ci Ziotnik tor szlakowy idzie prosto w kierunku pétnocno-zachodnim przez lasy i pola, a nastepnie odbija fukiem na zachéd, aby obej$é od potudnia wies$ Bienioéw (Benau).
Stacja weziowa Bieniéw (km 155,769) ma ukiad praktycznie rownoleznikowy, a dwdch gtowic rozjazdowych strzegg nastawnie: na wschodzie nastawnia wykonawcza Bn1, zas na
zachodzie, tuz przy przejezdzie drogowym, dysponujgca Bn. Tuz za wschodnig m_oé_om rozjazdowa znajduje sie jeszcze odgalezienie kolejowe w kierunku pétnocnym — na
Nowogréd Bobrzanski (Naumburg a./Bober) wzglednie Zielong 005 (Gruenberg), za$ ok. 0,4 km na zachéd od nastawni dysponujgcej — odgatezienie na potudnie, czyli do Zar.
Uktad torowy stacji jest rozciggniety w linii wschod — zachdd i na zachodzie, przy nastawni dysponujacej Bn, zostat przeciety szosg z Zar do Nowogrodu Bobrzanskiego.
Infrastruktura budowlana stacji znajduje sie po pétnocnej stronie toréw, z wyjgtkiem obu nastawni, ulokowanych po potudniowej stronie. Zespét budowlany stanowi budynek
dworcowo-mieszkalny (skrzydlo magazynowe juz rozebrane), dawna wieza cisnien ze stacjg pomp (prawdopodobnie wtdrnie obnizona o partie gtowicy, dzié budynek mieszkainy), a
takze historyczny budynek mieszkalny z gospodarczym. Wszystkie te obiekty zostaty rozmieszczone w osi wschdd — zachdd. Na stacji istnieje historyczny system sterowania
ruchem oraz sygnalizacja ksztattowa typu mechanicznego.

Po zachodniej stronie stacji tor szlakowy idzie prosto na zachéd wérdd pél niewysokim nasypem, a nastepnie przechodzi w tuk i zmierza prosto na pétnocny zachod. Na wysokosci
wsi Biedrzychowice Dolne, po jej potudniowej stronie ulokowano wtérnie (koniec lat 90. XIX w.) stacje (przystanek kolejowy) Biedrzychowice Dolne (km 159,300). Dzis$ czytelne sg
tutaj obydwa perony, umieszczone przeciwlegle po wschodniej i zachodniej stronie polnej drogi z wioski, a takze pietrowy budynek mieszkalny dla pracownikéw kolejowych. Budynek
wiaty pasazerskiej, ktéry stat na peronie potudniowym (nr 1), w chwili obecnej juz nie istnieje. Nieco przed stacjg, na odcinku miedzystacyjnym Bieniéw — Biedrzychowice Dolne, w
km 158,817 zachowat sie oryginalny przepust plytowy z lat 70. XIX w. o kamiennej ptycie nos$nej, co uznaé nalezy juz za rzadkosc.

Za stacja, w kierunku zachodnim, tor przebiega niskim nasypem i sptaszczonym tukiem kieruje sie z pdinocnego zachodu na zachdéd, przebiegajgc nastgpnie polami i lasami w
kierunku wsi Bieszkow, po ktorej pétnocnej stronie wiedzie juz wysokim i masywnym nasypem.

Ciag dalszy tekstu w zalaczniku nr 3
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Na wysokosci wspomnianego rozgatezienia bocznicy Lubsko Horex, tor szlakowy odbijat delikatnym tukiem w kierunku pélnocnym, a nastgpnie biegt prosto na pétnocny-zachdd
przez tereny mxm_oo zalesione i pola, przechodzac stopniowo z wysokiego nasypu w poziom gruntu a nawet przekopy. W sasiedztwie km 176,5 trasa kolejowa omija od potudnia
wioske Mierkéw i przystanek osobowy Mierkéw (Merke) w km 176,485. Zlokalizowano go po zachodniej stronie biegngcej potudnikowo szosy z Mierkowa do Chetma Zarskiego
(Kulm). W obrebie przystanku zachowaty sie relikty dwdch perondw, a tuz przy przejezdzie drogowym przez linie kolejowa, po pdinocno-wschodniej stronie wznosi sie budynek
goscinca i mieszkalny, pehnigcy po 1945 r. tez czesciowo funkcje kolejowej poczekalni. Za réwnig stacyjng tor szlakowy biegnie prosto na zachéd z delikatnym odchyleniem w osi
péinocny zachéd — potudniowy wschod. W km 177,082, wérdd pdl, nasyp przeciety zostat ciekiem wodnym i kolej przechodzi po moscie Zelbetowym ptytowym o bardzo masywne;j
konstrukgji, pod ktérym przeptywa Lubsza. Dalej szlak poprowadzono nasypem na pétnocny zachod wsrod pdl i terendw zalesionych, a w km 178,125 krzyZuje sig on z korytem rzeki
Lubsza. Kolejowa przeprawa rzeczna zostata wykonana tutaj w formie blachownicowej. Nastepnie nasyp kolejowy skreca delikatnym tukiem na potudniowy zachéd, a dalej znow
odbija delikatnie w kierunku pétnocno-zachodnim i przebiega przez lasy, polany i tgki. W km 181,869, wérdéd tgk na skraju lasu, tor przecina kolejny raz doling rzeki Lubszy.
Zbudowano tu most stalowy trojprzestowy blachownicowy, przy czym wschodnie przesto zostato czesciowo pocigte na ztom i zdemontowane wzglednie rozkradzione, natomiast dwa
zachodnie istniejg do chwili obecnej. Przeprawa ma konstrukcje nitowang. Za mostem szlak przebiega przez lasy po nasypie o zréznicowanej wysokosci, przy czym trasa linii
zyskuje coraz bardziej uktad potudnikowy, a zatem nastepuje silniejsze odchylenie w kierunku pétnoc — potudnie. Po wschodniej stronie wsi Jasienica, w sporej odlegtosci w lesie,
znajdujg sie relikty stacji Jasienica Gubinska (Jessnitz) — km 184,769. Stacja posiadata spory uktad torowy oraz infrastrukture budowliang skoncentrowang po zachodniej stronie
sieci toréw, a tworzyty ja m.in. rampa czotowo-boczna, pietrowy budynek mieszkalny z gospodarczym, piwnica ziemna oraz peron porosnigty wiekowymi lipami drobnolistnymi (Tilia
cordata). W pdtnocnej czesci stacji i po wschodniej stronie toréw wznosi sie wysoka i basztowa stacja trafo z okresu miedzywojennego. Pétnocna gtowica rozjazdowa sigga az szosy
z Jasienicy do Gubina (Guben), po przecigciu ktorej linia kolejowa wiedzie dalej na pétnocny zachdd przez pola i las, docierajgc az do wsi Stargard Gubinski (Stargardt). Po jej
zachodniej stronie ulokowano przystanek Gebice Gubinskie (Amtitz) — km 189,708. Tworza go dwa perony jednokrawedziowe po wschodniej i zachodniej stronie linii, z ktorych
wschodni obsadzony jest szpalerem kasztanowcéw zwyczajnych (Aesculus hippocastanum), a zachodni szpalerem topoli wioskiej (Alba italica). Po pdtnocnej stronie przystanku
pasazerskiego rozcigga sie rownia strefy towarowej, a w km 190,066 szlak przecina jeszcze ciek wodny za pomocg mostu ceglanego sklepionego. Dalej linia wiedzie prosto na
pétnocny zachod przez pola, taki i tereny zalesione, docierajac do potudniowych przedmiesé Gubina. Tutaj szlak kolejowy krzyzuje sig z ul. Slaska, a w km 196,915 zlokalizowano
przystanek Gubinek wzglednie Gubin Potudniowy z kilkoma torami bocznymi. W jego obrebie nie ma infrastruktury budowlanej. Tor wiedzie dalej w kierunku potnocno-zachodnim
prosto i po nasypie wchodzi w doling Nysy Luzyckiej. W km 197,669 przekracza koryto rzeki za pomocg mostu stalowego o ustroju kombinowanym, blachownicowo-kratownicowym,
ktory jest zarazem mostem granicznym pomiedzy Niemcami i Polskg. Dalej linia biegnie juz na terenie Niemiec i wchodzi po tuku na stacje w Guben.
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Leszno Gérne (Oberleschen, po 1945 r. takze Lesin Gérny) — km 113,233 — stacja przelotowa uruchomiona w 1875 r., a nastepnie sukcesywnie modernizowana i
rozbudowywana. Stacja rozcigga sie w km 111,902 (semafor wjazdowy A'2) — 113,587 (semafor wjazdowy L%), a 0§ budynku dworcowego wypada w km 113,233. Uktad
torowy i zabudowa stacyjna zostaly skoncentrowane w osi wschod — zachod, przy czym w obrebie wschodniej glowicy rozjazdowej znajduje sie catkowicie zmodernizowana
nastawnia dysponujgca LG, przypominajgca pierwowzor z konca XIX w. jedynie zarysem bryly. Pozostale zabudowania stacyjne zostaly skoncentrowane po pétocnej
stronie uktadu torowego, w sgsiedztwie dworca. Po jego wschodniej stronie rozciaga sie brukowany plac tadunkowy oraz rampa czotowo-boczna, pochodzgce zapewne z lat
70. XIX w., cho¢ rampa byta pézniej modernizowana. Budynek dworcowy z 1875 r. pierwotnie sktadat sie z trzech modutéw, w tym wschodniego — magazynowego, ale ten
zostat rozebrany w ostatniej dekadzie. Do chwili obecnej utrzymana jest cze$¢ recepcyjno-mieszkalna, pietrowa z uzytkowym poddaszem, skiadajaca sie z dwéch
prostopadtosciandw nakrytych sptaszczonymi dachami dwuspadowymi o prostopadtych wzgledem siebie kalenicach. Bryla i elewacje sa oryginaine, ceglane z bogatg
dekoracjg ksztattek ceramicznych. Od potudnia dworzec poprzedzajg dwa perony jednokrawedziowe, zas po stronie zachodniej stoi ceglany szalet z 1875 r. Przy drodze
dojazdowej do dworca, obsadzonej alejg lip drobnolistnych (Tilia cordata), w ogrodzie po pétnocnej stronie drogi stoi ceglany i pietrowy dom mieszkalny stuzby odcinka
drogowego z uzytkowym poddaszem oraz budynek gospodarczy, pochodzgce z lat 70. XIX w., a najpézniej 90. XIX w. W km 113,355 zachodnig gtowice rozjazdowg
przecina w ukfadzie poludnikowym wiadukt kolejowy zelbetowy, plytowy, zbudowany najpewniej w latach 30. XX w. W sasiedztwie wschodniego przyczétku wiaduktu
zachowaly sie relikty catkowicie przebudowanej i zmodernizowanej wiezy wodnej z lat 70. XIX w. Natomiast nieco na péinocny zachéd od wiaduktu, po zachodniej stronie
szosy z Bolestawca do Szprotawy, znajduje sie kolonia dwoch kilkurodzinnych doméw mieszkalnych z budynkami gospodarczymi. Domy te posiadajg oryginalne bryly i
czesciowo elewacji (budynek zachodni zostat docieplony i stracit dekoracje elewac;ji), ale pochodzg juz z poczatku XX w. (ok. 1910 r.). Na potudnie od budynkoéw, w
obnizeniu terenu zachowaly sig relikty ceglanego budynku gospodarczego. Sygnalizacja na stacji jest Swietlna, wspoiczesna.

Matomice (Mallmitz) - km 128,310 — stacja przelotowa uruchomiona w 1875 r., a nastepnie sukcesywnie modernizowana i rozbudowywana. Stacja rozcigga sie w km
127,128 (semafor wjazdowy A) — 128,938 (semafor wjazdowy J), a 0é budynku dworcowego wypada w km 128,310. Uklad torowy i zabudowa stacyjna zostaly
skoncentrowane w osi wschod — zachod, przy czym w obrebie wschodniej glowicy rozjazdowej znajduje sie zmodernizowana nastawnia wykonawcza Mi1, przypominajgca
pierwowzér z konca XIX w. jedynie bryla. Pozostale zabudowania stacyjne zostaly skoncentrowane po pétnocnej stronie ukiadu torowego, w sgsiedztwie dworca. Po jego
wschodniej stronie rozcigga sie brukowany plac tadunkowy oraz rampa czotowo-boczna, pochodzgce najpewniej z lat 70. XiX w., choé rampa byta pézniej modernizowana,
ponadto jest tutaj piwnica ziemna na nafte i oleje. Natomiast po pdinocnej stronie placu tadowni, w ogrodzie, znajduje sie pigtrowy dom mieszkalny z lat 70. XIX w. z
modernistycznym gankiem z okresu migdzywojnia, budynek gospodarczy oraz niewielki budynek lampiarni. Dworzec pochodzi z 1875 r. i jest kilkumodutowy. Od wschodu
zwarto go z halg magazynu towarowego, powstalg w dwdch fazach (ok. 1910 r. hala magazynowa zostata wydtuZzona w kierunku wschodnim). Sam dworzec petnit funkcje
recepcyjna, administracyjng, mieszkalng i gastronomiczng. Pietrowa budowla z uzytkowym poddaszem skiada sie z trzech bryt, diuzszej i nizszej centralnej o kalenicy
rownoleznikowej oraz flankujgcych jg obustronnie krétszych i wyzszych blokéw o kalenicach poludnikowych. Bryta i elewacje sg oryginalne, ceglane z bogatg dekoracjg
ksztaltek ceramicznych, a od strony peronéw istnieje drewniana wiata/zadaszenie. Od potudnia dworzec poprzedzajg dwa perony jednokrawedziowe, za$ po stronie
zachodniej stoi duzy ceglany szalet z 1875 r. Przy drodze dojazdowej do dworca i w obrebie stacji zachowato sie kilka starych lip drobnolistnych (Tilia cordata). Po
zachodniej stronie ubikacji i bezposrednio przy ulicy wznosi sie wieza ci$nien ze stacjg pomp z 1875 r.; zachowata oryginalng bryte i elewacje, petnigc wspdtczesnie funkcje
mieszkalng. Po jej poludniowej stronie, w sgsiedztwie zachodniej gtowicy rozjazdowej stoi nastawnia dysponujgca Mi, przypominajgca pierwowzor jedynie brylg. Oryginalne
oszalowanie drewniane pietra zostalo usuniete, a budynek ocieplono i tynkowano. Sygnalizacja na stacji jest $wietlna, wspotczesna.

Zagan (Sagan, po 1945 r. takze Zegan) — km 139,527 — (omoéwiona jedynie skrétowo od wjazdu na stacje z kierunku Leszna Gérnego do wyjazdu w kierunku
Gubina; ze wzgledu na skale i warto$é historyczng stacja wymaga odrebnej inwentaryzacji oraz dokumentacji konserwatorskiej — karta zespolu stacji) — stacja
towarowo-osobowa o charakterze weziowym, pierwotnie az siedmiokierunkowym, dysponujgca piecioma zadaszonymi peronami, spietymi pasazerskim tunelem peronowym
oraz tunelem pocztowo-bagazowym z windami na peronach; ponadto znajduje sie tutaj m.in. budynek dworcowy z pawilonem pocztowym z 1913 r. (po kompleksowym
remoncie), budynek noclegowni dla druzyn konduktorskich (pierwotnie by¢ moze biura ekspedycji towarowej) z czaséw rozbudowy stacji przed | wojng $wiatowa, wieza
wodna (zniszczona w 1945 r. i odbudowana w zelbecie na oryginalnym kamiennym cokole tuz po wojnie, ale wedtug przedwojennego i modelowego projektu wiez wodnych
PKP), szereg niewielkich bunkréow oraz schronéw obserwacyjnych, a nawet utrzymane w konwencji uzdrowiskowej niewielkie budynki dyzurnych peronowych na peronach;
osobny podkompleks zabudowan techniczno-eksploatacyjnych (relikty zatozenia parowozowni, z ktérej hala lokomotywowni wachlarzowej zostata juz wyburzona) znajduje
sie w pétnocno-zachodniej czesé stacji, zaé przy przecieciu ulicg toru na Jankowg Zaganska odnalez¢ mozna unikatowy budynek rogatki dréznika w tak rzadkiej na kolei
stylistyce funkcjonalistycznej. Semafor wjazdowy F z kierunku Leszna Gornego znajduje sie w km 138,431, za$ semafor wjazdowy W% z kierunku Gubina w km 141,033. W
km 138,584 tor linii przechodzi nad ulicg po wiadukcie ptytowym ze stalowych i obetonowanych dzwigaréw. Wiadukt ten zostat odbudowany lub zrekonstruowany w 1946 r.
Na stacji znajduje sie wspdiczesna sygnalizacja $wietlna, a nastawnia dysponujgca Zg (km 139,780) pochodzi z okresu PRL-u. Uwaga: dokumentacja fotograficzna takze w
karcie zespotu linii: Jelenia Gora/t.ozy — Zagan.

Dokonczenie tekstu w zalaczniku nr 5
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9) Jasien (Gassen) — km 167,173 — pierwotnie przystanek osobowy o charakterze przelotowym, uruchomiony w latach 60. XIX w., po oddaniu do ruchu ,nowej Berlinki” w
1875 r. — stacja wezitowa, trojkierunkowa. Semafory wjazdowe z kierunku Leszna Gérnego oraz Gubina znajdowaly sie odpowiednio w km 166,366 (A'z) oraz km 167,983
(LY%), zas semafor wjazdowy na trasie z Zar do Jasienia (,stara Berlinka”) funkcjonowat w km 122,867 (B'%). O$ dworca znajduje sie w km 167,163 (linia Wroctaw Muchobér
— Gubinek) i km 123,367 (linia Mitkowice — Jasien). Uklad torowy i zabudowa stacyjna zostaly skoncentrowane zasadniczo w osi wschéd — zachdd, przy czym w obrebie
wschodniej glowicy rozjazdowej i wjazdu na stacje z Leszna Goérnego znajdowala sie nastawnia wykonawcza Jn1 (km 166,749, ob. nie istnieje), a zachodnig gtowice
rozjazdowa i wjazd od strony Gubina obstugiwata nastawnia wykonawcza Jn2 (km 167,524, nie istnieje); nastawnia dysponujgca Jn znajdowata sie w budynku dworcowym,
od strony pétnocnego peronu nr 1. Stacja w Jasieniu posiada wyjatkowg aranzacje urbanistyczng, wynikajaca z uksztattowania terenu, a mianowicie wysoko polozonej rowni
stacyjnej z dworcem pélwyspowym w rozgatezieniu szlakéw do Zar (Mitkowic) oraz Zagania (Wroctawia). Wysoko ulokowana réwnia stacyjna wygenerowata szereg
wiaduktéw kolejowych, zapewniajgcych dojazd od strony miasta do dworca i jego placu zatadunkowego wzglednie ekspedycji towarowej. Na wschodzie wiadukty wystepuja
w km 167,124 ,nowej Berlinki” oraz km 123,3 ,starej Berlinki”, nad ul. Kolejowa, przy ktdrej (na potudnie od dworca) wznosi sie kilkurodzinny budynek mieszkalny wraz z
gospodarczym w konwencji koszar kolejowych z pierwszej dekady XX w. Sam dworzec jest tréjmodutowy i powstat w dwéch fazach budowlanych; wiodg do niego wysokie
schody od wschodu, ktére rozchodza sie na pétnoc i poludnie, odpowiednio na perony ,nowej” i ,starej Berlinki”. Dworzec potozony diuzsza osig rownoleznikowo, w
zasadniczej swej czesci pochodzi z 1875 r., ale od wschodu zostat wtérnie rozbudowany w pierwszej dekadzie XX w. o dwuosiowy i parterowy pawilon poczekalni. Do chwili
obecnej utrzymat oryginalne elewacje i bryte, pietrowg z uzytkowym poddaszem, sktadajaca sie z trzech rozbieznych gabarytami prostopadtoscianéw. Elewacije sg ceglane z
bogatg dekoracjg ksztattek ceramicznych. Od potudnia dworzec otaczajg dwa perony jednokrawedziowe, za$ od pdtnocy az trzy, a na pétnocno-wschodnim zboczu réwni
stacyjnej stoi podtuzny w rzucie i parterowy budynek magazynowo-warsztatowy stuzby drogowej. Po jego zachodniej stronie, za brukowanym placem tadowni, stat magazyn
towarowy z rampa, ob. rozebrane; w ich sgsiedztwie znajduje sie do chwili obecnej unikatowy dzwig bramowy (jedyny w woj. lubuskim i jeden z kilku w Polsce). Po
zachodniej stronie dworca, wsrdd lip drobnolistnych (Tilia cordata), przetrwat kolejowy ustep z 1875 r., a nieco dalej fachwerkowy magazyn sygnatowy, ob. magazyn
sprzetéw p.poz. W km 167,651 réwnie stacyjng przecinajg dwa tunele wzglednie wiadukty kolejowe: sklepiony oraz plytowy, stuzgce do komunikacji pieszej oraz kolejki
polnej do transportu gliny z wyrobiska po pétnocnej stronie stacji do cegielni po stronie poludniowej. Nieco dalej, w km 167,842 istnieje nastepny wiadukt kolejowy sklepiony
o proweniencji XIX-wiecznej. Wreszcie, w km 168,221, juz poza historyczng granica stacji wyznaczang przez semafor wjazdowy L2, znajduje sie wiadukt i most
(dwuprzestowa konstrukcja, w ktorej jedno przesto jest wiaduktem, a drugie mostem nad rzekg Lubsza) o przesle wschodnim dla drogi, a zachodnim dla cieku wodnego. To
obiekt réwniez o XIX-wiecznej prowenienciji, by¢ moze jeszcze z lat 40. XIX w. Na stacji nie zachowala sie ani jedna nastawnia, nie ma réwniez Zzadnego typu sygnalizacii,
cho¢ do konca jej eksploatacji funkcjonowata tu mechaniczna sygnalizacja ksztaltowa.

10) Lubsko (Sommerfeld, po 1945 r. takze Zemrz i Zemrz) — km 172,780 — stacja przelotowa uruchomiona w 1846 r. i wtérnie rozbudowywana; ulokowana po potudniowej
stronie historycznego miasta; wspoiczesnie skiada sie z kilkunastu réznych budynkéw i budowli inzynieryjnych, ksztattujacych kilka subzespotéw funkcjonalno-
przestrzennych. Z lat 40. XIX w. zachowat sie budynek dworcowy, poddany jednak tak gruntownej rozbudowie i przebudowie ok. 1914 r., Ze odczyta¢ w nim mozna jedynie
zarys pierwotnej bryty. Obiekt petnit kilka ré6znych funkcji (recepcyjna, gastronomiczna, mieszkalna, pocztowa) i na sieci Pruskich Kolei Panstwowych nalezat do kategorii
dworcéw ksigzecych (Fuerstenbahnhéfe), czyli posiadat specjalng poczekalnie lub apartament ksigzecy, przeznaczony dla szlachetnie urodzonych podréznych
(najprawdopodobniej znajdowat sie on w zachodniej czesci dworca, tuz przy potudnikowym skrzydle pocztowym). Po poludniowej stronie dworca znalazty si¢ perony z
zadaszeniem i windami pocztowymi, zbudowanymi przy okazji modernizacji stacji przed wybuchem | wojny $wiatowej (zostaly zniszczone wskutek pozaru w XXI w. i
rozebrane). Po zachodniej stronie dworca wznosi sie wieza wodna z kominem dawnej stacji pomp. Sama wieza zostala zbudowana zapewne na przetomie lat 70. i 80. XIX
w., a nastepnie jeszcze wtdrnie podwyzszona i nadbudowana w strefie gtowicy. Nieco dalej, przy ob. ul. Sybirakéw, zachowat si¢ budynek mieszkalny pracownikow
kolejowych wraz z gospodarczymi z ostatniej ¢wierci XIX w. Po wschodniej stronie dworca, jeszcze w XXI w., wznosila si¢ wieza wodna z lat 40. XIX w., noclegownia
kolejowa, a dalej unikatowa nastawnia dysponujgca typu wiezowego (wszystkie te budynki zostaly wyburzone). Od poludnia dworzec otaczajg perony, a dalej odnalez¢
mozna stacje trafo z rezerwowa elekirownig z ok. 1914 r. (réwniez w stanie ruiny), nadto pozostatosci normalnotorowej infrastruktury prywatnej stacji kolejowej Lubsko
Poludniowe (Sommerfeld Nebenbahnhof). Do dzi$é zachowat sig tutaj dworzec kolejowy z ok. 1898 r., szalet oraz relikty innych zabudowan odrgbnej techniczno-
eksploatacyjnie i wtasnosciowo stacji. Na potudniowy wschéd od dworca wznosi sie 22-stanowiskowa hala wachlarzowa lokomotywowni, dyspozytornia parowozowni oraz
kilka budynkéw mieszkalnych pracownikéw kolei (ul. Lubelska) z przetomu lat 70. i 80. XIX w. Nieco dalej, na potudniowy wschod funkcjonuje rozlegta stacja towarowa wraz
z ekspedycjg towarowa, skoncentrowane przy ul. Dworzec Towarowy. Stoi tutaj wieza wodna typu grzybek ze zbiornikiem systemu Inize (ok. 1905 r.) wraz z kominem
przemystowym po stacji pomp, a dalej kilkurodzinny budynek mieszkalny pracownikéw kolejowych wraz z gospodarczym, réwniez z pierwszej dekady XX w. Ponadto
odnalez¢ tu mozna stacje trafo z elektrownig rezerwowa z ok. 1914 r. (w ruinie), o_cﬂﬁs_ magazyn towarowy wraz z budynkiem administracyjno- BNmmN_Am_:V\B ekspedyciji
towarowej i budynek gospodarczy (ok. 1910-1914 r.). W obrebie porosnigtej trawg i samosiejkami réwni stacji towarowej odnalez¢ mozna jeszcze réznego typu rampy,
podiuzny parterowy budynek zwigzany z obstugg odcinka drogowego albo tez myjni wagonow czy budynek ustepu po wschodniej stronie ekspedycji towarowe;.

Niezaleznie od budowli kubaturowych, w obrebie réwni stacyjnej znajduje sie tez kilka wiaduktow kolejowych réznej konstrukcji, a takze tunel peronowy oraz tunel
komunikujgcy perony i dworzec Lubsko Potudniowe z dworcem panstwowym, zwarty przez zamurowane przejécia z tunelem pocztowo-bagazowym.

Dokonczenie tekstu w zataczniku nr 6
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Kolejowe obiekty inzynieryjne: Na trasie lubuskiego odcinka kolejowego Leszno Gorne — Gubinek — Granica Paristwa znajduje sie dzis ok. 110 kolejowych obiektéw
inzynieryjnych, stanowiacych w zdecydowanej wiekszosci réznego typu przepusty (ok. 80 sztuk), a ponadto zbudowano tez 12 réznego typu mostéw (jeden stanowigcy budowle
dwuprzestowa sklepiona, w ktérej jedno przesto jest wiaduktem a drugie mostem — km 168,221), w tym cztery sredniej wielkosci (przez Bobr, Kwise i Nyse tuzyckg) oraz 17/18
réznych konstrukcyjnie wiaduktow (most w km 168,221 jest tez w jednym przesle wiaduktem); sa to wszystko wiadukty kolejowe typu plytowego, blachownicowego oraz sklepionego,
wykonane z zelbetu (w tym dzwigary stalowe obetonowane), cegly i stali. Wspomniane ok. 110 obiektéw inZzynieryjnych posiada bardzo zréznicowang konstrukcje i pochodzi z
réznych okresow, w tym czaséw budowy ,nowej Berlinki” (lata 70. XIX w.), a prawdopodobnie tez i lat 40. XIX w., czyli okresu powstania ,starej Berlinki”, czego przyktadem moze
byC wspomniany most i wiadukt w km 168,221 w Jasieniu. Najnowsze obiekty to zmodernizowane mosty na Bobrze i Kwisie pod Lesznem Gornym (km 113,816 i 114,278) oraz
Zelistawiem (km 132,500), posiadajgce przyczotki z lat 70. XIX w., ale filary i przesta przebudowane lub wymienione w 2019 r. Przeprawy te cechujg sig¢ jednak sylwetkami
odwzorowujgcymi historyczne, kratownicowe ustroje nosne. Most na Nysie tuzyckiej (km 197,669) w Gubinie, na granicy panstwa, posiada ustrdj kombinowany, blachownicowo-
kratownicowy, w ktérym przesta zalewowe sg blachownicami, za$ przesto nurtowe jest kratownicg o pokroju trapezowym. To zarazem najdtuzsza przeprawa mostowa na szlaku,
liczaca 171,5 m, zrekonstruowana po zniszczeniach wojennych w 1945 r. Interesujgcy jest tez most ceglano-zelbetowy na Czernej w Zaganiu, w km 142,194, Jego sylwetka jest
zgodna z pierwowzorem z polowy lat 70. XIX w., ale zniszczenia i powojenna odbudowa, zastgpity w duzej mierze historyczng cegle materiatem zelbetowym (cegly uzyto jedynie na
zasadzie maskownicy, do oblicowania Zzelbetowej konstrukcji nosnej). Czes¢ budowli inzynieryjnych byla wtérnie modernizowana i rozbudowywana (poszerzana) jeszcze w okresie
niemieckim, a Swiadkami tego typu inwestycji pozostajg np. wiadukty w Jasieniu w km 167,842 i 168,670 tudziez w Lubsku, np. w km 172,562 (poludniowa czes¢ wiaduktu ceglana
sklepiona i wtornie tynkowana, péinocna cze$¢ zelbetowa ramowa) czy km 174,616.

Liczac ok. 110 obiektéw na diugosci 84,5 km linii, otrzymujemy $rednio jeden obiekt inzynieryjny na 0,76 km, a zatem czestotliwo$¢ wystepowania budowli inzynieryjnych jest bardzo
duza. Niemniej jednak zauwazy¢ trzeba, Ze zdecydowana wiekszo$¢ stanowi standardowe przepusty rurowe, wykonane z rur betonowych i kamionkowych albo niewielkie przepusty
ceglane sklepione o malych swiatlach. Sporo przepustow kamiennych plytowych z lat 70. XIX w. zyskato w ciagu niemieckiej eksploatacji nowe plyty Zzelbetowe, ale zdarzajg sig tez
konstrukcje w petni oryginalne, jak choéby wyjgtkowy przepust kamienny z lat 70. XIX w. w km 158,817.

Na szczegolng uwage zastugujg przede wszystkim wiadukty kolejowe, kidre w zdecydowanej wiekszosci posiadajg jeszcze oryginalng konstrukcje oraz materiat budowlany,
poczawszy od wiaduktéw ceglanych skiepionych, a skonczywszy na Zelbetowych plytowych czy nawet wyjgtkowym wiadukcie Zelbetowym sklepionym w km 144,269, zbudowanym
wtornie juz w latach 30. XX w. Niezwykle cenne sg wiadukty w Jasieniu oraz most i wiadukt w Jasieniu w km 168,221, mogacy pochodzi¢ jeszcze z lat 40. XIX w. Na uwage
zasluguje tez kolekcja zroznicowanych konstrukcyjnie oraz materiatowo wiaduktéw w Lubsku, tacznie z tunelem komunikujgcym panstwowy dworzec i miasto ze stacjg Lubsko
Potudniowe.

Mosty:

1) Most w km 113,816 (1875/1945/2019 r.) — przeszkodg jest rzeka Bobr; most trojprzestowy stalowo-zelbetowy zespolony z jazdg gorg, oparty na dwoch oryginalnych
przyczotkach ceglanych ze skrzydtami licowanymi réwniez cegtg ceramiczng (przyczétki pod dwa tory, ob. jeden zdemontowany) oraz dwéch nowych, betonowych filarach;
diugos¢ 104,5 m;

2) Mostw km 114,278 (1875/1945/2019 r.) — przeszkodg jest doptyw wzglednie rzeka Bobr (starorzecze); most tréjprzestowy stalowo-zelbetowy zespolony z jazdg gorg, oparty
na dwoéch oryginalnych przyczotkach ceglanych ze skrzydtami licowanymi rowniez cegta ceramiczng (przyczotki pod dwa tory, ob. jeden zdemontowany) oraz dwdch nowych
i betonowych filarach; dlugos¢ 104,5 m;

3) Most w km 132,500 (1875/1945/2019 r.) — przeszkodqg jest rzeka Kwisa; most trjprzestowy stalowo-Zelbetowy zespolony z jazdg gérg, oparty na dwoch oryginalnych
przyczotkach ceglanych ze skrzydtami licowanymi réwniez cegtg ceramiczng (przyczotki pod dwa tory, ob. jeden zdemontowany) oraz dwéch nowych i betonowych filarach;
dtugos¢ 106,5 m;

4) Most w km 142,194 (1875/1945/1949 r.) — przeszkodg jest rzeka Czerna; most trojprzestowy ceglano-zelbetowy sklepiony, sktadajgcy sie z trzech przeset sklepionych w
cegle i Zzelbecie; oparty na dwéch oryginalnych przyczédtkach ceglanych ze skrzydiami licowanymi réwniez cegla ceramiczng (przyczotki pod dwa tory, ob. jeden
zdemontowany) oraz jednym oryginalnym, ceglanym i drugim zelbetowym, zrekonstruowanym filarze; dtugos¢ 32,1 m;

5) Most w km 158,205 (1875 r./pierwsza pol. XX w.) — przeszkodg jest doplyw lub rzeka Lubsza; most jednoprzestowy ceglany sklepiony; oparty na dwoch oryginalnych
przyczotkach ceglanych ze skrzydtami ceglanymi, prawdopodobnie rekonstruowany cze$ciowo na poczatku XX w. lub w okresie migdzywojennym; diugosc 4,3 m;

6) Most i wiadukt w km 168,221 (18462 18757?) — przeszkoda jest rzeka Lubsza i ul. Zielonogorska; obiekt dwuprzestowy: przesto zachodnie jest mostem, a przesio
wschodnie wiaduktem; konstrukcja ceglana sklepiona; oparta na dwodch oryginalnych przyczotkach ceglanych ze skrzydtami licowanymi réwniez ceglg ceramiczng
(przyczétki pod dwa tory, ob. jeden zdemontowany) oraz jednym oryginalnym i ceglanym filarze; dtugos¢ 21,0 m;

Dokonczenie tekstu w zalaczniku nr 7
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Wiadukty:

6) Wiadukt Zzelbetowy sklepiony w km 144,269 (30. XX w.) — przeszkoda jest brukowany dukt lesny; wiadukt jednoprzestowy sklepiony z zelbetu, przyczoiki i skrzydta
betonowe; diugos¢ 6,4 m;

7) Wiadukt ceglany sklepiony w km 151,629 (1875 r.) — przeszkodg jest polna droga; wiadukt jednoprzestowy ceglany sklepiony, przyczéiki i skrzydta ceglane; dlugos¢ 7,65
m;

8) Wiadukt stalowy blachownicowy w km 163,866 (przel. XIX i XX w./po 1945 r.?) — przeszkodg jest wiejska droga we wsi Bieszkéw do wsi Roztoki; wiadukt
jednoprzestowy blachownicowy z jazdg dotem po pomoscie (przesta pod obydwa tory); przyczéiki i skrzydta ceglane; dlugosé 7,0 m;

9) Wiadukt ceglany sklepiony w km 167,124 (1875 r.) — przeszkodg jest ul. Kolejowa w Jasieniu; wiadukt jednoprzestowy ceglany sklepiony, przyczétki i skrzydia ceglane;
dlugos¢ 6,10 m;

10) Wiadukt Zzelbetowy plytowy i ceglany sklepiony w km 167,651 (przel. XIX i XX w. lub pocz. XX w.) — przeszkodg byla polna droga oraz tor kolejki polnej pomigdzy
cegielnig a wyrobiskiem gliny w Jasieniu; wiadukt dwuprzestowy: jedno przesto ptytowe a drugi sklepione, przyczéiki i skrzydfa ceglane; diugos¢ 7,30 m;

11) Wiadukt ceglany sklepiony w km 167,842 (1846/1875 r.) — przeszkodg jest ul. Przemyslowa w Jasieniu; wiadukt jednoprzestowy ceglany sklepiony, wtérnie poszerzony,
przyczdlki i skrzydla ceglane; dlugosé 6,38 m;

12) Wiadukt i most ceglany sklepiony w km 168,221 — vide: most poz. 6 z zalgcznika nr 6.

13) Wiadukt ceglany sklepiony w km 168,670 (1846/1875 r./pocz. XX w.) — przeszkodg jest polna droga w Jasieniu; wiadukt jednoprzestowy ceglany sklepiony, wtérnie
poszerzony, przyczolki i skrzydia ceglane; dlugosé 5,35 m;

14) Wiadukt zelbetowy plytowy w km 172,282 (pocz. XX w./20.—-30. XX w.) — przeszkoda jest ul. J. Kilinskiego w Lubsku; wiadukt dwuprzestowy plytowy z Zelbetu, przyczotki i
skrzydta ceglane, podpora posrednia w postaci ciggu stalowych nitowanych stupdw; dtugos¢ 13,0 m;

15) Wiadukt ceglany sklepiony (wtérnie tynkowany) i Zelbetowy ramowy w km 172,562 (Il pot. XIX w./20.-30. XX w.) — przeszkodg jest ul. Kolejowa w Lubsku; wiadukt
jednoprzestowy ceglany sklepiony, a w czesci pdtnocnej rama zelbetowa (wtdrnie poszerzony), przyczdkki i skrzydta ceglane (wtérnie tynkowane) i betonowe; diugosé 10,60
m,

16) Wiadukt zelbetowy ptytowy w km 173,155 (pocz. XX w./20.-30. XX w.) — przeszkodg jest ul. C. Mitosza w Lubsku; wiadukt jednoprzestowy ptytowy (dzwigary stalowe
obetonowane), przyczolki i skrzydia ceglane i betonowe; diugos¢ 7,85 m;

17) Wiadukt stalowy blachownicowy w km 1173,603 (przet. XIX i XX w./20.-30. XX w.) — przeszkodg jest ul. Klonowa w Lubsku; wiadukt jednoprzegstowy blachownicowy z
jazda dotem po pomoscie (przesta pod kilka toréw); przyczéiki i skrzydta ceglane; dlugos¢ 11,80 m;

18) Wiadukt ceglany sklepiony w km 174,616 (Il pot. XIX w./pierwsza éwieré XX w.) — przeszkodg jest ul. Przemystowa w Lubsku; wiadukt jednoprzestowy ceglany
sklepiony, wiérnie poszerzony, przyczolki i skrzydta ceglane; dlugos¢ 7,08 m.
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Zestawienie kolejowych obiektéw inzynieryjnych na szlaku Wroctaw Muchobér/Leszno Gérne — Gubinek (wg aktualnego wykazu obiektéw inzynieryjnych PKP PLK ZLK
w Zielonej Gérze, nieuwzgledniajgcego wiadukty drogowe)

. Swiatlo | Swiatto . Swiatlo | Swiatto
Nr anﬂ_mr: MMM ﬂﬂ_: Material Konstrukcja ﬂw:oim whwmoa_m Nr Mn_ﬂ.x: MMMH.”_ Material Konstrukcja ﬂm:oim ﬂ”wmoam
49 | 157,542 | Przepust Kamien Plyta 1,38 0,95 81 173,992 | Przepust Zelbet Rura i piyta 0,55 1,73
kamionka
50 | 158,205 | Most Cegtla Sklepienie 3,60 4,30 82 174,616 | Wiadukt Cegta Sklepienie 4,60 6,27
51 | 168,817 | Przepust Kamien Piyta 1,35 0,94 83 175,214 | Przepust Zelbet Rura 0,50 0,50
52 | 159,285 [ Przepust Zelbet Piyta 0,95 0,73 84 175,493 | Przepust Stal Rura 1,00 1,00
53 | 159,462 | Przepust Cegila Sklepienie 1,47 1,21 85 177,082 | Most Zelbet Plyta 2,50 6,40
54 | 160,160 | Przepust Stal Rura 0,75 0,75 86 178,125 | Most Stal Blachownica 2,85 29,55
55 | 160,875 | Przepust Kamien Plyta 1,37 0,95 87 179,542 | Przepust Stal Rura 0,92 1,84
55 | 162,003 | Przepust Cegla Sklepienie 2,92 2,50 88 181,869 | Most Stal Blachownica 1,30 8,45
56 | 162,506 | Przepust Kamien Piyta 1,05 1,26 89 183,186 | Przepust Stal Rura 1,00 2,00
57 | 162,775 | Przepust Stal Rura 0,40 0,40 90 183,782 | Przepust Cegla Sklepienie 1,85 1,85
58 | 163,281 | Przepust Stal Rura 0,50 1,00 91 185,045 | Przepust Zelbet Plyta 1,20 0,62
59 | 163,866 | Wiadukt Stal Blachownica 4,00 5,00 92 186,321 | Przepust Zelbet Rura 1,00 1,00
60 | 164,310 | Przepust Cegta Sklepienie 2,40 1,90 93 187,293 | Przepust Zelbet Rura 1,40 5,60
61 | 167,124 | Wiadukt Cegla Sklepienie 4,20 5,53 94 188,005 | Przepust Zelbet Rura 0,80 1,60
62 | 167,651 | Wiadukt Cegla Sklepienie 2,70 5,50 95 190,066 | Most Cegta Sklepienie 2,10 3,70
63 | 167,842 | Wiadukt Cegta Sklepienie 4,20 5,62 96 191,006 | Przepust Zelbet Piyta 0,90 0,60
64 | 168,221 | Most Cegla Sklepienie 7,80 18,60 97 191,248 | Przepust Cegtla Sklepienie 1,30 1,25
65 | 168,670 | Wiadukt Cegla Sklepienie 3,95 4,70 98 191,601 | Przepust Kamien i Zelbet | Rura i piyta 0,40 0,60
66 | 169,216 | Przepust Cegla Sklepienie 1,50 1,08 99 191,832 | Przepust Stal Rura 0,40 0,40
67 | 169,390 | Most Cegta Sklepienie 3,60 5,04 100 | 192,616 | Przepust Zelbet Rura 1,50 1,50
68 | 169,760 | Przepust Stal Rura 0,50 0,50 101 | 193,430 | Przepust Zelbet Rura 1,00 1,00
69 | 170,045 | Przepust Stal Rura 0,30 0,30 102 | 194,921 | Przepust Zelbet Rura 1,00 1,00
70 | 170,385 | Przepust Kamien i stal | Rurai piyta 0,15 0,35 103 | 195,191 | Przepust Cegla Sklepienie 1,00 1,20
71 | 171,037 | Przepust Zelbet Piyta 0,50 0,66 104 | 195,402 | Przepust Zelbet Rura 0,80 0,80
72 | 171,345 | Przepust Kamien i stal Plyta 1,05 1,80 105 | 195,805 | Przepust Cegtai zelbet Sklepienie i rura | 0,60 0,60
73 | 171,979 | Przepust Kamien Piyta 1,10 1,00 106 | 196,280 | Przepust Zelbet Rura 0,80 0,80
74 | 172,282 | Wiadukt Zelbet Plyta 4,2 11,79 107 | 196,401 | Przepust Zelbet Plyta 0,80 0,55
75 | 172,562 | Wiadukt Cegta Sklepienie 4,48 10,00 108 | 196,868 | Przepust Kamien Rura i ptyta 0,46 0,46
kamionka
76 | 172,806 | Tunel per. | Zelbet Piyta 2,46 4,00 109 | 197,043 | Przepust Zelbet Rura i plyta 0,8 0,8
77 | 172,817 | Tunel per. | Cegla Sklepienie 2,7 4,00 110 | 197,210 | Przepust Stal Rura 1,00 1,00
78 | 172,820 | Tunel per. | Zelbet Ptyta 2,52 5,00 111 | 197,669 | Most Stal Blachownica i | 2,00 95,28
kratownica
79 | 173,155 | Wiadukt Zelbet Piyta 3,90 7,05 112 | RIIA Przepust Zelbet Rama 0,80 7,00
80 | 173,603 | Wiadukt Stal Blachownica 3,67 6,93
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Leszno Gérne — rozebrany budynek warsztatéw odcinka drogowego w 2009 r. i budynek dworca od strony toréw z widocznym fragmentem magazynu towarowego w 2009 r.
https://polska-org.pl/775537 foto.html?idEntity=524892 https://polska-org.pl/775022 foto.html?idEntity=524892

OBER-LESCHEN

Biwkon 53 « Wi« Bresion i)

¢ z kilometrazem do Berlina i Wroclawia, 1939 .
Zrédio: https://polska-org.pl/9478215,foto.html?idEntity=524892
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Gruss aus Mallmitz - Bahnhof.

'

Matomice — dworzec od strony peronéw (ujecie od potudniowego wschodu), ok. 1910 r.
Zrédto: https://polska-org.pl/7539593,foto.html?idEntity=529884
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Fot. Mitosz Telesinski
Zbaszynek

Bieniéw — dworzec ze skrzydiem :SnuN§o<<<3 od strony toréw w 1997 r. oraz aioﬂwn ~a mga_aa Bmos:oiﬁs on u§< u_moc aiQszano w »oae .
Zrédio: hitps:/iwww.bazakolejowa. us:aox.vzu@unmmTwﬁo_mw&nnuumonuokox:?m&_ozm%A photold=
(R ¥ K

m_mnﬂ<o:o§om Dolne — budynek nsmﬁsxc z x_x W. i §m€ z okresu miedzywojennego w 2008 r. (obiekty nie istniejg)
Zrédio: https:/Mww.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=1743&ed=0&okno=galeria&photoid=33593
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- Al — S e i = - .......r....._. 2 : €4y
Jasien — dworzec od strony .starej Berlinki" po rozbudowie ok. 1910 r. Nastawnia wykonawcza Jn2 przed rozbiérkg (1998 r.)
Zrbdio: https:/iwww.bazakolejowa.piindex.php?dzial=stacje&id=247&ed=08 okno=galeria&str=-18photoid=192295

\ - Sandlion SRS =
..l 4 llul..l.usr e D.\h_.lul-!

Jasiefi — zdewastowana nastawnia wykonawcza Jn1 w 1998 r. (obiekty nie istniejg)

Zrédto: https://mww.bazakolejowa.plindex.php?dzial=stacje&id=2478ed=08&okno=galeria&str=-1&photoid=192296
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" Lubsko — dworzec od poinocnego wschodu ok. 1910 T.
Zrédto: https://polska-org.pl/5873466,foto.html?idEntity=3510713
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pra—-
L1

Lubsko — dworzec i noclegownia kolejowa w trakcie rozbiérki (ok. 1997 r.).
https://polska-org.pl/775537 foto.himl 7idEntity=524892
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Wﬁ» W i ﬁ hmm - w «Hw:m.wME aﬂz.c!; ? 1903 —.t.ﬂu«__..m.ﬂ,ﬂ..d 3 7% R
_ ... i LT L e ey g 3 s Y ¥
Lubsko — :oo_wmoss_m kolejowa oraz i_mNm ioa:m z lat 40. XIX: << w1995r. (nie istniejg) <$._a< do tunelu voﬁoimao na umBsmo: w dmmm r. ?3 _mSEE

Zrédio: https://polska-org.pl/9130738,foto.html?idEntity=526835
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Nieistniejacy przystanek Gubinek w 1994 r.
https://polska-org.pl/5960689,foto.html?idEntity=3517548 :nvm“.qsié.Ummeo_&oEm.UE:me,_u:_u..uaum_nm”m&,.mmmauum.wm,m.nuom.ox:oumm_mzmm_n:ouoauAonmwm

Gubinek — :_m_mﬁ:_m_.m..nv.w przystanek (1994 r.)
Zrédto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=393&ed=08&okno=galeria&photoid=104533
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Stacja Matomice (km 128,310) — wg stanu z 1951 r., aktualizacja w 2017 r.
1 — dworzec, 2 — ustep, 3 — dawna wieza ci$nien ze stacjg pomp, 5 — nastawnia dysponujgca Mi, 8 — nastawnia wykonawcza Mi1, 10 — warsztaty (nie istniejg),
12 — lampiarnia, 13 — budynek mieszkalny, 14 — budynek gospodarczy, 16 — rampa czotowo-boczna, 17 — budynek gospodarczy, 18 — magazyn towarowy
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Stacja Bieniéw (km 155,769) — wg stanu z 1955 r., aktualizacja w 2017 r.

— ustepy, 2 — budynek mieszkalny, 3 — dawna wieza cisnien ze stacjg pomp, 4 — nastawnia dysponujgca Bn, 5 — nastawnia wykonawcza Bn1,

8 — rampa czotowo-boczna, 9 — schronisko, 10 —rampa, 11 — hala magazynu towarowego
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Stacja Lubsko (km 172,780) — wg stanu z lat 50.—60. XX w., aktualizacja w 2021 r.
1 — dworzec, 2 — budynek mieszkalny, 3 — wieza ci$nien z kominem stacji pomp, 4 — perony, 5 — budynek mieszkalny, 6 — stacja trafo i elektrownia rezerwowa,
7 — nastawnia wykonawcza, 8 — wieZa ci$nien i noclegownia kolejowa, 9 — nastawnia dysponujgca, 10 — lokomotywownia, 11 — dyspozytornia lokomotywowni,
| — lokomotywownia wachlarzowa, la — dyspozytornia lokomotywowni, Il — budynki mieszkalne, Il — zasieki weglowe, IV — magazyn towarowy i ekspedycja towarowa,
IVa — budynek gospodarczy, V — wieza wodna typu grzybek, VI — budynek mieszkalny, Via — budynek gospodarczy, Vil — stacja trafo i elekirownia rezerwowa,
VIl — odcinek drogowy albo myjnia wagonéw, IX—X — magazyny towarowe, A — dworzec Lubsko Potudniowe, B — szalety,
C — lokomotywownia prostokatna, D—F — inne obiekty stacji prywatne;j.
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Przystanek osobowy Gubinek (km 196,915) — wg stanu z lat 60.—-70. XX w.
1 — plac wytadunkowy i peron, 2 — ustep, 3 — poczekalnia/wiata peronowa
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 22

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatacznika
2 o .mn_owa,‘.,a.uoc._a: — ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro$niefiski <<—ﬂ°ﬂ—‘|><~< MUCHOBOR/ Stacja Leszno Gérne (km 113,233)
4. Wojewédztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK
1.

Widok stacji od zachodu, z perspektywy wiaduktu kolejowego,

Elewacja potudniowa dworca
Widok dworca od potudniowego zachodu
Widok dworca od pétnocnego zachodu

oakwn

z lewej zmodernizowana wieza wodna, w gtebi dworzec
Widok dworca, ustgpu i dawnej wiezy wodnej od potudniowego wschodu

Dworzec od potudniowego wschodu, widoczne miejsce po rozebranym skrzydle magazynowym

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. n
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 23

1. Miejscowosé LESZNO GORNE -~ GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2 Smina ..ﬁuqauwm.uo:a_: —— €ESROLICINIE —AO_..m._O,s-m._ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski WROCLAW MUCHOBOR/ Stacja Leszno Gérne (km 113,233)
4. Wojewédztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

&

Elewacja zachodnia dworca

Stolarka drzwiowa z 1875 r. w elewcji zachodniej

WC i przebudowana wieza wodna od poludniowego wschodu

Szalet kolejowy z 1875 r. — elewacja potudniowa

Szalet kolejowy z 1875 r. od wschodu

Zmodernizowana wieza wodna z. 1875 r. i stacja pomp z prawej — widok od potudnia

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nad



Leszno Gorne




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 24

1. Migjscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatacznika

M.os_..s .mnu_,wa,‘..s.uo:.z: —— SESROL Ll —AO_.m._O.S—m.._ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski <<—ﬂ°ﬂ_—‘|><~< MUCHOBOR/ Stacja Leszno Gérne (km 113,233)
4. Wojewédztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK

Widok rampy czolowo-bocznej od potudniowego zachodu

Budynek gospodarczy dla rodzin zamieszkatych na dworcu
Budynek mieszkalny zawiadowcy odcinka drogowego od zachodu
Budynek mieszkalny zawiadowcy odcinka drogowego od potudnia
Kolonia doméw pracownikéw kolejowych z pierwszej dekady XX w.
od wschodu, w glebi starszy dom

Budynek mieszkalny z ok. 1910 r. od potudniowego wschodu

NS

o

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. n
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 25

1. Miejscowos$é LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika
N.os_,.s w%&ﬁ@%@:.zs — ZESPOL LINII —AO_.m.__O,Em._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro§nienski E”OOF><~< MUCHOBOR/ Stacja Malomice (km 128,310)
4. Wojewédztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK
A

SR wWN =

Widok od wschodu na wschodnig glowice rozjazdowsa i nastawnie wykonawcza Mi1

Nastawnia wykonawcza Mi1 — elewacja p6tnocna

Wschodnia czgs¢ stacji z nastawnig wykonawczg Mi1 od zachodu

Brukowany plac zatadunkowy od wschodu, w glebi dworzec

Latarnia wskaznikowa, rampa czotowo-boczna i piwnica na nafte i olej — widok od potudnia
Brukowana droga dojazdowa na plac zatadunkowy i budynek gospodarczy dla lokali dworcowych

A\

Opracowanie zalacznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadzw






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 26

1. Miejscowos¢ LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

Zzaganski, zarski, krosnienski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINIlI KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Malomice (km 128,310)

>

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Widok rampy czolowo-bocznej, piwnicy olejowej oraz dworca od potudniowego wschodu
Widok wiezy wodnej ze stacjg pomp oraz dworca od potudniowego zachodu

Nastawnia dysponujaca Mi oraz wieza wodna od potudniowego wschodu

Elewacja potudniowa nastawni dysponujgcej Mi oraz wiezy cisnien

Nastawnia dysponujgca Mi oraz wieza wodna od pétnocnego zachodu

Nastawnia dysponujgca Mi od péinocy

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.



s 5, 67-300 Szprotawa
3 94, kom. 790 28 75 73




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 27
1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika

2 Smina oL ZESPOL LINNI —AO_.m._O.Em._ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski E-ﬂOﬂ—‘u><~< MUCHOBOR/ Stacja Malomice (km 128,310)
4. Wojewddztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Wieza wodna ze stacjg pomp z 1875 r. od potudniowego zachodu
Wieza wodna ze stacjg pomp od poludniowego wschodu
Wieza wodna z szaletem kolejowym z 1875 r. — widok od potudniowego wschodu

Szalet kolejowy od potudnia
Szalet kolejowy od pétnocnego wschodu
Dworzec z 1875 r. od pétnocnego zachodu

&

il — ok S _——

T A T e T T

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)

pazdziernik 2021,
dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadaw.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 28

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa - Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Malomice (km 128,310)

oaRWN =

Dworzec z rozbudowanym skrzydtem magazynowym od potudnia
Budynek dworcowy z wiatg od potudnia
Elewacja zachodnia dworca

Hala magazynowa od potudniowego wschodu
Hala magazynowa w skrécie od pétnocnego zachodu

Fragment elewacji pdinocnej dworca z oryginalng stolarkg drzwiowg z 1875 r.

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 29

1. Migjscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski

4. Wojewddztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartosc¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Matomice (km 128,310)

PO

Budynek mieszkalny z XIX w.
z modernistycznym gankiem z miedzywojnia — elewacja poludniowa
Budynek mieszkalny i gospodarczy od potudniowego wschodu

Budynek mieszkalny i budynek lampowni od potudniowego zachodu
Budynek mieszkalny — elewacja wschodnia

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. ka






ZAYACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 30

1. Miejscowos$é LESZNO GORNE -~ GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$é zatgcznika

2. Gmina Szprotawa — Gulsn ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski <<—ﬂ°ﬂ—‘|><~< MUCHOBOR/ Stacja NNQN-..- (km 139,527)

4. Wojewddztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK Patrz karta: Jelenia Géra/kozy - Zagan
.

SIS

o0k

Noclegownia i dyspozytornia (na terenie dawnej parowozowni),

widok od potudniowego zachodu

Noclegownia i dyspozytornia — elewacja pétnocna

Budynek magazynowo-biurowy (na terenie dawnej parowozowni),

widok od potudniowego wschodu

Piwnica olejowa i naftowa/bunkier na terenie dawnej parowozowni

Whetrze piwnicy olejowe]j i naftowej/bunkra na terenie dawnej parowozowni
Zuraw wodny przy kanale oczystkowym dawnej parowozowni

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 31

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2. Gmina Szprotawd — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganiski, zarski, krosnieriski E”OOF><~< MUCHOBOR/ Stacja NNQN-.— (km 139,527)

4. Wojewodztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK Patrz karta: Jelenia Géra/kozy - Zagan

Budynek na terenie dawnej parowozowni

Budynek stacji trafo i elektrowni rezerwowej na terenie dawnej parowozowni
Budynek stacji trafo i elektrowni rezerwowej na terenie dawnej parowozowni
Schron/bunkier obserwacyjny na terenie parowozowni

Schron/bunkier obserwacyjny na potudniowo-zachodnim przyczétku
wiaduktu kolejowego nad ul. Przyjaci6t Zotnierza

GohwN =

\

Opracowanie zalgcznika: ~ pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. ZW.



G




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 32

1. Migjscowosé LESZNO GORNE — GUBIN | 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosé zalacznika

2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganiski, zarski, kro$nienski WROCLAW MUCHOBOR/ Bocznica: Zagan J.W. (km 143,030)
4. Wojewédztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK i przystanek Olszyniec (km 145,250)

1. Tor szlakowy w kierunku Gubina (z prawe;j)

i bocznica do koszar wojskowych (z lewej) — widok z kierunku Zagania
2. Wyjazd z wojskowej bocznicy na tor szlakowy w kierunku Zagania
3. Poczatek bocznicy (km 0,0) z toru szlakowego do koszar,

z lewej koziot oporowy na torze bocznym — widok w kierunku Gubina
4. Przejazd kolejowy w lesie w obrebie dawnego przystanku Olszyniec 0
5. Teren po dworcu i dawnym przystanku Olszyniec

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,

(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. :ﬁ\. )







ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 33

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika
2 Smine Szprotawa - Gubin £ESPOL LINIL —AO_.m._O.Em._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, krosniefiski E”Oﬂ-‘u>.i MUCHOBOR/ Stacja Bieniéw (km 155,769)
4. Wojewédztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1

1. Semafor wjazdowy dwuramienny A% od strony Zagania,
w gtebi filary zburzonego w 1945 r. wiaduktu drogowego
Filary nieistniejacego wiaduktu drogowego od strony wjazdu z Zagania (km 154,396)
Wyjazd w kierunku Zagania, z lewej stalowe linki do semafora wjazdowego A%
Wyjazd w kierunku Zagania z prawej i do Zielone; Gory z lewej,
w gtebi z lewej semafor wjazdowy z kierunku Zielonej Gory
5. Wijazd na stacjg od wschodu z kierunku Zagania (tor z lewej)
oraz Zielonej Gory (tor z prawej)
6. Nastawnia wykonawcza Bn1 od wschodu X
|

pPON

Opracowanie zatgcznika: ~ pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadzw!






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 34

1. Miejscowosé

LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewddztwo

lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Bieniéw (km 155,769)

4.

DR WON =

Nastawnia wykonawcza Bn1 i rogatki z lat 70. XX w. — widok od pétnocy

Latarnia wskaznikowa w obregbie wschodniej gtowicy rozjazdowej — widok w kierunku zachodnim
Semafory wyjazdowe na Zagan i Zielong Gére — widok od wschodu

Semafory wyjazdowe na Zagan i Zielong Gére — widok od zachodu

Perony jednokrawedziowe, w glgbi rampa czotowo-boczna — widok od potudnia

Widok peronéw jednokrawedziowych, w gtebi nastawnia dysponujaca Bn,

Z prawej dworzec — widok od potudniowego wschodu

..

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nedzw)

\






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 35

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos$¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Bieniow (km 155,769)

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin
3. Powiat 2aganski, zarski, krosnienski
4. Wojewodztwo lubuskie
1. Budynek dworca z 1875 r. od potudnia
2. Dworzec od pdthocnego zachodu
3. Elewacja zachodnia dworca
4. Budynek mieszkalny z 1875 r. z prawej

oo

i relikty wiezy cisnien ze stacjg pomp z lewej — widok od wschodu

Budynek mieszkalny od potudnia
Budynek mieszkalny od pofudniowego zachodu

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, v_,oﬁ
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ZAE ACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 36
1. Miejscowosc LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosc¢ zatgcznika

2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII —Ao_lm._—°~sm._— Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski <<—ﬂ°0—‘|><~< MUCHOBOR/ Stacja Bieniéw (km 155,769)

4. Wojewodztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

A,

-

hON

o o

Obnizona o partie glowicy wieza wodna i stacja pomp

Z 1875 r. — widok od potudniowego wschodu

Wieza wodna i stacja pomp od potudnia

Wieza wodna i stacja pomp od pétnocy

Nastawnia dysponujgca Bn

i semafory wyjazdowe na Zary i Gubin — widok od wschodu
Nastawnia dysponujgca Bn od péinocy

Semafory wjazdowe z kierunku Zar (z lewej)

i Gubina (z prawej) — widok od wschodu

h/P

Opracowanie zatacznika: ~ pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. zmm,w ‘






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 37
1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika
2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ

3. Powiat

zaganski, zarski, krosnienski

4. Wojewddztwo lubuskie

WROCLAW MUCHOBOR/
/LESZNO GORNE - GUBINEK

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Biedrzychowice Dolne
(km 155,769)

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Widok na peron nr 1 od wschodu — widok w kierunku Gubina
Peron nr 1 i stupek hektometryczny — widok w kierunku Gubina
Widok na peron nr 2 — widok od wschodu — w kierunku Gubina
Budynek mieszkalny z ok. 1910 r. od potudniowego zachodu

Budynek mieszkalny od potudnia
Budynek gospodarczy przy budynku mieszkalnym

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021, ¢
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.

ZW.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 38

1. Miejscowo$é LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika

2 Gmina .mnu&awm.uoc.g: —— ZESPOL LINII —AO_.m.__O.—ﬂw._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski <<—ﬂ°ﬂ_—p><~< MUCHOBO Stacja Jasien (km 167,173)
4. Wojewddztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1.

— “
“— —

1. Kilkurodzinny dom mieszkalny u zbiegu
ul. Kolejowej i S. Zeromskiego — widok od pétnocnego zachodu
2. Widok budynku mieszkalnego od wschodu,
z perspektywy tunelu/wiaduktu pod ,starg Berlinkg”
3. Tunel/wiadukt kolejowy pod ,starg Berlinkg” z lewej
i kolejowy budynek gospodarczy z prawej — widok od poétnocnego zachodu
4. Wejscie na stacje kolejowa od strony ul. Grzybowej,
z lewej wiadukt pod ,starg”, a z prawej pod ,nowg Berlinkg”
5. Perspektywa widokowa z dworca na ul. Grzybowg
6. Zeliwne schody z 1875 r. (z lewej) — wejscie na peron ,nowej Berlinki”

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, pro \ adz






ZAY ACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 39
1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosé zatgcznika
2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ

3. Powiat

zaganski, zarski, krosnienski

4. Wojewddztwo lubuskie

WROCLAW MUCHOBOR/
/LESZNO GORNE - GUBINEK

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Jasien (km 167,173)

ook wnN

Dojscie do dworca z lewe;j,
z prawej wiadukt/tunel pod ,nowa Berlinkg” — widok od potudnia
Dojscie do dworca i elewacja poludniowa
Zeliwne schody na peron nr 1 (péinocny) linii z Leszna Gérnego

Zeliwne stopnie schodéw z 1875 r., w glebi dzwig bramowy z ok. 1900 r.
Unikatowy dzwig bramowy z ok. 1900 r.
Przekiadnie napedu recznego dzwigu bramowego
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Opracowanie zatacznika: ~ pazdziernik 2021,

(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. ./mﬁk
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 40

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski

4. Wojewddztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Jasien (km 167,173)

1.

2.

Fachwerkowy budynek magazynu sygnatowego, ob. p.poz.,

z lewej w glebi dzwig bramowy
Widok na magazyn sygnatowy

i lipy po zachodniej stronie dworca, z lewej strony tor do Gubina
3. Fachwerkowy magazyn sygnatowy od potudniowego zachodu
4. Warsztaty i magazyny stuzby odcinka drogowego

5. Szalet kolejowy z 1875 r. po zachodniej stronie dworca

6.

w otoczeniu lip drobnolistnych
Szalet kolejowy i skrzynia na $mieci i popidt

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021, :
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadzw.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 41

1. Miejscowosé LESZNO GORNE — GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$é zatgcznika

2 Omina Szprotawa - Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna
3, Powiat Zaganski, zarski, krosnienski ENOOR><< MUCHOBOR/ Stacja Jasien (km 167,173)
4. Wojew6dztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK

4.
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Elewacja pétnocnha dworca z peronem nr 1 (p6inocnym) ,nowej Berlinki”,

z prawej dzwig bramowy — widok od wschodu

Elewacja pétnocna dworca, z lewej dobudowana na poczatku XX w. poczekalnia
Elewacja potudniowa dworca w skréocie perspektywicznym od zachodu

Elewacja potudniowa z dobudowanym na pocz. XX w. pawilonem poczekalni (z prawej)

Aleja lipowa i wej$cie do dworca w elewacji zachodniej — stolarka drzwiowa z 1875 . /

obhwN

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 42

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewddziwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawarto$c¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Lubsko (km 172,780)

1.
2.
3.
4.

oo

Widok stacji z dworcem i wiezg wodng (z lewej) od potudniowego wschodu
Przebudowany przed | wojng $wiatowg dworzec od potudniowego wschodu
Wiata peronowa i dworzec w skrécie perspektywicznym od wschodu

Wschodni masyw dworca od potudniowego wschodu,

Z prawej kasztanowiec zwyczajny

Wiata peronowa i masyw gtéwny dworca od potudniowego wschodu
Wiata peronowa (czes¢ pocztowa) od potudniowego zachodu

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadz






ZAY ACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 43
1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosc zatgcznika
M.oa_q..m .wNuqnwﬁm‘...-m.IQ:.E: . ZESPOL LINII _ho_l”._—nv\s—ﬂw.— Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, krosniefiski <<—ﬂ°0—‘|><~< MUCHOBO Stacja Lubsko (km 172,780)
4. Wojew6dztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK
Q‘ A Y

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Kompleks dworcowy od pétnocnego wschodu (placu dworcowego)
Fragment dworca od péinocnego wschodu (na pietrach mieszkania)
Fragment elewacji péinocnej — cze$¢ wschodnia dworca

Masyw centralny — elewacja péinocnha

Najprawdopodobniej pawilon ksiazecy (poczekalnia ksigzeca) od péinocy
Skrzydito pocztowe od wschodu i zejscie do tunelu peronowego

oraz do dworca Lubsko Potudniowe (po prawej)

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 44

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatacznika
2 ma:.a .m%@%..s.uoc._g: —— Nmm_“.OF F.&.?”M”_Wuwooeﬂw._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski WROCLA v Stacja Lubsko (km 172,780)
4. Wojewddztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1

: o A 0 1 R
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e .- Cadla¥ 2, e Sgments ALY LY U

Wiata peronowa od wschodu

Peron dworcowy pod wiatg — widok w kierunku wschodnim

Fragment elewacji dworca ze stupkiem hektometrowym (km 172,8)
Secesyjna dekoracja dworcowego zdroju na elewacji poludniowej dworca
Maszkaron dworcowego zdroju (oryginalna kolorystyka kafli fioletowa)

B o IS o=

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 45

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski

4, Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
JLESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawarto$é zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Lubsko (km 172,780)

1. Skrzydto pocztowe i zejscie do tunelu peronowego

oraz na dworzec Lubsko Poludniowe

2. Wejscie do tunelu peronowego oraz do przejscia

na dworzec Lubsko Potudniowe

3. Whnetrze tunelu peronowego i przejscia
na dworzec Lubsko Potudniowe

4. Wyjscie z tunelu po stronie potudniowej
(od strony dworca Lubsko Potudniowe)

5. Schody od strony dworca Lubsko Potudniowe

6. Wyjscie z tunelu i fragment muru oporowego od potudnia

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.






ZAY ACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 46
1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartoscé zatgcznika

m.os__.,m .vaq.w»m%m.IQ:.a_s — ZESPOL LINII —AO—-MLANE—NW-— Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski E”°0F><~< MUCHOBO Stacja Lubsko (km 172,780)

4. Wojew6dztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

N

ook w

Fragment wiaty dworcowej oraz relikty spalonego

budynku dyzurnego peronowego

Spalony budynek dyzurnego peronowego

oraz stup wiaty peronowej, w glebi wieza wodna

WieZza wodna i komin stacji pomp (przetom lat 70. i 80. XIX w.)
Cokét i trzon wiezy od potudnia

Wieza wodna z przetomu lat 70. i 80. XIX w.

Whetrze wiezy wodnej ze zbiornikiem wiezowym u goéry

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. :m@






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 47

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, kro$niefski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartosc zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Lubsko (km 172,780)

1. Budynek trafostacji i elektrowni rezerwowej na stacji — widok od wschodu
2. Relikty partii cokotowej po rozebranej nastawni dysponujgcej — widok od pétnocy
3. Relikty partii cokotowej budynku u biegu ul. Powstancéw Wikp. i Dworcowej

VA

Opracowanie zalgcznika: ~ pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nagzw!






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 48

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika

2 Smine il L £ESPOL LINIL —AO_.m._O,S_m._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat Zzaganski, zarski, kros$nienski s:»oo_‘.><< MUCHOBOR/ Stacja Lubsko (km 172,780)
4. Wojewddztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

Dworzec kolei prywatnej — Lubsko Potudniowe (ok. 1900 r.)

Fasada dworca kolei prywatnej — Lubsko Potudniowe

Szalet kolejowy przy dworcu Lubsko Potudniowe (ok. 1900 r.)

Rampa czofowo-boczna (z lewej) i dworzec w glebi /
Relikty lokomotywowni kolei prywatnej na dworcu Lubsko Potudniowe

1.
2.
3.
4.
5.

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. n mﬂs\






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 49

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$é zatacznika

kil Seprotawa - Gubin ZESPOL ICINIL —AO_.m._O.Em._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro$nieriski Ewoo_‘L:w‘ MUCHOBOR/ Stacja Lubsko (km 172,780)
4. Wojewddztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

wnNn=

Fragment hali lokomotywowni wachlarzowe;j

Fragment hali lokomotywowni wachlarzowej od potudnia
Budynki mieszkalne przy parowozowni (ul. Lubelska)

od strony potudniowo-zachodniej n
Budynki mieszkalne przy parowozowni od strony potudniowo-wschodniej /,,
Budynek mieszkalny przy parowozowni — elewacja potudniowa

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.







ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 50

1. Miejscowosé LESZNO GORNE -~ GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika
2 os__.a w%w,%..a.uo:.c_: ——— <ESPOE LiNI —AO_.m._O~<<w._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski E”°0F><~< MUCHOBOR Stacja Lubsko (km 172,780)
4. Wojewédztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1.

B
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1. Ekspedycja towarowa i fragment hali magazynowej
od potudnia (ul. Dworzec Towarowy)
2. Hala magazynowa od potudniowego wschodu
3. Wschodni skraj hali magazynowej
oraz kilkurodzinny budynek mieszkalny — widok od potudnia
4. Budynek gospodarczy dla lokali mieszkalnych w budynku ekspedyciji towarowej
5. Budynek biurowo-mieszkalny ekspedycji towarowej
i wieza wodna z ok. 1905 r. — widok od potudniowego zachodu
6. Wieza wodna typu grzybek od potudnia

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nagzw.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 51

1. Miejscowo$¢ LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika
M.ms_w_m .mnvqw»mwm.umc.g: — CESHOL LN —AO_.m._wO.s_w._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, krognienski <<—ﬂ°ﬂ—‘|><~< MUCHOBOR Stacja Lubsko (km 172,780)
4. Wojewo6dztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1.

1. Zabudowania stacji towarowej od strony wschodniej: z prawej stacja trafo
i rezerwowa elektrownia, z lewej budynek ustepéw, w centrum mieszkalny
Budynek ustepu kolejowego od wschodu

Budynek mieszkalny od wschodu, z lewej rampa

Budynek mieszkalny od poludniowego zachodu

Jedna z ramp i budynek warsztatéw odcinka drogowego

Warsztaty odcinka drogowego, ob. budynek mieszkalny,

od péinocnego zachodu

SU AWM

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadzw.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 52

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$c¢ zatgcznika

2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, krognienski WROCLAW MUCHOBOR/ Bocznica Lubsko Horex (km 173,809)

4. Wojewodztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK i przyst. osob. Mierkéw (km 176,485)
4.

1. Miejsce rozgatezienia bocznicy do zaktadéw Horex z toru szlakowego
2. Przystanek Mierkéw, z prawej kierunek Leszno Gérne, z lewej — Gubin,

w centrum dawna gospoda kolejowa,

a po 1945 r. poczekalnia podréznych i budynek mieszkalny
3. Rozkradzione tory i widok w kierunku Gubina — przystanek Mierkow
4. Relikty peronu przystanku Mierkéw — widok w kierunku Gubina

Opracowanie zalgcznika: ~ pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.







ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 53

1. Miejscowos$é LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosc¢ zatgcznika
N.os:.a ,.ﬁ_oz..ﬁ,‘.,a.uo__.c_: — ZESFOL LiNi| —AO_.m._O~<<m._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski <<—ﬂ°0.—‘|><~< MUCHOBOR/ Stacja Jasienica Gub. (km 184,769)
4. Wojewddztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK
1.

Relikty rampy czotowo-bocznej na staciji
Budynek mieszkalny z ok. 1914 r. (z lewej),
w centrum miejsce po wyburzonym dworcu

1.
2.

Piwnica ziemna

o0k W

Budynek mieszkalny i piwnica ziemna (z prawej) — widok od poinocy
Budynek mieszkalny — widok od poludniowego zachodu

Budynek gospodarczy i ustepy po potudniowej stronie domu mieszkalnego
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(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadgw. q
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 54

1. Migjscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewddziwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartosc¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Stacja Jasienica Gub. (km 184,769)

1. Budynek gospodarczy z ok. 1914 r. od poétnocnego zachodu

2. Ruiny ustepu z lat 20.-30. XX w.

3. Budynek trafostacji z lat 20. XX w. w zachodniej czesci stacji

g

4

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021, ¢
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadzw






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 55

1. Miejscowos$é LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

m.oaﬁm .mnquem,\.ﬁ.lmc.g: — ZESPOL LINII —Ao—-m._—AU‘Em._- Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganski, zarski, krosnieriski <<—ﬂ°0ﬂ.><~< MUCHOBOR/ Stacja Gebice Gub. (km 189,708)
4. Wojewédztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

=i

Widok na perony przystanku,

obsadzone szpalerem kasztanowca zwyczajnego (z lewej)
oraz topoli wtoskiej (z prawej), widok w kierunku Lubska
Krawedzie peronowe od pétnocy w kierunku Lubska
Szpaler topoli wloskiej (Alba italica) na peronie zachodnim

Aleja kasztanowcow zwyczajnych (Aesculus hippocastanum)

po zachodniej stronie peronu zachodniego

Relikty réwni stacyjnej po rozebranych torach — widok w kierunku Lubska
Fragment zachowanego toru — widok w kierunku Lubska

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. n






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 56

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosc zatgcznika

2 os_ﬁ .mnqu,mwm.uoc.zz ——— ZESPOL LINNI —AO—.m.__Q.Em._ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganiski, zarski, kro$nieriski E”OQF>~E MUCHOBOR/ Przystanek Gubinek (km 196,915)
4. Wojewédztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK

Fragment przystanku w km 196,9 — widok w kierunku granicy panstwa
Fragment réwni stacyjnej z uktadem torowym w km 197.0

Uktad torowy z rozjazdami na przystanku — widok w kierunku granicy panstwa
Zdekompletowane rozjazdy i tory na przystanku

o~

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.\pad






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 57

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Most kolejowy (km 113,816)

it

-
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Widok mostu z perspektywy toru, z lewej widoczny fragment przyczétku

po zdemontowanym po 1945 r. ciggu przeset
pod drugi tor — widok w kierunku Gubina

Wymienione w 2019 r. przesta i filary — widok od potudnia

Przesta systemu zespolonego, w glebi oryginalny przyczétek lewobrzezny
Przesta zespolone i nowe filary, w glebi przyczétek prawobrzezny

Nowe filary i konstrukcja nosna, w gtebi przyczétek lewobrzezny

Oryginalny przyczoétek prawobrzezny

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. na
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 58

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosé zatacznika

2 oa__.s .mn_ﬁws,‘.ﬁ.umc.z: —— £ESPOL LINIL —AM”W._NOO_RW._ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganiski, zarski, kro$nienski E’Oﬂ—‘u>~i MU Most kolejowy (km 114,278)
4. Wojewédztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

(R

1.

Widok mostu z perspektywy toru, z lewej widoczny fragment przyczotku

po zdemontowanym po 1945 r. ciggu przesel

pod drugi tor — widok w kierunku Gubina

Wymienione w 2019 r. przesta i filary — widok w kierunku Gubina
Oryginalny przyczétek prawobrzezny

Przesta systemu zespolonego, w glebi oryginalny przyczoétek prawobrzezny
Przyczotek lewobrzezny, widoczne miejsce po rozebranym

ciggu przeset pod drugi tor

ok wd

\

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. natizw.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 59

1. Miejscowosé

LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewodztwo

lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ

WROCLAW MUCHOBOR/

ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos$¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Most kolejowy (km 132,500)

1.

oablwd-

Widok mostu od strony gérnej wody, z lewej przyczétek lewobrzezny
Wymienione w 2019 r. przesia i filary — widok w kierunku Gubina
Zmodernizowany w 2019 r. ustr6j nosny, z prawej przyczotek prawobrzezny
Przyczotek prawobrzezny
Zrzucony z przyczotku w 2019 r. schron obserwacyjny z czaséw Il wojny $wiatowej
Zrzucone w 2019 r. z mostu schrony obserwacyjne z czaséw I wojny swiatowej

A

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021, :
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. ria






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 60

1. Migjscowo$é LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2 Szprotawa - Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski E”QQF><~< MUCHOBOR/ Most kolejowy (km 142,194)
4. Wojew6dztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

Widok mostu z perspektywy toru w kierunku Gubina
Widok mostu od strony gérnej wody — widoczne przesta zrekonstruowane
po 1945 r. w Zelbecie oblicowanym ceglg
Oryginalny filar z prawej i zelbetowy z 1949 r. z lewej
Zrekonstruowany w zelbecie filar i przesta oblicowane cegtg na zewnatrz
Oryginalne w czesci przesto prawobrzezne (1875/1949r.) o
Zrekonstruowany w 1949 r. w zelbecie filar //

\

N -

o0 sw

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, vﬁo*)_.a/a /






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 61

1. Miejscowosc LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2 oa:.s wNqu,mwm.uoc.c_s —— €ESPOL LN _AO_.m._O.Ew._ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganiski, zarski, kro$niefiski E—ﬂcﬂ—n><~< MUCHOBOR Mosty kol. (km 158,205 i 168,221)
4. Wojewodztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

Widok od strony dolnej wody mostu sklepionego w km 158,20

Fragment tuku sklepienia mostu w km 158,20 - widok od strony gérnej wody
Skrzydto przyczétku mostu sklepionego w km 158,20

Skrzydto przyczétku mostu w km 158,20

Wiadukt z lewej i most z prawej w km 168,22 — prawdopodobnie z lat 40. XIX w.
Przesto mostu w km 168,22 od strony dolnej wody

DOTRWN =

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, pro! d






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 62

1. Miejscowos$é LESZNO GORNE — GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski WROCLAW MUCHOBOR/

4. Wojewodztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatacznika

Dokumentacja fotograficzna
Most kolejowy (km 177,082)

PN~

Widok mostu od strony dolnej wody

Ptytowe przesto od strony gérnej wody

Most od dolnej wody

Detal przyczétku na styku z zelbetowg plytg przesta

Opracowanie zatgcznika: ~ pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 63

1. Miejscowosé

LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina Szprotawa — Gubin
3. Powiat zaganski, Zarski, krosnienski
4. Wojewddziwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ

WROCLAW MUCHOBOR/

/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Most kolejowy (km 181,869)

oo wN =

Widok blachownicowych przeset, z prawej fragment skradzionego przesta
Zachowane dwa przesta blachownicowe
Fragment filaru i przyczoétku pod drugi ciag przeset
Fragment dzwigara gléwnego skradzionego przesta
Skradzione przesto blachownicowe (zalewowe)
Przyczétek prawobrzezny bez skradzionego przesta

2

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,

(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. na







ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 64

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Mosty kol. (km 190,066 i 197,669)

wN =

o0k

Most ceglany sklepiony w km 190,06

Most ceglany sklepiony w km 190,06

Most stalowy blachownicowo-kratownicowy
w km 197,669 — widok w kierunku Niemiec
Most blachownicowo-kratownicowy z prawego brzegu Nysy Luzyckiej
Blachownicowe przesta zalewowe na prawym brzegu Nysy tuzyckiej
Filary po zdemontowanym ciagu przeset blachownicowych pod drugi tor

Opracowanie zatacznika:  pazdziernik 2021, _
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof.



r
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 65

1. Miejscowo$é LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatacznika
m.osm_.dm .vaqwﬁm%m.IQ:.E: — ZESPOL LINII —Ao_lm._—wco<—<ﬂw._— Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganski, zarski, kro$nieriski <<—ﬂ°0—‘|>~i MUCHO Most kolejowy (km 197,669)
4. Wojewédztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

1.

1.
2.
3.
4.

Przesto kratownicowe (nurtowe) — widok z prawego brzegu rzeki

Przesto kratownicowe z prawego brzegu rzeki

Widok mostu z prawego brzegu Nysy tuzyckiej

Stezenia poprzeczne i wiatrowe pomostu przesta kratownicowego (nurtowego)

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021, \
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nad






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 66

1. Miejscowos$é LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos$é zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Przepusty (km 125,740, 126,172,
126,854)

ouhwn=

Przepust Zelbetowy ptytowy w km 125,740
Przepust zelbetowy ptytowy w km 125,740
Przepust Zelbetowy ptytowy w km 126,172
Przepust zelbetowy ptytowy w km 126,172
Przepust zelbetowy ramowy w km 126,854
Przepust Zelbetowy ramowy w km 126,854

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021, ;
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. :fa
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 67

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ

6. Zawarto$¢ zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat 2agariski, zarski, kro$nienski WROCLAW MUCHOBOR/ Przepusty (km 127,442, 158,817,
4. Wojewbdztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK 169,216, 196,868)

1. Przepust kamienny plytowy w km 127,442

2. Przepust kamienny plytowy w km 127,442

3. Przepust kamienny plytowy w km 158,817 (oryginalny z lat 70. XIX w.)

4. Przepust kamienny ptytowy w km 158,817

5. Przepust ceglany sklepiony (wtérnie tynkowany) w km 169,216

6. Przepust kamienny plytowy i rura kamionkowa w km 196,868

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. n






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 68

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewddztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Wiadukty kol. (km 113,355, 138,584,
140,662)

CORWON~

Wiadukt zelbetowy plytowy w km 113,355 od potudnia
Wiadukt Zelbetowy plytowy w km 113,355 od péinocy
Wiadukt Zelbetowy plytowy w km 138,584 od potudnia
Wiadukt Zelbetowy plytowy w km 138,584 od poétnocy
Wiadukt zelbetowy plytowy w km 140,662 — widok od potnocy
Wiadukt Zelbetowy plytowy w km 140,662 — widok od potudnia
Z umocnionym zachodnim przyczotkiem

Opracowanie zalgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadz






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 69

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, kro$niefiski

4. Wojewddztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Wiadukty kol. (km 140,662, 141,072,
142,751)

SuAwLN

L.

Wiadukt Zelbetowy plytowy w km 140,662 — widok od potudniowego wschodu,
Z lewej schron obserwacyjny
Wiadukt Zelbetowy plytowy w km 141,072 od potudnia

Wiadukt zelbetowy plytowy w km 141,072 od pétnocy

Zelbetowa konstrukcja nosna wiaduktu w km 141,072

Wiadukt stalowy blachownicowy w km 142,751 od potudnia

Wiadukt stalowy blachownicowy w km 142,751 — widok w kierunku Zagania

A

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021, S nV \
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. nad \






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 70
1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatacznika
2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganiski, zarski, kro$nienski WROCLAW MUCHOBOR/ Wiadukt kolejowy (km 144,269)
4. Wojewodztwo lubuskie JLESZNO GORNE - GUBINEK

1.
2.
3.
4.

Wiadukt Zelbetowy sklepiony w km 144,269 od potudnia
Wiadukt Zelbetowy sklepiony w km 144,269 od pétnocy
Wiadukt Zelbetowy sklepiony w km 144,269 od pétnocy
Sklepione przgsto zelbetowe wiadukt w km 144,269 od potudnia

Opracowanie zatagcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. na
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 72

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
3. Powiat zaganski, zarski, krosnienski WROCLAW MUCHOBOR/

4. Wojewsdztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartosé zatacznika

Dokumentacja fotograficzna
Wiadukty kol. (km 167,124)

L

P DN

o

Wiadukt ceglany sklepiony w km 167,124 od poludnia — widok w kierunku
placu zatadunkowego i ekspedycji towarowej

Wiadukt ceglany skiepiony w km 167,124 od péinocy — widok do miasta
Wiadukt ceglany sklepiony pod torem ,starej Berlinki” — widok od potudnia,
w gtebi wiadukt w km 167,124 ,nowej Berlinki”

Wiadukt ceglany sklepiony na ,starej Berlince” — widok z perspektywy
wiaduktu w km 167,124 na ,nowej Berlince” (od pétnocy)

Wiadukt ceglany sklepiony na ,starej Berlince” — z prawej schody

na dworzec — widok od pétnocy

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. na






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr73

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa —~ Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, kro$nienski

4. Wojewddztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Wiadukty kol. (km 167,651, 167,842)

ookwN~

Wiadukt zelbetowy plytowy i ceglany sklepiony w km 167,651 od potnocy
Wiadukt zelbetowy plytowy i ceglany sklepiony w km 167,651 od potudnia
Wiadukt zelbetowy plytowy w km 167,651 — tunel kolei cegielni do wyrobiska gliny
Wiadukt ceglany sklepiony w km 167,651 — tunel przejscia dla pieszych

Wiadukt ceglany sklepiony w km 167,842 od poludnia

Wiadukt ceglany sklepiony w km 167,842 od pétnocy

7

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. :é






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 74

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN
2. Gmina Szprotawa — Gubin

3. Powiat zaganski, zarski, kro$nienski

4, Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
/ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawarto$c¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Wiadukty kol. (km 168,221, 168,670)

PoNn-~

- e

B

e el e AL
- i 1

s

Wiadukt ceglany sklepiony i most ceglany sklepiony w km 168,221 — widok od potudnia

Wiadukt ceglany sklepiony w km 168,670 — widok od potudnia

Wiadukt ceglany sklepiony w km 168,670 od péinocnego zachodu

Powstale dwufazowo sklepienie wiaduktu ceglanego w km 168,670 — widok w kierunku potudniowym

A

7
Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021, .
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, pro






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 75

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINIl1 KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna

3. Powiat zaganiski, zarski, kro§nieriski WROCLAW MUCHOBOR/ Wiadukty kol. (km 172,282, 172,562)
4. Wojewodztwo lubuskie ILESZNO GORNE - GUBINEK

&,

>

—

- e s
YGRS N

Wiadukt Zelbetowy plytowy dwuprzestowy w km 172,282 — widok od pétnocy
Nitowane stupy stalowe wiaduktu dwuprzestowego w km 172,282

Wiadukt Zelbetowy plytowy dwuprzestowy w km 172,282 — widok od potudnia
Wiadukt ceglany skiepiony w km 172,562 — cze$¢ potudniowa

Wiadukt ceglany sklepiony i Zzelbetowy ramowy (cze$¢ pétnocna) w km 172,562 . : e 3 ;
Zelbetowa cze$é ramowa (péinocna) wiaduktu w km 172,562 ) . . . /

QO RWN

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. n






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 76

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zalgcznika
2. Gmina Szprotawa — Gubin ZESPOL LINII KOLEJOWEJ Dokumentacja fotograficzna
3. Powiat zaganiski, zarski, krognienski WROCLAW MUCHOBOR/ Wiadukty kol. (km 173,155, 173,603)
4. Wojewodztwo lubuskie /ILESZNO GORNE - GUBINEK
1

CaRLN -

Wiadukt Zelbetowy ptytowy w km 173,155 — widok od pé&inocnego wschodu
Wiadukt Zelbetowy w km 173,155 — zachodni mur oporowy po pétnocnej stronie
Dzwigary stalowe obetonowane przesta wiaduktu w km 173,155

Wiadukt Zzelbetowy pltytowy w km 173,155 — widok od pétnocy

Wiadukt stalowy blachownicowy w km 173,603 — widok od pétnocy

Wiadukt stalowy blachwonicowy w km 173,603 od pétnocy

Opracowanie zatgcznika:  pazdziernik 2021,
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. :A






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 77

1. Miejscowosé LESZNO GORNE - GUBIN

2. Gmina

Szprotawa — Gubin

3. Powiat

zaganski, zarski, krognienski

4. Wojewodztwo lubuskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL LINII KOLEJOWEJ
WROCLAW MUCHOBOR/
ILESZNO GORNE - GUBINEK

6. Zawartosé zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna
Wiadukty kol. (km 173,603, 174,616)

1.
2.
3.
4.
5.

Wiadukt stalowy blachownicowy w km 173,603 od péinocy
Stalowe przesto blachownicowe wiaduktu w km 173,603

Wiadukt ceglany sklepiony w km 174,616 od pétnocy
Wiadukt ceglany sklepiony w km 174,616 od poludnia

Fragment powstatego dwufazowo sklepienia
wiaduktu ceglanego w km 174,616

.ﬁ
OuﬁmooimamNmEnNaxm“UmMQNmmS_xmom._. /
(data i podpis) dr hab. Miron Urbaniak, prof. :Nwﬁ\






