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Cel i zakres opracowania

Opracowanie polega na przedstawieniu informacji o stanie istniejgcym oraz
projektowanym i rozwigzaniach technicznych rewitalizacji linii kolejowej nr 360 na szlaku
Gostyn — Kgkolewo w zakresie:

Czesc¢ 1 Uktad torowy

Czesc¢ 2 Infrastruktura pasazerska

Czes¢ 3 Obiekty inzynieryjne

Czesc 4 Drogi kotowe

Czes¢ 5 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Czes¢ 6 Urzadzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami
Czes¢7 Elektroenergetyka nietrakcyjna

Opracowanie zostato wykonane na podstawie umowy nr 90/107/0057/23W/I zawartej
pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734
Warszawa, a Zakladem Robo6t Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z o0.0., ul. Mogileriska
10G, 61-052 Poznan.
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Lokalizacja linii kolejowe]

Linia kolejowa nr 360 na szlaku Gostyn — Kakolewo zlokalizowana jest na terenie
wojewoddztwa wielkopolskiego w powiatach: leszczynskim i gostynskim na terenach gmin:
Gostyn, Krzemieniewo i Osieczna.

Linia znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim.
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Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Na realizowanym odcinku linia kolejowa nr 360 jest jednotorowa, niezelektryfikowana,
wykorzystywana w ruchu towarowym.

Charakterystyka linii kolejowej na szlaku Gostyn — Kakolewo od km 37+200,00
do km 58+396,00:

o kategoria linii: drugorzedna;

e liczba torow: jednotorowa;

o elektryfikacja: niezelektryfikowana;

e szerokos¢ toru: normalnotorowa;

e znaczenie linii: miejscowe;

e klasa toru: 4;

e sieci transportowe: nie przynalezy do sieci transportowych TEN-T, AGC oraz AGTC;
e predkosc¢ konstrukcyjna: 80 km/h;

¢ typ nawierzchni: S49

Aktualne parametry techniczno-eksploatacyjne:

¢ nacisk na 0s$: 196 kN;

e obcigzenie roztozone: 6,4 t/m;
e Vmax: 40 km/h;

e dtugosé pociggu: 500 - 750 m.

Na szlaku Gostyn — Kgkolewo znajdujg sie nastepujgce punkty eksploatacyjne:

e p.o. Gola —km 39,642

e p.o. Kosowo WIkp. — km 43,072

e m.p.o. Krzemieniewo — km 47,585
e p.o. Garzyn — km 51,251
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Czesc¢ 1 Uktad torowy

1. Uktad torowy - stan istniejgcy

Tor szlakowy nr 1 na linii kolejowej nr 360 na szlaku Gostyn — Kagkolewo od
km 37+200,00 do km 58+396,00 w znacznej wiekszosci wykonany jest z szyn S49 na
podkfadach INBK-4 oraz drewnianych typu IIB z przytwierdzeniami typu K. Wiekszos¢ materiatow
pochodzi z 1984 r. W kilku miejscach znajdujg sie krotkie fragmenty z szynami UIC60 na
podkfadach PS-93 zabudowanymi w 2022 r. Grubos¢ podsypki wynosi od 3 do 27 cm. Wedtug
PFU w 33 miejscach zidentyfikowano wystepowanie wychlapéw.

Tory nr 2, 2a i 2b na m.p.o. Krzemieniewo wykonane sg z szyn S49 na podkfadach drewnianych
typu lIB z przytwierdzeniami typu K. Rok zabudowy 1984. Na przystanku znajduje sie pie¢
rozjazdow na drewnianych podrozjazdnicach:

e nr1-Rz49E1-1:9-190;
e nr3-Rz49E1-1:9-190;
e nr4-Rz49E1-1:9-190;
e nr5-Rz49E1-1:9-190;
e nr6-Rz49E1-1:9-190.

Na p.o. Garzyn znajduje sie jeden rozjazd na drewnianych podrozjazdnicach:
e nr4-Rz6-1:9-190.

Pod wzgledem geograficznym, zgodnie z przyjetg regionalizacjg fizycznogeograficzng
Polski (Kondracki, 1998), omawiany odcinek linii kolejowej zlokalizowany jest na obszarze
makroregionu Nizina Potudniowowielkopolska, a uwzgledniajgc podziat na mniejsze jednostki,
rejon ten znajduje sie w obrebie mezoregionu fizyczno-geograficznego Wysoczyzna
Leszczyhska.

Dla analizowanego szlaku Gostyn - Kgkolewo, nie ma dostepnych geotechnicznych materiatéw
archiwalnych, studiow w zakresie badan geotechnicznych i opracowan geologiczno-inzynierskich,
wykonanych dla podtorza tej linii.

Bardzo uproszczona informacja o badaniach podtorza wykonanych w dwdch lokalizacjach przez
Zamawiajgcego, zawarta jest w PFU (tabela 18). Wyniki tych badan zawierajg tylko informacje o
grubosci warstwy ochronnej i podsypki, nie zawierajg jednak istotnych informacji o budowie
podtorza.

Pierwszym etapem ogdlnego rozpoznania istniejgcego stanu podtorza, byta ocena dokonana
podczas wizji terenowej przeprowadzonej w lutym 2024 r., ktéra objeta caty odcinek linii nr 360
podlegajacy rewitalizacji. Wyniki tej wizji wraz z wstepnym wynikami badan geotechnicznych
przeprowadzonych na tej linii, umozliwity przeprowadzenie oceny stanu budowli ziemny
(nasypéw i przekopow) oraz odwodnienia tej linii, jak i budowy geologicznej podtorza wraz z
wstepng ocene standw gruntéw budujgcych podtorze i podtoze.
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Do tego opracowania zatgczono Szczegbétowg mape geologiczng Polski wraz z objasnieniami
oraz przyktadowe robocze wersje kart otworow wiertniczych oddalonych od siebie o okoto 1 km
(zatacznik 8).

Na szlaku Gostyn — Kgkolewo, linia kolejowa usytuowana jest w obrebie wysoczyzny morenowe;j
ptaskiej, gdzie w ptytkim podtozu wystepujg gtéwnie gliny zwatowe. Lokalnie na odcinku
pomiedzy miejscowosciami Zbytki i Hersztupowo, wystepuje rownina sandrowa, gdzie w podtozu
znajdujg sie piaski wodnolodowcowe spoczywajgce na glinach zwatowych.

Budowe geologiczng omawianego odcinka linii nr 360, w obrebie utworéw powierzchniowych,
rozpoznano na podstawie Szczegdtowych Map Geologicznych Polski (arkusze nr 0579, 0580
i 0581) oraz czesciowo wykonanych terenowych badan geotechnicznych. Budowa geologiczna
badanego terenu jest stosunkowo prosta.

Caly badany obszar ksztaltuje rzezba polodowcowa zwigzana ze zlodowaceniem
srodkowopolskim oraz czesciowo pétnocnopolskim. | tak:

e pomiedzy Gostyniem, a Golg w podtozu dominujg piaski i zwiry lodowcowe zlodowacenia
potnocnopolskiego spoczywajgce na glinach zwatowych, oraz czesciowo piaski i mufki
tarasow kemowych,

e pomiedzy Golg, a Hersztupowem wystepujg gliny zwatowe zlodowacenia
srodkowopolskiego,

e pomiedzy Hersztupowem, a Zbytkami w piytkim podtozu lezg piaski i zwiry
wodnolodowcowe zlodowacenia potnocnopolskiego, ktore spoczywajg na glinach
zlodowacenia potnocnopolskiego i czesciowo srodkowopolskiego,

e pomiedzy Zbytkami, a Kagkolewem, wystepujg gliny zwatowe zlodowacenia
Srodkowopolskiego.

Linia kolejowa nr 360 na opisywanym odcinku zbudowana jest gtéwnie na niskich nasypach lub
na powierzchni terenu. W obrebie zagtebien terenowych takich jak doliny, rynny i inne, nasypy
majg wicksze wysokosci dochodzace do 2 — 4 m. Natomiast przekopy wystepuja sporadycznie
i sg ptytkie.

Analizujgc profile geotechniczne mozna stwierdzi¢, ze zaréwno w nasypach jak i w gérnych
warstwach podtoza, na omawianym odcinku linii kolejowej nr 360 zalegajg gtdwnie grunty spoiste
w postaci glin i piaskéw gliniastych a w mniejszej czesci grunty niespoiste w postaci réznego
rodzaju piaskow i w matej ilosci pospétek i zwirow. Nasypy zbudowane sg z gruntow
miejscowych, pochodzacych z ukopow.

Stwierdzone stany gruntéw spoistych nasypowych i rodzimych nalezy uzna¢ za dos¢ korzystne,
gdyz przewazajg stany twardoplastyczne a w dolnych warstwach gruntéw rodzimych stany
zblizone do potzwartych, tylko lokalnie grunty te sg w stanach plastycznych lub plastycznych na
pograniczu stanu twardoplastycznego. Natomiast grunty nasypowe niespoiste (piaski, pospotki)
najczesciej sg srednio zageszczone a tylko lokalnie srednio zageszczone na pograniczu stanéw
luznych. Grunty niespoiste rodzime znajdujg sie w stanach srednio zageszczonych
i zageszczonych.
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Warunki wodne w podtozu nalezy okresli¢ jako przecietne, gdyz obecno$¢ wody gruntowej lub jej
sgczen stwierdzono w wielu otworach na gtebokosci mniejszej od 1,2 m. Sg to gtéwnie wody
zawieszone, spoczywajgce na ptytko wystepujgcym stropie gruntéw spoistych (glin), a ich
wystepowanie jest mocno uzaleznione od intensywnosci opadéw atmosferycznych. Na podstawie
wykonanych badan mozna stwierdzi¢, ze w badanym podtorzu wystepujg gtéwnie proste warunki
gruntowo-wodne.

Natomiast ocena gornej strefy podtorza oraz podsypki ttuczniowej jest niekorzystna, gdyz nie
spetniajg one obowigzujgcych wymagan dla obecnie eksploatowanych linii kolejowych PKP.
Warstwa podsypki ttuczniowej jest zanieczyszczona, a w dolnej strefie najczesciej wymieszana
z nizej wystepujacag (W sposob nieciggty) warstwg ochronng, zbudowang z piaskéw oraz
pospodtek i zwiréw. O zlym stanie torowiska i podsypki mogg $wiadczy¢ licznie wystepujgce
wychlapy. tawy torowiska sg zawezone i najczesciej zachwaszczone. Na znacznych diugo$ciach
toru rowy odwadniajgce sg zanieczyszczone i zaro$niete, co skutkuje ich niedroznoscig
i przyczynia sie do zawilgocenia gruntow w obrebie torowiska.

Ponizej podsypki ttuczniowej najczesciej wystepuje warstwa ochronna podtorza, wykonana
z pospotek i zwirbw a w mniejszej czesci z piaskéw srednich i piaskéw grubych z domieszkami
zwiru. Jej grubosc jest niewielka i najczesciej nie przekracza 0,20 m. Na znacznych dtugosciach
toru warstwa ochronna jest zanieczyszczona nizej lezacymi gruntami spoistymi (glinami).
W przypadkach warstw ochronnych o matej grubosci zaobserwowano catkowite ich wymieszanie
z tluczniem i nizej lezgcymi gruntami spoistymi. Jest to efekt eksploatacyjnego zuzycia
i zestarzenia sie materiatu warstwy ochronne;.

W wielu lokalizacjach nie stwierdzono obecnosci warstwy ochronnej i w wielu takich przypadkach
podsypka ttuczniowa utozona jest bezposrednio na gruntach spoistych rodzimych Iub
nasypowych.

2. Uktad torowy - stan projektowany

Realizacja zadania ma na celu osiggniecie nastepujacych parametrow eksploatacyjnych
oraz cech uzytkowych zgodnych z kategorig linii wg TSI:

e kategoria linii wg TSI: P5 F1;
e predkos¢ maksymalna dla:
— pociggow pasazerskich — 120 km/h;
— pociggow towarowych — 80 km/h;
e liczba toréw: linia jednotorowa;
e elektryfikacja: nie dotyczy;
e klasy obcigzen eksploatacyjnych wg PN-EN 15528: C3/120 oraz D4/80;
e skrajnia budowli: GPL-2 (zapewnia zachowanie skrajni: G1, G2, GA, GB, GC);
e dlugoé¢ perondw: 100 m (z zachowaniem rezerwy terenowej umozliwiajgcej
przysztosciowe wydtuzenie peronéw do dtugosci 150 m);
o wysokosc¢ peronéw: 0,55 m;
e mozliwos¢ uruchomienia pociggéw o dtugosci min. 750 m;
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o klasyfikacja obcigzen na istniejgcych obiektach inzynieryjnych: C3/120 oraz D4/80; nowe
i przebudowywane obiekty inzynieryjne projektowane w oparciu PN-EN 1991-2
ze wspotczynnikiem klasyfikujgcym obcigzenie 1,21.

e zalozone natezenie przewozow 3<T<10 Tg/rok

Znajdujace sie na szlaku Gostyn — Kagkolewo punkty eksploatacyjne ulegng zmianie:

e wkm 37,305 powstanie nowy p.o. Gostyh Zachodni;

e p.o. Gola bedzie miat nowa lokalizacje w km 39,970 (w stanie istniejgcym km 39,642);

e p.o. Kosowo WIkp. zostanie zlikwidowany (km 43,072);

e wkm 44,076 powstanie nowy p.o. Hersztupowo;

¢ m.p.o. Krzemieniewo bedzie miat nowg lokalizacje w km 47,801 (w stanie istniejgcym:
km 47,585);

e p.o. Garzyn bedzie miat nowg lokalizacje w km 51,924 (w stanie istniejgcym km 51,251).

Nowa kilometracja przystankow zostata wyznaczona w osi projektowanych peronow.

Na p.o.. Gostyn Zachodni, Gola, Hersztupowo oraz Garzyn przy torze szlakowym
powstang nowe perony jednokrawedziowe o dtugosci 100 m.

Na m.p.o. Krzemieniewo zostanie wykonany tor gtéwny dodatkowy nr 2 o dtugosci
uzytecznej ok. 263 m. Tor szlakowy bedzie zabezpieczony przez dwa zeberka ochronne - tory
nr 2a i 2b. Tor nr 2 bedzie sie zaczynaC rozjazdem nr 1 (Rz 49E1-1:12-500, lewy)
w km 47+583,90 i kohczy¢ rozjazdem nr 4 (Rz 49E1-1:12-500, prawy) w km 48+065,65.
Dtugo$¢ ogdlna toru wyniesie 481,75 m. Na tor zeberkowy 2a prowadzi rozjazd nr 2 (Rts 49E1—
1:.9-600,46, prawy), a na tor zeberkowy 2b rozjazd nr 3 (Ris 49E1-1:9-600,46, lewy).
Na miedzytorzu toréw nr 1 i 2 o szerokosci 9,95 m powstanie nowy dwukrawedziowy peron
o dtugosci 100 m.

2.1. Nawierzchnia kolejowa
Istniejgca nawierzchnia kolejowa przewidziana do demontazu:

e tor szlakowy nr 1 na odcinku od km 37+200,00 do km 58+396,00;
e tornr2i2anam.p.o. Krzemieniewo od km 47+629 do km 48+036;
e tor nr 2b (zeberko ochronne) na m.p.o. Krzemieniewo;

e tornr 3 nap.o. Garzyn od km 51+103 do km 51+543;

e tornr 3a na p.o. Garzyn od km 51+507 do km 51+542.

W miejscach, w ktérych nie bedzie zabudowany nowy tor, teren po rozbiérkach zostanie
uporzadkowany.

Nowa nawierzchnia kolejowa zostanie wykonana zgodnie ze Standardami Technicznymi
Tom | — Zatgcznik ST-T1-A8.

W torze nr 1 (tor szlakowy) od km 37+200,00 do km 58+396,00:

e szyny 49E1 — tor bezstykowy;
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e podkiady PS-94 w rozstawie 60 cm;
o przytwierdzenia sprezyste typu SB/W;
e podsypka ttuczniowa klasa |, gat. 1 - grubosci 35 cm.

Na m.p.o. Krzemieniewo w torze nr 2 (tor gtéwny dodatkowy) od km 47+625,50 (K Rz nr 1) do km
48+024,06 (K Rz nr 4) oraz w torach 2a i 2b (zeberka ochronne):

e szyny 49E1 — tor bezstykowy;

e podkiady PS-83 w rozstawie 60 cm;

e przytwierdzenia sprezyste typu SB 4/7;

e podsypka ttuczniowa klasa I/ll, gat. 1/2 - grubosci 30 cm;
e kozty oporowe samohamowne.

Pochylenie poprzeczne podtorza 5% w kierunku projektowanego odwodnienia.
W tukach o promieniach R < 800 m w obu tokach zostang zastosowane szyny twarde R350HT.

taczenie szyn w tor bezstykowy zostanie wykonane poprzez zastosowanie zgrzewarek,
a w przypadkach uzasadnionych technologig lub ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni
poprzez spawanie termitowe.

Do budowy nawierzchni kolejowej zostang uzyte wytgcznie nowe materiaty.

2.2. Rozjazdy

Istniejgce rozjazdy przeznaczone do demontazu:

e na m.p.o. Krzemieniewo:
- nr1-Rz49E1-1:9-190;
- nr3-Rz49E1-1:9-190;
- nr4-Rz49E1-1:9-190;
- nr5-Rz49E1-1:9-190;
- nr6-Rz49E1-1:9-190;
e na p.o. Garzyn:
- nr4-Rz6-1:9-190.

W miejscach, w ktérych nie bedzie zabudowany nowy tor lub rozjazd , teren po rozbiérkach
zostanie uporzgdkowany.

Na m.p.o. Krzemieniewo zostang zabudowane cztery nowe rozjazdy:

e nr1-Rz49E1-1:12 - 500 (lewy);

e nr2-Ris49E1-1:9 -600,46 (prawy);
e nr3-Ris49E1-1:9-600,46 (lewy);
e nr4-Rz49E1-1:12 - 500 (prawy).

Rozjazdy zostang zabudowane na podrozjazdnicach strunobetonowych.
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2.3. Podtorze

Nowa projektowana nawierzchnia bedzie miata wiekszg wysokos¢ (grubosc¢) i przy
pozostawieniu niwelety toru na istniejgcym poziomie, zaistnieje konieczno$é obnizenia torowiska
o ok. 0,20 — 0,25 m. Spowoduje to najczesciej catkowite usuniecie istniejgcej warstwy ochronne;.

Biorgc pod uwage aktualny stan gornej strefy podtorza nalezy stwierdzi¢, ze podtorze wymaga
wzmocnienia i zapewnienia skutecznego odwodnienia.

Wymagania dla gornej czesci podtorza wynikajg z koniecznosci spetnienia warunkow
gwarantujgcych zachowanie wymaganej nosnosci, sztywnosci, trwatosci i jednorodnosci. W
obliczeniach wzmocnien podtorza, zgodnie z ,Standardami technicznymi” oraz ,ld-3”, dla
analizowanej linii nr 360 nalezy przyjg¢ wartos¢ obliczeniowg (projektowg) modutu wtérnego
podtorza rowng 90 MPa, a wymagang minimalng wartos¢ modutu wtérnego podtorza (podczas
odbioru robot) réwng 45 MPa. Ponadto materiaty uzyte do budowy gérnej czesci podtorza muszg
by¢ mrozoodporne, niewysadzinowe, dobrze uziarnione i stabilne mechanicznie na styku
poszczegoélnych warstw, w tym szczegdlnie na styku z podsypka.

~otandardy techniczne” oraz ,d-3” wymagajg, aby moduty odksztatceh podtorza nie byty
mniejsze niz: 45 MPa - w przypadku gruntéw spoistych i 60 MPa - w przypadku gruntéw
piaszczystych i zwirowych. Spetnienie tego wymogu, gtéwnie dla gruntdw spoistych
wystepujgcych w gornej strefie podtorza, wymagac bedzie ich wzmocnienia poprzez stabilizacje
np. cementem. W zwigzku z tym, oprécz przewidzianych przez Zamawiajgcego wzmocnien
podtorza w postaci wbudowania warstwy ochronnej z niesortu, wystgpi koniecznos¢ stabilizacji
nizej lezacych gruntoéw spoistych, aby doprowadzi¢ je do stanu umozliwiajgcego osiggniecie
wymaganego modutu odksztatcenia wtérnego rownego 45 MPa.

2.4. Odwodnienie

Na catym omawianym odcinku przewiduje sie kompleksowy remont odwodnienia.

Odprowadzenie wéd opadowych na szlaku bedzie nastepowaé po dobrze wyprofilowanej tawie
torowiska, do odtwarzanych i/lub remontowanych urzadzen odwadniajacych. tawa torowiska
zostanie uwatowana i zageszczona, celem poprawienia sptywu wod.

Istniejgce rowy zostang oczyszczone i pogtebione, tak aby zapewni¢ swobodny odptyw wod
opadowych do istniejgcych ciekédw wodnych oraz remontowanych/budowanych przepustow.

Przy przejazdach kolejowo-drogowych oraz na m.p.o. Krzemieniewo odwodnienie realizowane
bedzie za pomocg drenazy, drenokolektoréw oraz kolektorow. Istniejgce przepusty przy
przejazdach kolejowo-drogowych zostang udroznione. Na planie sytuacyjnym przedstawiono
system odwodnienia na m.p.o. Krzemieniewo.

2.5. Geometria

Geometria w planie i w profilu bedzie mozliwe jak najbardziej zblizona do stanu
istniejgcego, tak aby zminimalizowaé roboty ziemne oraz prace zwigzane z remontem obiektow
inzynieryjnych i przejazdow. Znacznej zmiany geometrii dokonano jedynie na dtugosci m.p.o.
Krzemieniewo. Z uwagi na bliskie sgsiedztwo drogi krajowej nr 12 zdecydowano sie na
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przesuniecie osi toru nr 1 o ok. 2,20 m wzgledem stanu istniejgcego. Odsuniecie toru od drogi
umozliwi wykonanie rowu odwodnieniowego. Korekta geometrii skutkowaé¢ bedzie koniecznoscig
budowy nowego podtorza.

Tabela 1 Zestawienie podstawowych elementow geometrii toru nr 1 w planie

Lp. Element Diugos¢ od Km do Km Promien |Przechytka
[m] [m] [m]

1 | Prosta 158,33 | 37+200,000 | 37+358,328
2 | Krzywa przej$ciowa 31,00 | 37+358,328 | 37+389,328 8513739
3 | Krzywa przej$ciowa 31,00 | 37+389,328 | 37+420,328
4 | Prosta 44,00 | 37+420,328 | 37+464,332
5 | Krzywa przejéciowa 31,00 | 37+464,332 | 37+495,332 8451.329
6 | Krzywa przejsciowa 31,00 | 37+495,332 | 37+526,332
7 | Prosta 602,55 | 37+526,332 | 38+128,885
8 | Krzywa przej$ciowa 70,00 | 38+128,885 | 38+198,885
9 |tuk 211,71 |38+198,885 | 38+410,599 980 70
10 | Krzywa przej$ciowa 70,00 | 38+410,599 | 38+480,599
11 | Prosta 1571,25 | 38+480,599 | 40+051,852
12 | Krzywa przejsciowa | 105,00 | 40+051,852 | 40+156,852
13 |tuk 255,21 |40+156,852 | 40+412,062 870 90
14 | Krzywa przej$ciowa | 105,00 | 40+412,062 | 40+517,062
15 | Prosta 393,01 | 40+517,062 | 40+910,069
16 | Krzywa przejéciowa | 110,00 | 40+910,069 | 41+020,069
17 | buk 177,11 41+020,069 | 41+197,177 760 100
18 | Krzywa przej$ciowa | 110,00 | 41+197,177 | 41+307,177
19 | Prosta 2411,47 | 41+307,177 | 43+718,651
20 | kuk 42,11|43+718,651 | 43+760,759 | 50000 -
21 | Prosta 586,96 | 43+760,759 | 44+347,720
22 | Krzywa przejsciowa 55,00 | 44+347,720 | 44+402,720
23 | kuk 88,13 | 44+402,720 | 44+490,851 1300 40
24 | Krzywa przejsciowa 55,00 | 44+490,851 | 44+545,851
25 | Prosta 1882,33 | 44+545,851 | 46+428,180
26 | kuk 44,40 | 46+428,180 | 46+472,579 | 50000 -
27 | Prosta 515,57 | 46+472,579 | 46+988,146
28 | Krzywa przej$ciowa 47,00 | 46+988,146 | 47+035,146 9348,215
29 | Krzywa przejsciowa 47,00 | 47+035,146 | 47+082,146
30 | Prosta 356,37 | 47+082,146 | 47+438,518
31 | Krzywa przejéciowa 45,00 | 47+438,518 | 47+483,518 10756.786
32 | Krzywa przejéciowa 45,00 | 47+483,518 | 47+528,518
33 | Prosta 606,10 | 47+528,518 | 48+134,621
34 | Krzywa przejsciowa 35,00 |48+134,621 | 48+169,621 3042618
35 | Krzywa przejéciowa 35,00 | 48+169,621 | 48+204,621
36 | Prosta 43,00 | 48+204,621 | 48+247,621
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37 | Krzywa przejsciowa 35,00 | 48+247,621 | 48+282,621 3042,682

38 | Krzywa przej$ciowa 35,00 | 48+282,621 | 48+317,621

39 | Prosta 44541 |48+317,621 | 48+763,034

40 | Krzywa przej$ciowa 70,00 | 48+763,034 | 48+833,034

41 | buk 202,47 | 48+833,034 | 49+035,500 990 70
42 | Krzywa przej$ciowa 70,00 | 49+035,500 | 49+105,500

43 | Prosta 1388,77 | 49+105,500 | 50+494,273

44 | Krzywa przejéciowa 70,00 | 50+494,273 | 50+564,273

45 | buk 163,71 | 50+564,273 | 50+727,981 1380 40
46 | Krzywa przejéciowa 70,00 | 50+727,981 | 50+797,981

47 | Prosta 870,78 | 50+797,981 | 51+668,759

48 | Krzywa przejsciowa 42,00 | 51+668,759 | 51+710,759

49 |kuk 43,74 | 51+710,759 | 51+754,495 1300 50
90 | Krzywa przejéciowa 42,00 | 51+754,495 | 51+796,495

51 | Prosta 451,76 | 51+796,495 | 52+248,251

52 | Krzywa przejéciowa 40,00 | 52+248,251 | 52+288,251

93 | kuk 61,12 | 52+288,251 | 52+349,367 | 4000 -
54 | Krzywa przejéciowa 40,00 | 52+349,367 | 52+389,367

99 | Prosta 2431,91 | 52+389,367 | 54+821,274

56 | kuk 42,32 | 54+821,274 | 54+863,597 | 45000 -
37 | Prosta 817,72 | 54+863,597 | 55+681,317

58 | Krzywa przej$ciowa 35,00 | 55+681,317 | 55+716,317

99 | kuk 45,26 | 55+716,317 | 55+761,571 1800 35
60 | Krzywa przejsciowa 35,00 | 55+761,571 | 55+796,571

61 | Prosta 1115,41 | 55+796,571 | 56+911,978

62 | Krzywa przej$ciowa 60,00 | 56+911,978 | 56+971,978

63 | kuk 76,37 | 56+971,978 | 57+048,344 1250 50
64 | Krzywa przejsciowa 60,00 | 57+048,344 | 57+108,344

65 | Prosta 1167,43 | 57+108,344 | 58+275,772

66 | Krzywa przejsciowa 55,00 | 58+275,772 | 58+330,772 1071.252 55
67 | Krzywa przejsciowa 55,00 | 58+330,772 | 58+385,772

68 | Prosta 10,23 | 58+385,772 | 58+396,000
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Tabela 2 Zestawienie parametrow kinematycznych

kilometraz dane: obliczenia:
= © T | - N - z - w T ES <
> £ - tz 03 | S5 E| $5E TE 88 oS g 0 29 c 2 S £ 0 s 8
Ip. element < = 2 z 2 50 | 282 =82 22 NN o S 5 e g QL 2 S5 32 £ 2
od do = £ 5 =2 | 85 |S8% 588 NE 2% i & > £5| §2| 58| g | §¢2
g | & = | £5 | $T|E£85/Eg5 BE(Bggy & £ | Eg| 28| 2% g2 | BE
3 B 5 55| E° |27 5 [83ef 3 T 2| 8a| E g8 | =3
2| Sl g |8 Beg| B 2 | ef| 2V E | RR| %
symbol: | Vmax Vmin R D L Dimin D Dreg Deq | E {in dD/ds dD/dt di/dt Al
jednostka: | km/h km/h m mm m mm mm mm mm mm mm m mm/m mm/s mm/s mm
Tornrl
1 |37+358,328 |37+389,328 | Krzywa przejsciowa 120 80 8513,739 0 31,000 -90 89 11 20 20 -9 64 0 0 21
2 |37+389,328 |37+420,328 | Krzywa przejsciowa 120 80 8513,739 0 31,000 -90 89 11 20 20 -9 64 0 0 21
3 |37+464,332|37+495,332 | Krzywa przejsciowa 120 80 8451,329 0 31,000 -90 89 11 20 20 -9 64 0 0 22
4 |37+495,332|37+526,332 | Krzywa przejSciowa 120 80 8451,329 0 31,000 -90 89 11 20 20 -9 64 0 0 22
5 |38+128,885 |38+198,885 | Krzywa przejsciowa 120 80 980 70 70,000 63 157 96 173 103 -7 67 1 33 49
6 |38+198,885 |38+410,599 tuk 120 80 980 70 63 157 96 173 103 -7 67
7 |38+410,599 |38+480,599 | Krzywa przejsciowa 120 80 980 70 70,000 63 157 96 173 103 -7 67 1 33 49
8 |40+051,852|40+156,852 | Krzywa przejsciowa 120 80 870 90 105,000 85 167 108 195 105 3 86 1 29 33
9 |40+156,852 | 40+412,062 tuk 870 90 -110 80 0 0 -90 90 56
10 |40+412,062 |40+517,062 | Krzywa przejSciowa 120 80 870 90 105,000 85 167 108 195 105 3 86 29 33
11 |404910,069 | 41+020,069 | Krzywa przejsciowa 120 80 760 100 110,000 114 179 123 224 124 1 95 30 37
12 |41+020,069|41+197,177 tuk 120 80 760 100 114 179 123 224 124 1 95
13 |41+197,177 | 41+307,177 | Krzywa przejsciowa 120 80 760 100 110,000 114 179 123 224 124 1 95 1 30 37
14 |43+718,651|43+760,759 tuk 120 80 5000 0 -76 95 19 34 34 -15 49
15 |44+347,720|44+402,720 | Krzywa przejSciowa 120 80 1300 40 55,000 21 138 72 131 91 -18 55 1 24 55
16 |44+402,720|44+490,851 tuk 120 80 1300 40 21 138 72 131 91 -18 55
17 |44+490,851 | 44+545,851 | Krzywa przejSciowa 120 80 1300 40 55,000 21 138 72 131 91 -18 55 1 24 55
18 |46+428,180|46+472,579 tuk 120 80 5000 0 -76 95 19 34 34 -15 49
19 |46+988,146 | 47+035,146 | Krzywa przejsciowa 120 80 9348,215 0 47,000 -92 88 10 18 18 -8 67 0 0 13
20 [47+035,146 | 47+082,146 | Krzywa przejsciowa 120 80 9348,215 0 47,000 -92 88 10 18 18 -8 67 0 0 13
21 |47+438,518 | 47+483,518 | Krzywa przejsciowa 120 80 10756,79 0 45,000 -94 87 9 16 16 -7 72 0 0 12
22 |47+483,518 |47+528,518 | Krzywa przejsciowa 120 80 10756,79 0 45,000 -94 87 9 16 16 -7 72 0 0 12
23 |48+134,621 | 48+169,621 | Krzywa przejsciowa 120 80 3042,618 0 35,000 -54 105 31 56 56 -25 38 0 0 53
24 | 48+169,621 | 48+204,621 | Krzywa przejsciowa 120 80 3042,618 0 35,000 -54 105 31 56 56 -25 38 0 0 53
25 |48+247,621|48+282,621| Krzywa przejsciowa 120 80 3042,682 0 35,000 -54 105 31 56 56 -25 38 0 0 53
26 |48+282,621|48+317,621 | Krzywa przejsciowa 120 80 3042,682 0 35,000 -54 105 31 56 56 -25 38 0 0 53
27 |48+763,034 | 48+833,034 | Krzywa przejsciowa 120 80 990 70 70,000 62 156 95 172 102 -6 67 1 33 48
28 |48+833,034 | 49+035,500 tuk 120 80 990 70 62 156 95 172 102 -6 67
29 |49+035,500 | 49+105,500 | Krzywa przejsciowa 120 80 990 70 70,000 62 156 95 172 102 -6 67 1 33 48
30 [50+494,273 | 50+564,273 | Krzywa przejsciowa 120 80 1380 40 70,000 13 135 68 123 83 -15 50 1 19 40
31 |50+564,273 | 50+727,981 tuk 120 80 1380 40 13 135 68 123 83 -15 50
< ZRK-DOM E==R=
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kilometraz dane: obliczenia:
R s | w28, |8 3 jgef) 202 |39 &z |2 | 2¢ 3
£ £ S . e €2 _| 58 _| 5. 2901 O £ 5 .0 EY | % =R =9
g = < 5 = o | S| 32| TXE g8 TS & © £ S 3 G s 2 & N
Ip. element € £ 2 22| 59| 382| =82 22|882% = S| e e | 2| g3 | E=
od do £ £ § =% | =5 | 288 5838 NT|gg3y s o 25| =2| &8 zE N 2
g 2 s | 25| £9|E85/t85 B5segy £ | £ | Ev| zE| 2" 2% | ®E
= o 5 S22 |E° | g7 5 [(83gf 3 S €2 8a | £ £ & =3
2| 8 BT ol f Rl o B EE| RN ¢ | B E
symbol: | Vmax Vmin R D L Dmin Dmax Dreg Deq I E Lmin dD/ds dD/dt di/dt Al
jednostka: | km/h km/h m mm m mm mm mm mm mm mm m mm/m mm/s mm/s mm
32 |50+727,981 | 50+797,981 | Krzywa przejsciowa 120 80 1380 40 70,000 13 135 68 123 83 -15 50 1 19 40
33 |51+668,759 | 51+710,759 | Krzywa przejSciowa 120 80 1300 50 42,000 21 138 72 131 81 -8 49 1 40 64
34 |51+710,759 | 51+754,495 tuk 120 80 1300 50 21 138 72 131 81 -8 49
35 |51+754,495 | 51+796,495 | Krzywa przejsciowa 120 80 1300 50 42,000 21 138 72 131 81 -8 49 1 40 64
36 |52+248,251|52+288,251 | Krzywa przejsciowa 120 80 4000 0 40,000 -68 99 23 42 42 -19 44 0 0 35
37 |52+288,251 | 52+349,367 tuk 120 80 4000 0 -68 99 23 42 42 -19 44
38 |52+349,367 | 52+389,367 | Krzywa przejSciowa 120 80 4000 0 40,000 -68 99 23 42 42 -19 44 0 0 35
39 |54+821,274 | 54+863,597 tuk 120 80 45000 0 -106 82 2 4 4 -2 147 4
40 |55+681,317 | 55+716,317 | Krzywa przejsciowa 120 80 1800 35 35,000 -16 122 52 94 59 -7 36 1 33 57
41 |55+716,317 | 55+761,571 tuk 120 80 1800 35 -16 122 52 94 59 -7 36
42 |55+761,571 | 55+796,571 | Krzywa przejsciowa 120 80 1800 35 35,000 -16 122 52 94 59 -7 36 33 57
43 |56+911,978 | 56+971,978 | Krzywa przejsciowa 120 80 1250 50 60,000 26 140 75 136 86 -10 52 28 48
44 | 56+971,978 | 57+048,344 tuk 120 80 1250 50 26 140 75 136 86 -10 52
45 | 57+048,344 | 57+108,344 | Krzywa przejsciowa 120 80 1250 50 60,000 26 140 75 136 86 -10 52 28 48
46 |58+275,772|58+330,772| Krzywa przejSciowa 120 80 1071,252 55 55,000 49 150 87 159 104 -15 63 33 63
47 |58+330,772 | 58+385,772 | Krzywa przejSciowa 120 80 1071,252 55 55,000 49 150 87 159 104 -15 63 33 63
Tor nr 2 m.p.o. Krzemieniewo
48 | 00+000,000 | 00+064,000 tuk 60 40 500 0 -25 118 47 85 85 -38 30 85
49 100+071,421|00+148,280 tuk 60 40 600,4598 0 -39 111 39 71 71 -31 30 71
50 |00+334,357|00+411,216 tuk 60 40 600,4598 0 -39 111 39 71 71 -31 30 71
51 |00+418,638 | 00+482,638 tuk 60 40 500 0 -25 118 47 85 85 -38 30 85

- wartos$¢ z zakresu normalnych wartosci dopuszczalnych
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Tabela 3 Zestawienie podstawowych elementéw geometrii toru nr 1 w profilu

Nachylenie Nachylenie Ditugosé Promien
L Km zatomu przed I tuku tuku
p. . za zatlomem . .
niwelety zatlomem [%] pionowego | pionowego
[%] [m] [m]

1 37+200,000 0,24%

2 37+380,000 0,24% 0,51% 48,322 18000
3 37+680,000 0,51% 1,15% 49,265 7700
4 38+230,000 1,15% 1,45% 48,371 16000
5 38+530,000 1,45% 1,23% 48,779 22500
6 39+400,000 1,23% 0,07% 58,468 5050
7 39+755,000 0,07% -0,43% 56,031 11100
8 40+280,000 -0,43% 0,09% 48,876 9300
9 40+580,000 0,09% -0,03% 24,986 20000
10 | 40+870,000 -0,03% 0,27% 48,329 16000
11 41+175,000 0,27% 0,66% 30,846 8000
12 | 41+620,000 0,66% 0,31% 48,6 14000
13 | 42+300,000 0,31% 0,85% 46,499 8550
14 | 42+770,000 0,85% 0,14% 71,149 10000
15| 43+060,000 0,14% -0,05% - -
16 | 43+435,000 -0,05% -0,32% 48,65 17500
17 | 43+735,000 -0,32% -0,22% 26,418 25000
18 | 44+015,000 -0,22% -0,06% 20,102 13100
19 | 45+210,000 -0,06% -0,25% 48,026 26000
20 | 45+500,000 -0,25% -0,20% - -

21 46+290,000 -0,20% 0,00% 48,811 24500
22 | 46+570,000 0,00% 0,08% - -
23 | 46+820,000 0,08% -0,02% - -
24 | 47+150,000 -0,02% -0,48% 63,235 14000
25| 47+570,000 -0,48% 0,06% 25,33 5050
26 | 47+870,000 0,06% -0,07% - -
27 | 48+150,000 -0,07% -0,27% 22,963 10000
28 | 48+855,000 -0,27% -0,44% 26,521 15000
29 | 49+525,000 -0,44% -0,03% 61,769 15000
30 | 50+160,000 -0,03% -0,47% 87,528 20000
31 50+705,000 -0,47% 0,00% 32,896 7000
32 | 51+540,000 0,00% -0,28% 25,502 9000
33 | 51+815,000 -0,28% -0,41% 20,769 17000
34 | 52+100,000 -0,41% 0,02% 21,64 5050
35| 52+500,000 0,02% 0,48% 50,637 11000
36 | 53+370,000 0,48% 0,02% 23,413 5050
37 | 53+635,000 0,02% -0,16% - -
38 | 53+915,000 -0,16% -0,08% - -
39 | 54+285,000 -0,08% 0,04% - -
40 | 54+555,000 0,04% 0,21% - -
41 54+970,000 0,21% 0,36% 54,079 35000
42 | 55+500,000 0,36% 0,03% 49,48 15000
43 | 55+815,000 0,03% -0,21% 21,702 9000
44 | 56+800,000 -0,21% -0,08% 52,562 40000
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45| 57+185,000 -0,08% -0,06% 49,045 290000
46 | 57+800,000 -0,06% -0,25% 49,028 25000
47 | 58+230,000 -0,25% 0,00% 20,157 8000
48 | 58+396,000 0,00%

Przyjeto skrajnie budowli GPL-2. Odlegtos¢ od osi toru do obiektéw przytorowych lub krawedzi
konstrukcji budowlanych przyjeto zgodnie z zatgcznikiem |l Standardéw Technicznych TOM Il —

Skrajnia Budowlana Linii Kolejowych.

Tabela 4 Nominalne odlegtosci od osi toru do obiektoéw przytorowych

Prég P1
‘s Normalne
Uwarunkowania Predkosc wartosci
dopuszczalne
[km/h] [m]
Rozstaw torow dla miedzytorza niezabudowanego [m] V <160 4,00
ujednolicone
5 ; Usytuowanie na tawie torowiska V <160
Odlegtos¢ od osi toru
do konstrukgiji 3,10-3,30 "
wsporczej sieci
oswietleniowej, Wskazniki i konstrukcje
wskaznika, latarni , wsporcze latarni 230
sygnatowej Usytuowanie sygnatowych 80 <V < 160 ’
sygnalizatora [m] _nha sygnalizatoréw <Vs
miedzytorzu - —
Konstrukcje wsporcze sieci 260
oSwietleniowej '
Odlegtos¢ od osi toru do konstrukcji budowli V <160 2,70

Nominalne wartosci dopuszczalne dotyczg odcinkdow toru na prostej bez uwzglednienia

poszerzen.

1) Wartosci ujednolicone - tj. wartosci uwzgledniajgce dodatkowe poszerzenia wynikajgce z
granicznego promienia tuku, przechyiki toru oraz poszerzenia pryzmy podsypki na zewnatrz tuku.
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CzescC 2 Infrastruktura pasazerska

1. Infrastruktura pasazerska - stan istniejgcy
Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 360 znajduje sie sze$¢ peronow:

Tabela 3 Zestawienie istniejgcych peronoéw na LK360 na szlaku Gostyn - Kgkolewo

Nazwa stacji / p.o. Numer peronu e SO | DR SRR Stgn
(od) (do) [m] [m] techniczny
p.o. Gola e dnoﬁg\‘,’vggziowy) 39,589 | 39,741 | 152 5,40 zty
0.0. Gola e dnoﬁf;\‘,’vrégziowy) 39,593 | 39,678 | 85 440 2ty
p.0. Kosowo o dnoﬁf;\?vggziowy) 42,931 | 43106 | 175 8,00 2ty
m.p.o. Kizemieniewo | . dnoﬁfg&%gziowy) 47,552 | 47631 | 79 3,00 2ty
p.0. Garzyn o dnoﬁg\?v';(]ziowy) 51,157 | 51,293 | 136 3,20 2ty
p.0. Garzyn o dnoﬁg\?vggziowy) 51,157 | 51,293 | 136 3,20 2ty

Obecnie na szlaku Gostyn — Kgkolewo odbywa sie wytgcznie ruch towarowy. Ruch pasazerski
zostat wstrzymany w 2011 r. Infrastruktura pasazerska jest w ztym stanie technicznym. Istniejgce
perony sg peronami niskimi o nawierzchni ziemnej, poro$niete trawg z krawedziami wykonanymi
z blokoéw betonowych.

Na peronach brak jest elementéw matej architektury. Jedynie na peronie nr 1 na p.o. Garzyn
znajduje sie jedna tablica z nazwg staciji.

Istniejgce perony z wyjgtkiem peronu nr 2 na p.o. Gola oraz peronu nr 2 na p.o. Garzyn sag
przeznaczone do rozbiérki.

Ponizsze fotografie przedstawiajg stan istniejgcy peronéw.
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p.o. Gola— peronynr1i2

T

p.o. Kosowo Wikp. — peron nr 1
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p.o. Krzemieniewo — peron nr 1

2. Infrastruktura pasazerska - stan projektowany

W ramach zadania zostanie wykonanych pie¢ nowych peronéw o dtugosci 100 m
i wysokosci 0,55 m z rezerwg terenowg umozliwiajgcg przysziosciowe wydtuzenie perondw
do 150 m.

Przy zastosowaniu peronu o wysokosci 0,55 m konieczne jest uzyskanie odstepstwa od
postanowieh standarddéw technicznych: Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h TOM XI, Budowle - rozdziat 1, pkt 4
ppkt 4.2 ,Nominalna wysokos¢ peronu uniwersalnego (bez wptywu krzywizn i przechytki) wynosi
0,76 m.”. Uzyskanie odstepstwa lezy po stronie Zamawiajgcego.

Na p.o. Gostyn Zachodni powstanie nowy peron jednokrawedziowy o diugosci 100 m.
Dojscie do peronu w postaci chodnika o dlugosci ok. 21,57 m i szerokosci 2,0 m zostanie
poprowadzone od ul. Lesnej (droga gminna w Gostyniu) przy przejezdzie w km 37,228.

Na p.o. Gola powstanie nowy peron jednokrawedziowy o ditugoéci 100 m. Dojscie do
peronu w postaci chodnika o dtugosci ok. 113 m i szerokosci 2,0 m zostanie poprowadzone od
drogi krajowej nr 12 wzdtuz drogi powiatowej nr 4784P Gola — Klony — Stankowo.
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Na nowym p.o. Hersztupowo powstanie peron jednokrawedziowy o dtugosci 100 m.
Dojscie do peronu w postaci chodnika o dtugosci ok. 29,70 m i szerokosci 2,0 m zostanie
poprowadzone od drogi gminnej w Hersztupowie przy przejezdzie w km 43,996.

Na m.p.o. Krzemieniewo powstanie nowy dwukrawedziowy peron o dtugosci 100 m.
Dojécie do peronu w postaci chodnika o szerokosci 2,0 m zostanie poprowadzone réwnolegle
do torow z drogi krajowej nr 12, z przejsciem w poziomie szyn przez tor nr 2. Przej$cie zostanie
wykonane z ptyt wielkogabarytowych oraz zabezpieczone Ilabiryntami i odpowiednio
oznakowane. tgczna diugosc¢ chodnika wraz z dojsciem do peronu wyniesie ok. 209 m.

Na p.o. Garzyn powstanie nowy peron jednokrawedziowy o dtugosci 100 m. Dojscie do
peronu w postaci chodnika o dtugosci 24,92 m i szerokosci 2,0 m zostanie poprowadzone od
ul. Brzozowej (droga gminna w Garzynie) przy przejezdzie w km 51,846.

Tabela 4 Zestawienie projektowanych peronéw na LK360 na szlaku Gostyn - Kgkolewo

. Km Km | Dlugosé Sz_erokosc Kategoria
Nazwa stacji/p.o. Numer peronu uzytkowa
(od) (do) [m] [m] przystanku
p.o. Gostyn Zachodni __peront 37,255 | 37,355 | 100 3,60 E
(jednokrawedziowy)
peron 1
p.o. Gola (iednokrawedziowy) 39,920 | 40,020 100 3,60 E
peron 1
p.o. Hersztupowo (iednokrawedziowy) 44,026 | 44,126 100 3,60 E
m.p.o. Krzemieniewo peron 1 47,751 | 47,851 | 100 6,60 E
(dwukrawedziowy)
peron 1
p.o. Garzyn (iednokrawedziowy) 51,874 | 51,974 100 3,60 E

Na kazdym przystanku obszar infrastruktury pasazerskiej zostanie dostosowany do
potrzeb osbéb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie zgodnie
z wymaganiami TSI PRM.

Wszystkie perony zostang wykonane w systemie L+P o standardzie podstawowym
wg. instrukcji I1d-22. Czynne krawedzie perondéw zostang wykonane z prefabrykowanych $cianek
peronowych typu L2 oraz ptyt z odkrytym kruszywem. Piyty bedg posiada¢ oznakowanie
wizualne okreslajgce strefe zagrozenia peronu w postaci wmontowanego pasa z tworzywa
sztucznego o szerokosci 20 cm w kolorze zoltym RAL 1023. Pas wchodzi w catosci w strefe
zagrozenia i znajduje sie w odlegtosci 1,0 m od krawedzi ptyty od strony toru (oznakowanie strefy
zagrozenia dla predkosci pociggéw 60 km/h < 140 km/h). Do linii wizualnej przylega dotykowy
pas ostrzegawczy o szerokosci 40 cm w kolorze ptyty.

Pozostata nawierzchnia perondéw (poza plytami peronowymi) zostanie wykonana z plytek
betonowych o wymiarach 40x40x8 cm, niefazowanych, o powierzchni antyposlizgowe;j.

Nieczynne krawedzie peronow zostang zakonczone skarpami gruntowymi o pochyleniu 1:1,5,
pokryte humusem i obsiane trawa.

27

ZRK-DOM E=R =G

—-
‘\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa




OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Dojscia do peronow zostang wykonane w standardzie chodnikow o szerokoéci 2,0 m.
Nawierzchnia na dojsciach zostanie wykonana taka sama jak na peronach tj. z plytek
betonowych o wymiarach 40x40x8 cm. Zaktada sie wykonanie doj$¢ z pochyleniem podtuznym
nieprzekraczajgcym 5%, co pozwala na odstgpienie od stosowania dodatkowych pochwytow dla
0s6b niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Wygrodzenie poczatkow i kohcow perondw oraz nieczynnych krawedzi i dojs¢ tam, gdzie
to konieczne zostanie wykonane z siatki panelowej 3D o wysokosci 1,10 m w kolorze szarym
RAL 7047.

Na kazdym peronie oraz dojsciu zostanie wykonany system oznakowania dotykowego dla
os6b z dysfunkcjg wzroku sktadajgcy sie z pdl uwagi, ostrzegawczych paséw dotykowych
i $ciezek prowadzgcych.

Perony zostang wyposazone w niezbedne elementy matej architektury oraz oznakowania
statego. Zgodnie z PFU oraz zapisami z Ipi-1 §9 pkt 6 ilos¢ elementéw wyposazenia perondw
zostanie dostosowana jak dla przystankéw osobowych kategorii E. Jako strefe podstawowego
uzytkowania przyjeto catkowitg dtugos¢ perondw.

Na jednokrawedziowych peronach przewidziano nastepujgce ilosci elementéw matej architektury:

e 1 wiate siedziskowg wyposazong w tawke z czterema miejscami siedzgcymi oraz porecz
do odpoczynku na stojgco;

e 1tawke z czterema miejscami siedzgcymi poza wiatg;

e 1 komplet koszy na selektywng zbiérke odpaddw (4 frakcje);

e 2 kosze na odpady zmieszane;

¢ jednostronne gabloty informacyjne: 2-panelowg oraz 3-panelows;

e stojaki rowerowe usytuowane przy dojsciu - ilo§¢ stojakébw zostanie okreslona
i uzgodniona na dalszym etapie dokumentacji.

e tablice oznakowania statego montowane na konstrukcjach wiasnych;

e piktogramy.

Dwukrawedziowy peron w Krzemieniewie zostanie wyposazony w nastepujgce elementy matej
architektury:

o 2 wiaty siedziskowe - kazda wyposazona w tawke z czterema miejscami siedzgcymi oraz
porecz do odpoczynku na stojgco;

¢ 1 komplet koszy na selektywng zbiérke odpadow (4 frakcje);

e 2 kosze na odpady zmieszane;

e 1 dwustronng, 3-panelowg gablote informacyjna;

o stojaki rowerowe usytuowane przy dojsciu - iloSC stojakow zostanie okreslona
i uzgodniona na dalszym etapie dokumentacji.

e tablice oznakowania statego montowane na konstrukcjach wtasnych;

e piktogramy.
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Czesc¢ 3 Obiekty inzynieryjne

1. Obiekty inzynieryjne — stan istniejgcy
1.1. Przepust w km 38,576

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 38,576
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje ceglang, sklepiong. Okreslenie istniejgcego swiatta nie
jest mozliwe ze wzgledu na niemal petne zamulenie czesci przelotowej oraz zasypanie wlotu i
wylotu. Na podstawie wizji w terenie okreslono, ze przepust posiada swiatto poziome ok. 1,50 m
i pionowe ok. 1,52 m. Na wlocie i wylocie z przepustu brak jest widocznego koryta cieku. Ptyngca
woda rozlewa sie po niewielkim zagtebieniu terenu. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi scianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru. Nasyp w rejonie scian
czotowych jest porosniety roslinnoscig i zdeformowany.

Dtugo$¢ catkowita czeéci przelotowej przepustu wynosi ok. 15,15 m.
Istniejgce schody skarpowe sg zanieczyszczone i zdeformowane.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
przebudowa obiektu. Ze wzgledu na obecny poziom terenu przed wlotem i za wylotem przepustu,
ktéry jest okoto 1,4 m wyzszy niz poziom dna konstrukcji wg dokumentacji archiwalnej, odmulenie
wnetrza przepustu i pogtebienie cieku za przepustem spowoduje powstanie zastoiska wody. Z
tego wzgledu zasadne jest podniesienie poziomu dna obiektu, co wigze sie budowg nowej czesci
przelotowej przepustu.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 38,576-1. Widok na wlot do

przepustu.

Przepust niedrozny,
niefunkcjonujgcy. W  zasadzie
catkowicie zamulony. Brak
wytyczonego koryta cieku na
wiocie.

Schody skarpowe zarosniete.
Liczne ubytki spoin w widocznej
czesci Sciany czotowey.
Zniszczone powierzchnie ceglane.
Brak  balustrady na Scianie
czofowey.
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Fot. 38,576-2. Widok na wylot z
przepustu.

Przepust niedrozny,
niefunkcjonujgcy. W  zasadzie
catkowicie zamulony. Brak
wytyczonego koryta cieku na
wylocie.

Schody skarpowe zarosniete.
Liczne ubytki spoin w widocznej
czesci Sciany czotowey.
Zniszczone powierzchnie ceglane.
Brak  balustrady na  Scianie
czofowey.

1.2. Przepust w km 39,151

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kagkolewo w km 39,151
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje ceglang, sklepiong o sSwietle poziomym 1,0m i
pionowym ok. 1,00 m. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi
$cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru oraz odgietymi ceglanymi skrzydtami. Sciany
czotowe i skrzydta zwienczone sg kamiennym gzymsem. Nasyp w rejonie scian czotowych jest
porosniety roslinnoscia.

Dno przepustu nie jest zanieczyszczone. Dtugo$¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 10,52 m.

Istniejgce schody skarpowe sg zanieczyszczone i zdeformowane.

Stan techniczny obiektu jest dostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczny jest jego
remont.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 39,151-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowey.
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Fot. 39,151-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej.

Fot. 39,151-3. Widok na odcinek
rowu pomiedzy wylotem a
istniejgcym system odwodnienia.
Koryto zanieczyszczone. Skarpy
zaro$niete i niewyprofilowane.
Sciana czofowa wlotu zarurowania
porosnieta roslinnoScig.

Fot. 39,151-4. Widok na cze$c
przelotows.

Przepust drozny. Widoczne liczne
wykwity. Widoczne lokalne ubytki
spoin i cegiet.

Dno w przepu$cie nieumocnione.

1.3. Most w km 40,250

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 40,250
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy most usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Most ma konstrukcje ceglang, sklepiong o swietle poziomym 3,96 m i pionowym
ok. 3,00 m. Wewnatrz obiektu na niezaleznej konstrukcji wsporczej przeprowadzone sg rury
d=400 mm i d=200 mm urzagdzen obcych niezwigzanych z obstugg linii kolejowej. Od strony
gornej i dolnej wody nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi
réwnolegtymi do osi toru oraz odgietymi ceglanymi skrzydtami. Sciany czotowe i skrzydta
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zwienczone sg kamiennym gzymsem. Nasyp w rejonie Scian czotowych jest porosniety

roslinnoscia.

Dno cieku jest zanieczyszczone. Dlugos$¢ catkowita czesci przelotowej mostu wynosi ok.

6,76 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych

podczas wizji w terenie projektanta.

Istniejgce schody skarpowe sg zanieczyszczone i zdeformowane.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest

jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 40,250-1. Widok na obiekt od
strony gornej wody. Widoczna
konstrukcja wsporcza dla
przeprowadzenia sieci. Brak
balustrady na Scianie czofowej.

Fot. 40,250-2. Widok na obiekt od
strony dolnej. Widoczna
konstrukcja wsporcza dla
przeprowadzenia  sieci.  Brak
balustrady na Scianie czofowe.
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Fot. 40,250-3. Widok na cze$c
przelotowg.  Widoczne liczne
przecieki, ubytki spoin i cegiet.

1.4. Przepust w km 40,549

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 40,549
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma $wiatto poziome 0,60 m i pionowym ok. 0,55 m. Od
strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi
réwnolegtymi do osi toru. Sciany czotowe zwiefczone sg betonowg nadlewka.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 5,16 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

it T o i a ; | Fot. 40,549-1. Widok na wiot do
PR : ; przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej.

s R, M
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Fot. 40,549-2. Widok na wylot z
przepust. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Rozlegta korozja
biologiczna na powierzchniach
ceglanych.

Fot. 40,549-3. Widok na cze$¢
przelotowg. Widoczne przerwy
miedzy ptytami stropu przepustu.
Dno przepustu nieumocnione.

1.5. Przepust w km 40,829

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 40,829
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje ceglang, sklepiong o Swietle poziomym 2,98 m i
pionowym ok. 2,30 m. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi
$cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru oraz odgietymi ceglanymi skrzydtami. Sciany
czotowe i skrzydta zwienczone sg kamiennym gzymsem. Nasyp w rejonie scian czotowych jest
porosniety roslinnoscia.

Dno przepustu nie jest zanieczyszczone. Dtugo$¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 10,28m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Istniejgce schody skarpowe sg zanieczyszczone i zdeformowane.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.
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Fot. 40,829-1. Widok na wlot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czofowej. Widoczne liczne
przecieki, ubytki spoin i cegiet.

Fot. 40,829-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Widoczne liczne
przecieki, ubytki spoin i cegiet.

Fot. 40,829-3. Widok na cze$c
przelotows. Widoczne liczne
przecieki, ubytki spoin i cegiet.

1.6. Przepust w km 41,112

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 41,112
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust jest catkowicie zasypany. Z dokumentaciji archiwalnej wynika, ze jest to
obiekt jednootworowy, kamionkowy o srednicy 0,30 m. Diugosc¢ catkowita czesci przelotowej
przepustu wynosi ok. 13,70m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.
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Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
przebudowa obiektu.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 41,112-1. Widok na skarpe
po stronie poétnocnej. Przepust
zasypany. Widoczne
przesgczanie wody przez nasyp.

1.7. Przepust w km 41,207

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kakolewo w km 41,207
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma Swiatto poziome 0,55 m i pionowe ok. 0,57 m (od
strony wlotu) oraz 0,69 m (od strony wylotu). Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru. Sciany czotowe
zwienczone sg betonowg nadlewka.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Dilugosé¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 9,67 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okredlono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.
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Fot. 41,207-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej.

Fot. 41,207-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowey.

Fot. 41,207-3. Widok na cze$¢
przelotowg. Przepust niedrozny.
Brak przeswitu.

1.8. Przepust w km 43,720

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kagkolewo w km 43,720
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma swiatto poziome 0,54 m i pionowe ok. 0,86 m (od
strony wilotu) oraz 1,14 m (od strony wylotu). Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi réwnoleglymi do osi toru oraz skrzydtami
zlokalizowanymi pod katem prostym. Sciany czotowe zwiefczone sg kamiennymi gzymsami.
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Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 6,28 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych

podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 43,720-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie  czotowej.  Odspojone
kamienne gzymsy. Ubytki spoin.

Fot. 43,720-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie  czofowej.  Odspojone
kamienne gzymsy. Ubytki spoin.
Rozlegta korozja biologiczna.

Fot. 43,720-3. Widok na cze$¢
przelotowg.  Sciany  boczne
przesuniete w stosunku do osi
Sciany. Liczne ubytki spoin i
cegiet.
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1.9. Przepust w km 43,990

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 43,990
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma swiatto poziome 0,55 m i pionowe ok. 0,53 m (od
strony wlotu) oraz 0,64 m (od strony wylotu). Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru. Sciany czotowe
zwienczone sg kamiennym gzymsem.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 5,74 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okre$lono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 43,990-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Ubytki spoin.

Fot. 43,990-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie  czotowej.  Odspojone
kamienne gzymsy. Ubytki spoin.
Rozlegta korozja biologiczna.
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Fot. 43,990-3. Widok na cze$c
przelotowg.  Przepust  drozny.
Widoczne ubytki spoin.

1.10. Przepust w km 45,100

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 45,100
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy rurowy o konstrukcji betonowej. Srednica przepustu wynosi 0,60 m. Od strony
wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi scianami czotowymi rownolegtymi do
osi toru. Sciany czotowe zwierczone sg betonowg nadlewka.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 7,75 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 45,100-1. Widok na wilot do
przepustu. Na wlocie przepust
prawie catkowicie zalany wods..
Scian czofowa poro$nieta
roslinnoscig. Rozlegta korozja
biologiczna na powierzchni
Sciany.

Brak  balustrady na Scianie
czotowey.
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Fot. 45,100-2. Widok na wylot z
przepustu. Na wylocie przepust
catkowicie zalany wodg (brak

odptywu). Scian czofowa
porosnieta roslinno$cig. Rozlegta
korozja biologiczna na
powierzchni Sciany. Brak

balustrady na Scianie czofowej.

1.11.  Przepust w km 45,544

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 45,544
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy rurowy o konstrukcji betonowej. Srednica przepustu wynosi 0,40 m. Od strony
wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi scianami czotowymi rownolegtymi do
osi toru. Sciany czotowe zwienczone sg kamiennym gzymsem.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 8,48 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 45,544-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czofowey. Dno
zanieczyszczone.
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Fot. 45,544-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czofowey. Korozja
biologiczna na powierzchni $ciany
czotowej. Dno zanieczyszczone.

Fot. 45,544-3. Widok na cze$¢
przelotowg. Przepust drozny. Dno
zamulone. Betonowe elementy
przepustu skorodowane -
widoczne ubytki betonu.

1.12.  Przepust w km 46,249

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 46,249
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma swiatto poziome 0,55 m i pionowe ok. 0,30 m (od
strony wlotu) oraz 0,56 m (od strony wylotu). Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru. Sciany czotowe
zwienczone sg betonowg nadlewkg. Od strony wylotu $cina czolowa posiada skrzydta
zlokalizowane pod katem prostym. Skrzydta zwiefczone sg kamiennymi gzymsami.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 7,36 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okre$lono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.
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Fot. 46,249-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej.

Fot. 46,249-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie  czofowej.  Odspojone
kamienne gzymsy.

Fot. 46,249-3. Widok na cze$c
przelotowg.  Przepust  drozny
prawie  catkowicie = wypetniony
wodg. Widoczne  wykwity i
przecieki na ceglanych $cianach
przepustu.

1.13. Przepustw km 46,553

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kagkolewo w km 46,553
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje rurowa, betonowg o $rednicy 0,80 m. Przepust
wyniesiony jest powyzej poziomu dna cieku, dlatego czes¢ przelotowa nie przeprowadza wody
(jest sucha). W bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowang jest rura stalowa srednicy 0,30 m, ktérg
ptynie woda.

Wiloty i wyloty z obu przepustow posiadajg betonowe s$ciany czotowe. Nasyp w rejonie
scian.
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Dtugo$c¢ catkowita czeéci przelotowej przepustu wynosi ok. 7,38 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych

podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest

przebudowa obu obiektéw.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 46,553-1. Widok na wlot do
przepustu.

Wiot do przepustu wyniesiony
powyzej dna rowu o okoto 20cm.
Po lewej stronie zlokalizowana
rura  300mm z  Zelbetowym
wlotem. Rozlegta korozja
biologiczna. Brak balustrady na
Scianie czotowey.

Fot. 46,553-2. Widok na wylot z
przepustu.

Wylot do przepustu wyniesiony
powyzej dna rowu o okofo 20cm.
Po prawej stronie zlokalizowana
rura  300mm z  Zelbetowym
wylotem. Rozlegta korozja
biologiczna. Brak balustrady na
Scianie czotowej.

Fot. 46,553-3. Widok na cze$c
przelotowg. Przepust drozny.
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1.14. Przepust w km 49,603

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 49,603
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma swiatto poziome 0,50 m i pionowe ok. 0,60 . Od
strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi
réwnolegtymi do osi toru. Sciany czolowe zwienczone sg betonowg nadlewkg i posiadajg
skrzydta zlokalizowane pod kgtem prostym. Skrzydta zwienczone sg kamiennymi gzymsami.

Dtugos¢ catkowita czeéci przelotowej przepustu wynosi ok. 6,40 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 49,603-1. Widok na wlot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czofowej. Ubytki spoin.
Rozlegta  korozja  biologiczna.
Koryto zZanieczyszczone
poro$niete ro$linnoScia.

Fot. 49,603-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie  czotowej.  Odspojone
kamienne gzymsy. Ubytki spoin.
Rozlegta korozja biologiczna.

1.15. Przepustw km 51,180

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 51,180
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym

45

ZRK-DOM E==R=G

—-
—\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma Swiatto poziome 0,60 m i pionowe ok. 0,45 m (od
strony wlotu). Od strony wylotu zlokalizowana jest ceglana studnia o wymiarach 1,0 x1,0 m do
ktérej doprowadzona jest zeliwna rura Srednicy 0,40 m. Konstrukcja przepustu zmienia sie na
jego dtugosci. Od strony wlotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi
réwnoleglymi do osi toru. Sciany czotowe zwienczone sg betonowg nadlewks. Scina czotowa
posiada skrzydta zlokalizowane pod katem prostym. Skrzydta zwienczone sg kamiennymi
gzymsami.

Dtugos$c¢ catkowita cze$ci przelotowej przepustu wynosi ok. 51,00 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okredlono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 51,180-1. Widok na wilot do
przepustu. Przepust prawie
catkowicie zalany. Sciana czofowa
catkowicie zro$nigta roslinnoscig.

Fot. 51,1802. Widok na wylot z
przepustu. Przepust zakoriczony
ceglang studnig. Studnia drozna.
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Fot. 51,180-3. Widok studnie na
wylocie. Widoczne ubytki cegiet.
Korozja biologiczna.

1.16. Przepust w km 52,066

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 52,066
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje ceglang, sklepiong. Wewnatrz czesci przelotowej
zabudowana jest betonowa rura srednicy 0,6 m. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi Scianami czotowymi rownolegtymi do osi toru oraz odgietymi
ceglanymi skrzydtami. Ceglane $ciany czotowe sg zamurowane. Sciany czotowe i skrzydta
zwienczone sg betonowym gzymsem. Nasyp w rejonie Scian czotowych jest porosniety
roslinnoscia.

Dno cieku jest zanieczyszczone. Dlugos$¢ catkowita czesci przelotowej mostu wynosi ok.
5,24 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

3 Fot. 52,066-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
cegiet i spoin.
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Fot. 52,066-2. Widok przepustu
na wlocie do przepustu

a\!
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Fot. 52,066-3. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
cegiet i spoin.

Fot. 52,066-4. Widok przepustu
na wylocie z przepustu

Fot. 52,066-3. Widok na czesc
przelotowg. Przepust drozny. Brak
ubytkow w konstrukcji przelotowey.
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1.17. Przepust w km 52,214

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 52,214
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje ceglang, sklepiong o $wietle poziomym 1,0m i
pionowym ok. 1,20 m. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi
$cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru oraz odgietymi ceglanymi skrzydtami. Sciany
czotowe i skrzydta zwienczone sg kamiennym gzymsem. Nasyp w rejonie scian czotowych jest
porosniety roslinnoscia.

Dno przepustu nie jest zanieczyszczone. Dtugos$¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 5,94 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Istniejgce schody skarpowe sg zanieczyszczone i zdeformowane.

Stan techniczny obiektu jest dostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 52,214-1. Widok na wlot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet.

Fot. 52,214-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czoftowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet.
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Fot. 52,214-3. Widok na czesc
przelotowg.  Widoczne liczne
ubytki cegiet i spoin. Przepust
drozny.

Fot. 52,214-4. Widok na przepust
pod drogg w rejonie przepustu.

1.18. Przepust w km 52,777

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 52,777
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje rurowg z prefabrykowanych kregdw betonowych
Srednicy 0,60 m. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi,
wytynkowanymi $cianami czotowymi rownolegtymi do osi toru. Nasyp w rejonie Scian czotowych
jest porosniety roslinnoscia.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Dilugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 7,37 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
przebudowa obiektu.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.
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Fot. 52,7771. Widok na wiot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne pekniecia
na $cianie czofowej. Sciana
zanieczyszczona, porodnieta
ro$linnoscia.

Fot. 52,777-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czofowej. Liczne pekniecia
na $cianie czofowej. Sciana
zanieczyszczona, porosnieta
roslinnoscig.

Fot. 62,777-3. Widok na cze$¢
przelotowq. Przepust drozny.

1.19. Przepust w km 54,363

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 54,363
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma swiatto poziome 0,55 m i pionowe ok. 0,78 m (od
strony wilotu) oraz 0,83 m (od strony wylotu). Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy
ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru. Sciany czotowe
zwienczone sg kamiennym gzymsem i betonowa nadlewka.
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Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 7,53 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 54,363-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet. Korozja biologiczna
na powierzchni $ciany czotowej

Fot. 54,363-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet. Korozja biologiczna
na powierzchni $ciany czofowej

Fot. 54,363-3. Widok na cze$c
przelotowg. Przepust drozny. Dno
nieumocnione.
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Fot. 54,363-3. Widok przepust
pod drogg w rejonie wlotu do
przepustu.

1.20. Przepustw km 56,436

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 56,436
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje mieszang: ceglane sciany zwienczone sg kamiennym
stropem (kamiennymi ptytami). Przepust ma swiatto poziome 0,60 m i pionowe ok. 0,90 m Od
strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi $cianami czotowymi
réwnolegtymi do osi toru. Sciany czotowe zwienczone sg betonowg nadlewka.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 7,04 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okredlono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 56,436-1. Widok na wlot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czoftowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet. Korozja biologiczna
na powierzchni $ciany czotowej
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Fot. 56,436-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet. Korozja biologiczna
na powierzchni $ciany czotowej

Fot. 56,436-3. Widok na cze$¢
przelotowg. Liczne ubytki spoin i
cegiet. Korozja biologiczna na
powierzchni  Sciany  czotowej.
Przecieki na potgczeniu stropu i
Scian.

1.21.  Przepust w km 56,896

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 56,896
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje betonowg, rurowg o srednicy 0,60 m. Od strony wlotu i
wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest betonowymi $cianami czotowymi. Sciana od strony wlotu
jest rownolegta do toru. Sciana od strony wylotu posiada odgiete skrzydta.

Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu
wynosi ok. 5,97 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okre$lono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych
podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest
jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.
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Fot. 56,896-1. Widok na wlot do

przepustu. Sciany czotowe
zanieczyszczone. Liczne drobne
spekania.

Fot. 56,896-2. Widok na wylot z
przepustu. Sciany  czofowe
zanieczyszczone. Liczne drobne
spekania.

Fot. 56,896-3. Widok na cze$¢
przelotowg. Przepust drozny. Dno
zamulone.

1.22. Przepustw km 57,275

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo w km 57,275
tej linii. Obiekt przeprowadza tor linii nr 360 nad ciekiem wodnym.

Istniejgcy przepust usytuowany jest pod katem prostym do osi toru. Jest to obiekt
jednootworowy. Przepust ma konstrukcje ceglang, sklepiong o Swietle poziomym 1,48 m i
pionowym ok. 1,40 m. Od strony wlotu i wylotu nasyp kolejowy ograniczony jest ceglanymi
$cianami czotowymi réwnolegtymi do osi toru oraz odgietymi ceglanymi skrzydtami. Sciany

czotowe i skrzydta zwienczone sg kamiennym gzymsem. Nasyp w rejonie scian czotowych jest
porosniety roslinnoscia.
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Dno przepustu jest zanieczyszczone. Diugos¢ catkowita czesci przelotowej przepustu

wynosi ok. 4,88 m.

Gabaryty istniejgcego obiektu okreslono na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych

podczas wizji w terenie projektanta.

Stan techniczny obiektu jest dostateczny. Obiekt wymaga przeprowadzenia prac
naprawczych, a w zwigzku z zakresem prowadzonych prac modernizacyjnych konieczna jest

jego przebudowa.

Istniejgcg konstrukcje przepustu przedstawiono na ponizszych fotografiach.

Fot. 57,275-1. Widok na wilot do
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet. Liczne spekania.
Korozja biologiczna na
powierzchni $ciany czotowej

Fot. 57,275-2. Widok na wylot z
przepustu. Brak balustrady na
Scianie czotowej. Liczne ubytki
spoin i cegiet. Liczne spekania.
Korozja biologiczna na
powierzchni $ciany czotowej

Fot. 57,275-3. Widok na cze$¢
przelotowg.  Widoczne liczne
ubytki spoin i cegiet.
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2. Obiekty inzynieryjne — stan projektowany
2.1. Ocena stanu technicznego istniejgcych obiektdéw inzynieryjnych

W analizie stanu technicznego istniejgcych obiektéw inzynieryjnych przyjeto skale oceny
wg ,Instrukcji utrzymania kolejowych obiektéw inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci
200/250 km/h. 1d-16”. Skala obejmuje sze$¢ stopni oceny elementéw obiektu od 0 do 5, przy
czym 0 oznacza stan awaryjny (element zniszczony w stopniu wyfgczajgcym go ze wspotpracy z
innymi elementami, a 5 oznacza stan bardzo dobry (bez widocznych uszkodzen
powierzchniowych i zanieczyszczen).

W tabeli ponizej przedstawiono skale oceny stanu elementow kolejowego obiektu
inzynieryjnego wg 1d-16 z okresleniem stanu i opisem stanu elementu.

Tabela 1: Opis stanu elementéw wg Id-16:

Stopien oceny Okreslenie stanu Opis stanu elementu

bez widocznych uszkodzen powierzchniowych

° bardzo dobry i zanieczyszczen

uszkodzenia powierzchniowe
4 dobry lub zanieczyszczenia lub defekty wewnetrzne
nie $wiadczace o procesach degradacji

uszkodzenia $wiadczgce o procesach degradacii
zachodzacych w warstwach wewnetrznych

S dostateczny nie obnizajgcych jednak przydatnosci uzytkowej
elementu
uszkodzenia $wiadczace o zmniejszeniu
2 niedostateczny przydatnosci i kwalifikujace element do remontu

lub wymiany

uszkodzenia $wiadczace o znacznym stopniu
1 przedawaryjny destrukcji, kwalifikujgcym element
do natychmiastowego remontu lub wymiany

element zniszczony w stopniu wytgczajgeym go

0 awanjny ze wspolpracy z innymi elementami

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie stanu technicznego istniejgcych obiektow
inzynieryjnych na analizowanym odcinku w ciggu linii nr 360 na odcinku Gostyn - Kgkolewo.

Stan techniczny i przydatnosé uzytkowg obiektéw okreslono na podstawie ogledzin poprzez
wizualng ocene stanu wszystkich elementéw obiektéw inzynieryjnych. Celem ogledzin byto
sprawdzenie, czy stan obiektu inzynieryjnego nie stwarza zagrozenia dla jego bezpiecznej
eksploatacji oraz stwierdzenie ewentualnych uszkodzen elementéw obiektow inzynieryjnych
widocznych z poziomu toru.

Opis zaobserwowanych uszkodzen ujeto powyzej w czesci dotyczgcej inwentaryzacji
poszczegoblnych obiektéw.

Tabela nr 3. Ocena stanu technicznego obiektéw inzynieryjnych:
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. ) Aktualna nosnos¢ .
LP Kilometraz Obiekt Ocena ogolna stanu
’ Linia nr 360 technicznego
C4/120 (ruch pasazerski)
1 38,576 przepust | p4a/100 (ruch towarowy) 3
C4/120 (ruch pasazerski)
2 39,151 przepust | p4a/100 (ruch towarowy) 3
C2/60 (ruch pasazerski)
3 40,250 most D4/40 (ruch towarowy) 1
C2/50 (ruch pasazerski)
4 40,549 przepust | pa/50 (ruch towarowy) 2
C4/110 (ruch pasazerski)
5 40,829 Przepust | pa/60 (ruch towarowy) 3
C2/120 (ruch pasazerski)
6 41,112 przepust | p4a/100 (ruch towarowy) 2
C2/120 (ruch pasazerski)
7 41,207 Przepust | pa/100 (ruch towarowy) 2
C2/30 (ruch pasazerski)
8 43,720 przepust | p4/0 (ruch towarowy) 2
C2/30 (ruch pasazerski)
9 43,990 Przepust | p4/0 (ruch towarowy) 2
C2/120 (ruch pasazerski)
10 45,100 Przepust | pa/100 (ruch towarowy) 2
C2/60 (ruch pasazerski)
11 45,544 Przepust | p4/30 (ruch towarowy) 2
C2/30 (ruch pasazerski)
12 46,249 | przepust | D4/ (ruch towarowy) 2
C2/120 (ruch pasazerski)
13 46,553 przepust | p4/60 (ruch towarowy) 2
C2/70 (ruch pasazerski)
14 49,603 Przepust | p4/40 (ruch towarowy) 2
C2/120 (ruch pasazerski)
15 51,180 Przepust | p4/60 (ruch towarowy) 2
C2/120 (ruch pasazerski)
16 52,066 Przepust | pa/100 (ruch towarowy) 2
C4/60 (ruch pasazerski)
17| 52,214 | przepust | pg/a0 (ruch towarowy) 2
C2/120 (ruch pasazerski)
18 52,777 przepust | pa/100 (ruch towarowy) 2
C2/30 (ruch pasazerski)
19 54,363 Przepust | p4/0 (ruch towarowy) 2
C2/20 (ruch pasazerski)
20 56,436 Przepust | p4/0 (ruch towarowy) 2
C2/40 (ruch pasazerski)
21| 968% | przepust | paj20 (ruch towarowy) 2
C4/60 (ruch pasazerski)
22 | 571275 | przepust | pas30 (ruch towarowy) 2
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Whniosek: Wszystkie obiekty poddane ocenie zaklasyfikowano do przeprowadzenia prac
modernizacyjnych.

2.2.Zatozenia projektowe dla obiektow inzynieryjnych.

Zakres prac na obiektach inzynieryjnych zostat okreslony zgodnie z wytycznymi
Zamawiajgcego okreslonymi w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym oraz na podstawie wizji
lokalnej w terenie i uwarunkowan technologicznych.

Prace przewidziane na obiektach wynikajg nie tylko ze stanu technicznego obiektow, ale
réwniez koniecznoéci dostosowania obiektdw inzynieryjnych do docelowego standardu linii
kolejowej, okreslonego wymaganiami Programu Funkcjonalno-Uzytkowego.

Wszystkie obiekty inzynieryjne objete zadaniem po przeprowadzeniu prac spetnia¢ bedg
nastepujace parametry eksploatacyjne:

— Kategoria linii wg TSI: P5 F1
— Predkos¢ maksymalna dla:
> pociggow pasazerskich — 120 km/h;
> pociggdéw towarowych — 80 km/h;
— Liczba toréw: linia jednotorowa
— Elektryfikacja: nie dotyczy
— klasyfikacja obcigzen na istniejgcych obiektach inzynieryjnych: C3/120 oraz D4/80;
— nowe i przebudowywane obiekty inzynieryjne projektowaé w oparciu o PN-EN 1991-
2 ze wspotczynnikiem klasyfikujgcym obcigzenie 1,21,
— Skrajnia Budowli — GPL-2
Fazowanie robdt na obiektach inzynieryjnych dostosowane zostanie do przyjetego
harmonogramu fazowania robét torowych.
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Tabela nr 4. Zestawienie zatozen koncepcji dla obiektéw inzynieryjnych:

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt

Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

38,576

przepust

Ciek
wodny

*  Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej srednicy 1,5 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, stalowych,
zelbetowych prefabrykowanych lub HDPE.
Materiat czesci przelotowej obiektu
sprecyzowany zostanie na poézniejszym etapie
realizacji zadania.

*  Wpykonanie Scianek czotowych obiektu lub
Sciecie rury do ksztaltu skarpy i umocnienie
kostkg betonowag/ptytami azurowymi na warstwie
betonu na szerokosci min. 100 cm;

*  Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukc;ji;

. Wykonanie zabezpieczenia odkrytych
powierzchni betonowych w postaci
hydrofobizacij;

. Montaz balustrad;

*  Wykonanie schoddéw skarpowych z balustradg
po obu stronach toru;

*  Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na
dtugosci po 10 m od osi obiektu,

*  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce
piaskowo - cementowej

*  Oczyszczenie, reprofilacja (odtworzenie)
i umocnienie koryta cieku na diugosci:

— Od studni zlokalizowanej na terenie
przylegtego pola do wlotu (odcinek dtugosci
0k.130,0 m)

— Od wylotu na dtugosci ok. 50,0 m.
Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dlugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawag.
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Kilometraz
L.P Linia nr Obiekt | Przeszkoda Opis robét- koncepcja
360
« Odmulenie i oczyszczenie przepustu;
 Wykonanie = wzmocnienia  poprzez  podkucie
istniejgcej konstrukcji i wtozenie rury 1000 mm
stalowej spiralnie karbowanej (relining);
« Oczyszczenie i naprawa powierzchni ceglanych
skrzydet i $cian czotowych;
« Spoinowanie, iniekcja peknie¢ skrzydet i $cian
czotowych;
» Uzupetnienie ubytkéw skrzydet i $cian czotowych;
« Wymiana uszkodzonych cegiet skrzydet i $cian
czotowych;
« Nadbudowa $cian czotowych (gzymsow) i skrzydet;
+ Wykonanie zabezpieczenia hydrofobowego
powierzchni ceglanych;
. «  Wykonanie schoddéw skarpowych z balustradg po
2 39,151 przepust | Ciek wodny obu stronach toru:
* Montaz balustrad;
« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,
» Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo
- cementowej;
« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na diugosci:
— min. 50 m przed obiektem.
— Miedzy wylotem z przepustu a wlotem do
istniejgcego zarurowania srednicy 500 mm.
Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm diugodci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawag.
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Kilometraz
L.P Linia nr Obiekt | Przeszkoda Opis robét- koncepcja
360

« Rozbidérka istniejgcego obiektu w zakresie $cian
czotowych i skrzydet.

« Budowa nowego obiektu o konstrukcji nosnej
ramowej, zelbetowej

« Zachowanie istniejgcego Swiatta obiektu:
- Swiatto poziome: 3,96 m
- Swiatto pionowe: 3,00 m

» Wykonanie Scian czotowych oraz skrzydet obiektu:

- wykonanie sciany czotowej, jako nowej zelbetowej
rébwnolegtej do osi toru; dtugos¢ Sciany
dostosowana do geometrii nasypu kolejowego w
spos6b  umozliwiajgcy  rozbiérke istniejgcych
skrzydet i budowe umocnionych stozkéw o
pochyleniu min. 1:1, lub

- wykonanie $ciany czotowej, jako nowej zelbetowej
réwnolegtej do osi toru oraz odtworzenie odgietych
skrzydet w postaci Scian zelbetowych

» Oczyszczenie i naprawa odkrytych powierzchni
ceglanych czesci przelotowej;

- Spoinowanie, iniekcja peknie¢ czesci przelotowe;j;

» Uzupetienie ubytkéw czesci przelotowej;

«  Wymiana uszkodzonych cegiet czesci przelotowej

 Wpykonanie izolacji odziemnych powierzchni

3 | 40,250 most Ciek wodny konstrukcji;

« Wykonanie stref przejsciowych przed i za obiektem
na szerokosci po 2,0m od osi toru;

« Wykonanie odwodnienia za podporami w postaci
rury drenarskiej wyprowadzonej na umocniong
skarpe nasypu kolejowego;

+  Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacji;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schoddéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem.
— 50 m za obiektem.

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach

drewni h 0=1,§1 dlugosci 1,5m; skarpy
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L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

40,549

przepust | Ciek wodny

» Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, Zelbetowych
prefabrykowanych HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztattu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

+ Woykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

+ Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacji;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochnione poprzez obsianie trawg
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L.P

Kilometraz

Linia nr Obiekt | Przeszkoda

360

Opis robét- koncepcja

40,829 przepust | Ciek wodny

Odmulenie i oczyszczenie przepustu;

Zabudowa nowego przepustu poprzez wiozenie
rury 22500 mm stalowej spiralnie karbowane;j
(relining) do wnetrza istniejgcego przepustu;

Oczyszczenie i naprawa powierzchni ceglanych
skrzydet;

Spoinowanie, iniekcja peknie¢ skrzydet;
Uzupetnienie ubytkéw skrzydet;

Wymiana uszkodzonych cegiet skrzydet;
Nadbudowa scian czotowych jako nowe Zelbetowe;

Wykonanie zabezpieczenia hydrofobowego
powierzchni ceglanych;

Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

Montaz balustrad;
Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo
- cementowej;

Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:
— min. 50 m przed i za obiektem.

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:

obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dlugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg.

D
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L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

41,112

przepust | Ciek wodny

+ Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej Srednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukcij;

+ Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

«  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:
— 50 m przed obiektem.
— 50 m za obiektem

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

41,207

przepust | Ciek wodny

» Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, Zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztattu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

+ Woykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

+ Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacji;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochnione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

43,720

przepust | Ciek wodny

+ Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej Srednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szeroko$ci min. 100cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukcij;

+ Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

«  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:
— 50 m przed obiektem.
— 50 m za obiektem.

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa

67



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

43,990

przepust | Ciek wodny

+ Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej Srednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukcij;

+ Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

«  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:
— 50 m przed obiektem.
— 50 m za obiektem

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

10

45,100

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

11

45,544

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

12

46,249

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

13

46,553

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

«  Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

»  Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizaci;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

«  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:
— 50 m przed obiektem.
— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg

UWAGA: Obok istniejgcego przepustu zlokalizowana
jest rura $rednicy 30cm z zelbetowymi $cianami
czotowymi. Zaktada sie likwidacje rury

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa

72



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

14

49,603

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

15

51,180

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE Iub stalowych na
diugosci ok. 20,0-25,0 m do projektowanej studni
zabudowanej na istniejgcej kanalizacji. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Od strony wlotu wykonanie $cianki czotowej
obiektu lub S$ciecie rury do ksztattu skarpy i
umocnienie kostkg betonowa/ptytami azurowymi na
warstwie betonu na szerokosci min. 100 cm;

e Zabudowa nowej studni potgczeniu z istniejgca
kanalizacja

+ Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zalezno$ci od przyjetego materiatu konstrukciji;

+  Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacji;

+ Montaz balustrad;

»  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

« Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

+ Wpykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej;

» Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na diugosci:

— 50 m przed obiektem.
— Na wylocie zlokalizowana jest studnia.

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm diugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM

*‘\\ POZNAN

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

16

52,066

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

«  Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

»  Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizaci;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

«  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— Pomiedzy projektowanym wylotem a
wlotem do istniejgcego systemu
odwodnienia oraz na dlugosci 50 m za
wylotem

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg

ZRK-DOM
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

17

52,214

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,5 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

«  Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

»  Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizaci;

 Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

«  Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— Pomiedzy projektowanym wylotem a
wlotem do istniejgcego systemu
odwodnienia oraz na dlugosci 50 m za
wylotem

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umocnione poprzez obsianie trawg
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

18

52,777

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

19

54,363

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:
— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).
— 50 m za obiektem

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

20

56,436

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

L.P

Kilometraz

Linia nr
360

Obiekt | Przeszkoda

Opis robét- koncepcja

21

56,896

przepust | Ciek wodny

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,0 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;

» Montaz balustrad;

«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po
obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Kilometraz
L.P Linia nr Obiekt | Przeszkoda Opis robét- koncepcja
360

« Rozbidrka istniejgcego obiektu. Budowa nowego
przepustu o konstrukcji rurowej $rednicy 1,5 m.
Proponuje sie jako materiat konstrukcji czesci
przelotowej zastosowanie rur GRP, zelbetowych
prefabrykowanych, HDPE lub stalowych. Materiat
czesci przelotowej obiektu sprecyzowany zostanie
na poézniejszym etapie realizacji zadania.

« Wykonanie scianek czotowych obiektu lub $ciecie
rury do ksztaltu skarpy i umocnienie kostkg
betonowag/ptytami azurowymi na warstwie betonu
na szerokosci min. 100 cm;

« Wykonanie izolacji odziemnych powierzchni w
zaleznosci od przyjetego materiatu konstrukciji;

» Wykonanie zabezpieczenia odkrytych powierzchni
betonowych w postaci hydrofobizacii;
» Montaz balustrad;

22 | 57,275 przepust | Ciek wodny . )
«  Wykonanie schodéw skarpowych z balustradg po

obu stronach toru;

e Oczyszczenie skarp w rejonie obiektu na dtugosci
po 10 m od osi obiektu,

« Wykonanie umocnienia skarp nasypu w rejonie
obiektu: ptytami azurowymi na podsypce piaskowo -
cementowej

« Oczyszczenie, reprofilacja i umocnienie koryta
cieku na dtugosci:

— 50 m przed obiektem (po 25 m od osi
obiektu).

— 50 m za obiektem (po 25 m od osi obiektu).

Proponuje sie umocnienie koryta w postaci:
obustronnej kiszki faszynowej wspartej na palikach
drewnianych @=10cm dtugosci 1,5m; skarpy
umochione poprzez obsianie trawg

UWAGA: W przypadku zastosowania konstrukcji czesci przelotowej przepustow z rur GRP lub HDPE
wymagane bedzie odstepstwo od przepiséw zawartych w ID-2 co bedzie procedowane przez Wykonawce
na pozniejszym etapie realizacji projektu.

W ramach realizacji zadania zaktada sie, ze w wyniku przebudowy obiektow uzyskana zostanie minimalna
odlegtos¢ od poziomu gtowki szyny do gory konstrukcji obiektéw na poziomie min. 75 cm tak aby
ujednolici¢ warunki eksploatacji modernizowane;j linii kolejowej. Na pdzniejszym etapie realizacji zadania
projektowego doprecyzowane zostang rozwigzania projektowe w zakresie materiatu konstrukcji nosnej
obiektu oraz odwodnienia torowego i mozliwo$ci odprowadzenia wdd opadowych do istniejgcych
ciekow/rowdw.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Czesc 4 Drogi kotowe

1. Przejazdy kolejowo-drogowe — nawierzchnia
1.1. Stan istniejgcy
1.1.1. Przejazd kat. A w km 37,228 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii A w drodze gminnej - ul. Le$na. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd
dwutorowy, znajdujgcy sie w obszarze stacji Gostyh. W torach zabudowane ptyty przejazdowe
matogabarytowe typu Mirostaw Ujski. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 7,0 m po stronie lewej
i 7,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 13,7 m, a szerokosc¢
jezdni 7,0 m. Dojazdy o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ chodnika w kierunku ul. Polnej —
4,2 m po stronie lewej i 2,5 m po stronie prawe;j.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.2. Przejazd kat. D w km 39,586 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Gostyn Stary - Gola. Kat skrzyzowania 90°.
Przejazd dwutorowy na szlaku. W torach zabudowane po trzy komplety ptyt przejazdowych typu
CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 8,0 m po stronie lewej i 8,0 m po stronie prawe;.
Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 6,5 m, a szerokos¢ jezdni 6,5 m. Dojazdy

0 nawierzchni bitumiczne;.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.3. Przejazd kat. D w km 40,054 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Gola — Klony - Stankowo. Kat skrzyzowania
90°. Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych
typu CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 5,5 m po stronie lewej i 5,5 m po stronie prawej.
Szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 6,0 m, a szerokos¢ jezdni 5,5 m. Dojazdy
0 nawierzchni bitumiczne;.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.4. Przejazd kat. C w km 41,129 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii C w drodze krajowej nr 12. Kat skrzyzowania 40°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowanych jest osiem ptyt przejazdowych wewnetrznych typu
CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 6,8 m po stronie lewej i 6,8 m po stronie prawe;j.

Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 14,0 m, a szerokos¢ jezdni 7,0 m. Dojazdy
0 nawierzchni bitumiczne;.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.5. Przejazd kat. D w km 41,452 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej - Bronistawki. Kat skrzyzowania 45°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane trzy komplety ptyt przejazdowych typu CBP.
Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 4,5 m po stronie lewej i 4,5 m po stronie prawej. Szerokos¢

korony drogi na przejezdzie wynosi 5,6 m, a szerokos$¢ jezdni 5,6 m. Dojazdy o nawierzchni
gruntowej.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.6. Przejazd kat. F w km 42,263 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Przejazd nie zostat
wykazany w PFU.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.7. Przejazd kat. D w km 43,400 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej - Kosowo. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety piyt przejazdowych typu CBP.
Szerokosc¢ jezdni na dojazdach — 4,5 m po stronie lewej i 4,5 m po stronie prawej. Szerokos¢

korony drogi na przejezdzie wynosi 6,0 m, a szerokos¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy o nawierzchni
gruntowej.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.8. Przejazd kat. D w km 43,996 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej w miejscowosci Hersztupowo. Kat skrzyzowania
90°. Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych
typu CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 3,0 m po stronie lewej i 3,0 m po stronie prawej.
Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 4,0 m, a szerokos¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy
0 nawierzchni gruntowe.
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OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.9. Przejazd kat. F w km 44,485 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 4,0 m po stronie lewej i 4,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 4,0 m, a szerokosc¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy o nawierzchni gruntowej. Przejazd
wyposazony w rogatki stale zamkniete.
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1.1.10. Przejazd kat. F w km 44,826 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 4,0 m po stronie lewej i 4,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 4,0 m, a szerokosc¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy o nawierzchni gruntowej. Przejazd
wyposazony w rogatki stale zamkniete.
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1.1.11. Przejazd kat. F w km 45,350 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 3,5 m po stronie lewej i 3,5 m po stronie prawej. Szeroko$¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 3,5 m, a szerokosc¢ jezdni 3,5 m. Dojazdy o nawierzchni gruntowej. Przejazd
wyposazony w rogatki stale zamkniete.

92

ZRK-DOM E===R=G

-
‘\\ pOZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.12. Przejazd kat. D w km 45,633 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej w miejscowosci Hersztupowo. Kat skrzyzowania
80°. Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych
typu CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 3,0 m po stronie lewej i 2,5 m po stronie prawej.
Szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 6,0 m, a szerokos¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy
0 nawierzchni gruntowe.
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1.1.13. Przejazd kat. D w km 46,256 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Brylewo — teka Wielka . Kat skrzyzowania 90°.
Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu
CBP. Szerokos$¢ jezdni na dojazdach — 6,0 m po stronie lewej i 6,0 m po stronie prawe;.
Szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 55 m, a szerokos¢ jezdni 5,5 m. Dojazdy
o nawierzchni asfaltowe;j.
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1.1.14. Przejazd kat. F w km 46,705 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 3,0 m po stronie lewej i 3,0 m po stronie prawej. Szeroko$¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 6,0 m, a szerokosc¢ jezdni 3,0 m. Nawierzchnia na dojazdach — gruntowa po
stronie lewej i asfaltowa po stronie prawej. Przejazd wyposazony w rogatki stale zamkniete.

S AR NERS
N Y \\
E NN

95

ZRK-DOM E===R=G

-
‘\\ pOZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.15. Przejazd kat. A w km 47,544 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii A w drodze powiatowej: droga krajowa nr 12 - Krzemieniewo. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane trzy komplety ptyt
przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 6,0 m po stronie lewej i 6,0 m po
stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 9,0 m, a szerokos¢ jezdni 8,0 m.
Dojazdy o nawierzchni bitumicznej.
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1.1.16. Przejazd kat. D w km 48,124 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej — ul. Zielona. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP.
Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 3,2 m po stronie lewej i 4,0 m po stronie prawej. Szerokos¢
korony drogi na przejezdzie wynosi 4,0 m, a szerokos¢ jezdni 4,0 m. Nawierzchnia na dojazdach
— gruntowa po stronie lewej i asfaltowa po stronie prawe;j.

97

< ZRK-DOM E=R=G

\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.17. Przejazd kat. D w km 48,887 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej — ul. Przemystowa. Kat skrzyzowania 90°.
Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane trzy komplety ptyt przejazdowych typu
CBP. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 6,1 m po stronie lewej i 9,0 m po stronie prawe;.
Szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 8,0 m, a szerokos¢ jezdni 8,0 m. Dojazdy
0 nawierzchni bitumiczne;.

98

< ZRK-DOM E=R=G

\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.18.

Przejazd kat. D w km 50,066 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej Drobnin — Zbytki. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP.
Szerokos$¢ jezdni na dojazdach — 4,4 m po stronie lewej i 4,23 m po stronie prawej. Szerokos¢

korony drogi na przejezdzie wynosi 4,0 m, a szeroko$¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy o nawierzchni
bitumicznej.

99
X Zshom EZRTG

E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa



OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

1.1.19. Przejazd kat. F w km 50,965 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowany jeden komplet ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 2,5 m po stronie lewej i 2,5 m po stronie prawej. Szeroko$¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 3,0 m, a szerokos¢ jezdni 2,5 m. Dojazdy o nawierzchni gruntowej. Przejazd
wyposazony w rogatki stale zamkniete.
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1.1.20. Przejazd kat. D w km 51,599 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Garzyn — Drobnin. Kat skrzyzowania 60°.
Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane cztery komplety ptyt przejazdowych typu
CBP. Szerokos$¢ jezdni na dojazdach — 4,5 m po stronie lewej i 4,5 m po stronie prawe;.
Szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 9,0 m, a szerokos¢ jezdni 7,2 m. Dojazdy
0 nawierzchni bitumiczne;.
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1.1.21. Przejazd kat. D w km 51,846 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej — ul. Brzozowa. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane trzy komplety ptyt przejazdowych typu CBP.
Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 5,0 m po stronie lewej i 6,0 m po stronie prawej. Szerokos¢
korony drogi na przejezdzie wynosi 9,0 m, a szerokos$¢ jezdni 6,0 m. Dojazdy o nawierzchni
bitumicznej.
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1.1.22. Przejazd kat. D w km 52,143 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej Kociugi — Garzyn. Kat skrzyzowania 80°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP.
Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 3,0 m po stronie lewej i 3,3 m po stronie prawej. Szerokos¢

korony drogi na przejezdzie wynosi 4,0 m, a szeroko$¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy o nawierzchni
asfaltowe;.
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1.1.23. Przejazd kat. D w km 53,712 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze Pawtowice — droga krajowa nr 12. Kat skrzyzowania drogi
z torami kolejowymi — po stronie lewej 41°, a po stronie prawej 90°. Przejazd jednotorowy na
szlaku. W torze zabudowane trzy komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni na
dojazdach — 5,0 m po stronie lewej i 9,0 m po stronie prawej. Szeroko$¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 6,0 m, a szerokosc¢ jezdni 5,0 m. Nawierzchnia na dojazdach — szutrowa po
stronie lewej i betonowa po stronie prawe;.
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1.1.24. Przejazd kat. D w km 55,598 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Dobramy$l — Pawtowice. Kat skrzyzowania 80°.
Przejazd jednotorowy na szlaku. W torze zabudowanych jest pie¢ ptyt przejazdowych
wewnetrznych typu CBP. Szeroko$¢ jezdni na dojazdach — 6,0 m po stronie lewej i 6,0 m po
stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 9,0 m, a szerokos¢ jezdni 7,0 m.
Dojazdy o nawierzchni bitumicznej.
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1.1.25. Przejazd kat. F w km 56,868 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 3,0 m po stronie lewej i 3,0 m po stronie prawej. Szeroko$¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 6,0 m, a szerokos¢ jezdni 3,0 m. Nawierzchnia na dojazdach — gruntowa po
stronie lewej i asfaltowa po stronie prawej. Przejazd wyposazony w rogatki stale zamkniete.
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1.1.26. Przejazd kat. D w km 57,234 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej. Kat skrzyzowania 41°. Przejazd jednotorowy na
szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokosc¢ jezdni na
dojazdach — 7,5 m po stronie lewej i 7,5 m po stronie prawej. Szerokosé korony drogi na
przejezdzie wynosi 3,8 m, a szerokos¢ jezdni 3,8 m. Dojazdy o nawierzchni gruntowe;j.
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1.1.27. Przejazd kat. D w km 57,659 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej — ul. Graniczna. Kat skrzyzowania 49°. Przejazd
jednotorowy na szlaku. W torze zabudowane trzy komplety ptyt przejazdowych typu CBP.
Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 7,5 m po stronie lewej i 7,5 m po stronie prawej. Szerokosc¢

korony drogi na przejezdzie wynosi 5,0 m, a szerokos$¢ jezdni 3,5 m. Dojazdy o nawierzchni
z trylinki betonowe;.
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1.1.28. Przejazd kat. F w km 58,209 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii F w drodze wewnetrznej. Kat skrzyzowania 53°. Przejazd jednotorowy
na szlaku. W torze zabudowane dwa komplety ptyt przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 4,0 m po stronie lewej i 4,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 4,0 m, a szerokosc¢ jezdni 4,0 m. Dojazdy o nawierzchni gruntowej. Przejazd
wyposazony w rogatki stale zamkniete.
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1.2. Stan projektowany
1.2.1. Przejazd kat. A w km 37,228 — stan projektowany

W ramach robét projektuje sie demontaz ptyt matogabarytowych i ponowny ich montaz
z wymiang uszkodzonych ptyt na nowe w torze nr 1 oraz torze prowadzgcym do bocznicy. Ptyty
przejazdowe osadzone na belkach podporowych kraweznikowych. Przejazd bedzie mie¢
szeroko$¢ 16,2 m. Kat skrzyzowania 90°. W zwigzku z poszerzeniem miedzytorza w przestrzeni
pomiedzy ptytami zabudowanymi w torze nr 1 i torze bocznicowym wykona¢ asfaltowanie na
catej dlugosci. W ramach robét wykonane zostang niezbedne prace w zakresie budowy
odwodnienia opaskowego oraz prace w ramach kompleksowej wymiany nawierzchni torowej.
Projektuje sie wykonanie prac odtworzeniowych nawierzchni bitumicznej drogowej na dojazdach
po obu stronach przejazdu na dtugosci 5,0 m od krawedzi ptyt. Dojazdy o szerokosci 7,0 m.
Jezdnia po obu stronach ograniczona kraweznikiem drogowym o wymiarach 100x30x15 cm. W
obrebie przejazdu na dilugosci 4,00 m od krawedzi ptyt przejazdowych géra kraweznika
drogowego bedzie znajdowac sie na poziomie jezdni. Przejécie zostanie wykonane za pomoca
kraweznikow skosnych 15x100x22/30 cm. W ramach robét projektuje sie odtworzenie
istniejacych chodnikow o szerokosci 4,0 m — nawierzchnia z kostki o kolorze czerwonym i
chodnika o szerokosci 2,35 m — nawierzchnia z kostki o kolorze szarym. Chodniki od strony
pobocza ograniczone obrzezem betonowym o wymiarach 100x30x8 cm.

1.2.2. Przejazd kat. D w km 39,586 — stan projektowany

W ramach robo6t projektuje sie zmiane kategorii przejazdu z kat. D na kat. B. Likwidacje
ptyt przejazdowych oraz nawierzchni torowej nieczynnego toru stacyjnego. Demontaz ptyt
i montaz nowej nawierzchni veloStrail przystosowanej do ruchu rowerowego. Przejazd bedzie
mie¢ szerokos¢ 13,8 m. W ramach robdt wykonane zostang niezbedne prace w zakresie budowy
odwodnienia opaskowego i liniowego ciezkiego przed przejazdem z obu stron oraz prace w
ramach kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. Projektuje sie przebudowe nawierzchni
drogowej bitumicznej na dtugosci 10,0 m od krawedzi ptyt w strone miejscowosci Gola i 6,0 m w
strone miejscowosci Gostyh Stary. Dojazdy o szerokosci 5,5 m z jednostronnym poboczem o
szerokosci 0,75 m. Wigczenie zwezeniem w stan istniejgcy. Kat skrzyzowania 56° niezmieniony
w stosunku do stanu istniejgcego.

W ramach przebudowy wykonany zostanie cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5 m na dtugosci
przebudowy przejazdu. Nawierzchnia projektowanego ciggu pieszo-rowerowego - asfaltowa.
Cigg od strony projektowanej jezdni ograniczony kraweznikiem drogowym o wymiarach
100x30x15 cm, a od strony pobocza obrzezem betonowym o wymiarach 100x30x8 cm. W
obrebie przejazdu na dtugosci 4,00 m od krawedzi pityt przejazdowych, nawierzchnia
projektowanego ciggu pieszo-rowerowego oraz gora kraweznika drogowego bedg znajdowac sie
na poziomie jezdni. Przejscie zostanie wykonane za pomocg kraweznikéw skosnych
15x100x22/30 cm.

Zmiana nawierzchni na veloStrail oraz budowa ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowana zostata
w zwigzku z wniesieniem podczas konsultacji przez Gmine wniosku o wykonanie ciggu pieszo-
rowerowego na dtugosci przebudowy przejazdu — zapis nie znajduje sie w PFU.
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1.2.3. Przejazd kat. D w km 40,054 — stan projektowany

Przejazd przeznaczony do likwidacji. W ramach robdét zostang ucigglone rowy boczne
oraz zostang wykonane gruntowe pryzmy zabezpieczajgce przed przypadkowym wjechaniem
pojazdéw drogowych. Oznakowanie przejazdu zostanie zdemontowane, a teren wokot
uporzadkowany.

1.2.4. Przejazd kat. C w km 41,129 — stan projektowany

W ramach robot projektuje sie zmiane kategorii przejazdu z kat. C na kat. B. Demontaz
ptyt wielkogabarytowych i montaz nowej nawierzchni zintegrowanej GTP. Zmiana projektowane;j
nawierzchni w stosunku do zapisanej w PFU (zespolonej matogabarytowej - gumowej) nastgpita
w zwigzku z notatkg z wizji lokalnej z dnia 25.01.2024 roku, w ktorej Uzytkownik i Wykonawca, ze
wzgledu na geometrie toru (przejazd w tuku) i obcigzenie ruchem sugerujg zmiane nawierzchni
na nawierzchnie zintegrowang. W ramach rob6t wykonane zostang niezbedne prace w zakresie
budowy odwodnienia opaskowego. Projektuje sie przebudowe nawierzchni bitumicznej drogowe;j
na dojazdach na dtugosci 5,0 m. Dojazdy o szerokosci 7,0 m z obustronnym poboczem o
szerokosci 1,25 m. Kat skrzyzowania 30° niezmieniony w stosunku do stanu istniejgcego.

1.2.5. Przejazd kat. D w km 41,452 — stan projektowany

Przejazd przeznaczony do likwidacji. W ramach robdt zostang ucigglone rowy boczne
oraz zostang wykonane gruntowe pryzmy zabezpieczajgce przed przypadkowym wjechaniem
pojazdow drogowych. Oznakowanie przejazdu zostanie zdemontowane, a teren wokot
uporzadkowany.

1.2.6. Przejazd kat. F w km 42,263 — stan projektowany

Przejazd nie zostat wykazany w PFU. W ramach przebudowy projektuje sie demontaz i
ponowny montaz ptyt wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do
zabudowy szyn 49E1. Kat skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos¢ 6,0 m. Piyty
zewnetrzne zabezpieczone przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow
poprzez zabudowe betonowego kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu na dtugosci od
skrajnych krawedzi ptyt przejazdowych do granic terenu kolejowego projektuje sie rewitalizacje
dojazdéw o nawierzchni gruntowej — 4,52 po lewej stronie i 5,14 po prawej stronie. Przyjeto
szeroko$¢ jezdni na przejezdzie i dojazdach réwng 3,5 m bez poboczy.

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie poprzez swobodny sptyw powierzchniowy wéd
opadowych lub roztopowych do rowdw kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane
na ktdédke dwie rogatki stale zamkniete.

1.2.7. Przejazd kat. D w km 43,400 — stan projektowany

W ramach robdt przewiduje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 3 komplety ptyt CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 77°. Przejazd bedzie mieC szerokos¢ 9,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. W ramach robot wykonane zostang niezbedne prace w zakresie
budowy odwodnienia opaskowego. Projektuje sie rewitalizacje nawierzchni ttuczniowo-drogowe;j
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na dojazdach do przejazdu na dtugoéci 10,0 m od skrajnych szyn. Droga poprowadzona tukiem o
promieniu R= 450 m. Dojazdy o szerokosci 5,5 m z obustronnym poboczem o szerokosci 0,75 m.
Wiaczenie zwezeniem w stan istniejgcy. W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie
przepustu pod dojazdem po lewej stronie w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.8. Przejazd kat. D w km 43,996 — stan projektowany

W ramach robét przewiduje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 3 komplety ptyt CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 95°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos¢ 9,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdéw poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. Projektuje sie rewitalizacje nawierzchni ttuczniowo-drogowej na
dojezdzie po lewej stronie przejazdu na dtugosci 10,0 m od skrajnej szyny. Po prawej stronie
przejazdu projektuje sie przebudowe dojazdu na dtugosci 5,0 m od krawedzi ptyt i szerokosci 5,0
m. Dojazdy o obustronnym poboczu o szerokosci 0,75 m. W ramach robdt wykonane zostang
niezbedne prace w zakresie budowy odwodnienia opaskowego.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustu pod dojazdem w celu
zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.9. Przejazd kat. F w km 44,485 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos$¢ 6,0. Plyty zewnetrzne zabezpieczone przed
przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdéow poprzez zabudowe betonowego
kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu projektuje sie rewitalizacje nawierzchni gruntowej na
dojazdach do przejazdu na dtugosci 10,0 m od skrajnych szyn. Przyjeto szeroko$¢ jezdni na
przejezdzie i dojazdach réwng 3,5 m bez poboczy.

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie poprzez swobodny sptyw powierzchniowy wéd
opadowych lub roztopowych do rowéw kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane
na ktdédke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustéw pod dojazdami po obu
stronach w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.10. Przejazd kat. F w km 44,826 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z piyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mieC szerokos¢ 6,0. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone przed
przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe betonowego
kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu projektuje sie rewitalizacje nawierzchni gruntowej na
dojazdach do przejazdu na dtugosci 10,0 m od skrajnych szyn. Przyjeto szeroko$¢ jezdni na
przejezdzie i dojazdach rowng 3,5 m bez poboczy.

112

ZRK-DOM E — R — G

—-
‘\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa




OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywal sie poprzez swobodny sptyw powierzchniowy wéd
opadowych lub roztopowych do rowéw kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane
na ktodke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustow pod dojazdami po obu
stronach w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.11. Przejazd kat. F w km 45,350 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z piyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos$¢ 6,0. Plyty zewnetrzne zabezpieczone przed
przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdéw poprzez zabudowe betonowego
kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu projektuje sie rewitalizacje nawierzchni gruntowej na
dojazdach do przejazdu na dtugosci 10,0 m od skrajnych szyn. Przyjeto szeroko$¢ jezdni na
przejezdzie i dojazdach réwng 3,5 m bez poboczy.

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie poprzez swobodny sptyw powierzchniowy waéd
opadowych lub roztopowych do rowéw kolejowych. Doposazenie przejazdu w zamykane na
ktodke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustéw pod dojazdami po obu
stronach w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.12. Przejazd kat. D w km 45,633 — stan projektowany

Przejazd przeznaczony do likwidacji. W ramach robét zostang ucigglone skarpy torowiska
oraz zostang wykonane gruntowe pryzmy zabezpieczajgce przed przypadkowym wjechaniem
pojazdéw drogowych. Oznakowanie przejazdu zostanie zdemontowane, a teren wokot
uporzadkowany.

1.2.13. Przejazd kat. D w km 46,256 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 4 komplety ptyt CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 76°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos¢ 12,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. W ramach robot wykonane zostang niezbedne prace w zakresie
budowy odwodnienia opaskowego oraz prace w ramach kompleksowej wymiany nawierzchni
torowej. Projektuje sie przebudowe nawierzchni drogowej bitumicznej na dtugosci 5,0 m od
krawedzi ptyt w obie strony. Dojazdy o szerokosci 6,0 m z obustronnym poboczem o szerokosci
1,0 m. Wigczenie zwezeniem w stan istniejgcy.

1.2.14. Przejazd kat. F w km 46,705 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z piyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mie¢ szeroko$¢ 6,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdéw poprzez zabudowe
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betonowego kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu na dtugosci od skrajnych krawedzi ptyt
projektuje sie rewitalizacje dojazdow — po lewej stronie nawierzchnia gruntowa na dtugosci 5,45
m do granicy terenu kolejowego, a po prawej stronie nawierzchnia bitumiczna na dtugoéci 6,21 m
do wigczenia z Drogg Krajowg nr 12. Przyjeto szerokos$é¢ jezdni rowng 3,5 m bez poboczy.
Wiaczenie w DK 12 o promieniu wyokraglenia R= 9,0 m zgodnie z przyjetym korytarzem ruchu
dla pojazdu miarodajnego — ciggnika rolniczego z dwiema przyczepami.

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie poprzez swobodny sptyw powierzchniowy wéd
opadowych lub roztopowych do rowéw kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane
na ktdédke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustéw pod dojazdami po obu
stronach w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.15. Przejazd kat. A w km 47,544 — stan projektowany

W ramach robdt przewiduje sie zmiane kategorii przejazdu z kat. A na kat. B. Demontaz
ptyt wielkogabarytowych i montaz nowej nawierzchni z ptyt matogabarytowych. Ptyty przejazdowe
osadzone na belkach podporowych kraweznikowych. W ramach rob6t wykonane zostang
niezbedne prace w zakresie budowy odwodnienia opaskowego oraz kompleksowej wymiany
nawierzchni torowej. Projektuje sie przebudowe nawierzchni bitumicznej drogowej na dojazdach
po obu stronach przejazdu na dlugosci 5,0 m od krawedzi ptyt. Dojazdy o szerokosci 6,0 m oraz
wykonanie chodnika o szerokosci 2,0 m. W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie
przepustu pod dojazdem w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.16. Przejazd kat. D w km 48,124 — stan projektowany

W ramach przebudowy przejazd kolejowo-drogowy zostanie odtworzony jako przejazd
kat. F. Projektuje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych — 2
komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat skrzyzowania 90°.
Przejazd bedzie mie¢ szeroko$¢ 6,0 m. Plyty zewnetrzne zabezpieczone przed przesuwaniem
sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe betonowego kraweznika KK-
97. Z obu stron przejazdu projektuje sie rewitalizacje dojazdéw — po lewej stronie nawierzchnia
gruntowa na dtugosci 10,00 m od skrajnej szyny, a po prawej stronie nawierzchnia bitumiczna na
dtugosci 7,54 m od krawedzi ptyt do wigczenia z Drogg Krajowg nr 12. Przyjeto szerokos¢ jezdni
réwng 5,0 m bez poboczy. Wigczenie w DK 12 o promieniu wyokraglenia R= 6,0 m zgodnie z
przyjetym korytarzem ruchu dla pojazdu miarodajnego — pojazdu osobowego.

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie poprzez swobodny sptyw powierzchniowy wéd
opadowych lub roztopowych do rowéw kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane
na ktdédke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie oczyszczenie istniejgcego przepustu pod dojazdem
w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.17. Przejazd kat. D w km 48,887 — stan projektowany

W ramach robo6t projektuje sie demontaz ptyt wielkogabarytowych i montaz nowej
nawierzchni z ptyt matogabarytowych przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
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skrzyzowania 84°. Ptyty przejazdowe osadzone na belkach podporowych kraweznikowych. W
ramach robot wykonane zostang niezbedne prace w zakresie budowy odwodnienia opaskowego
oraz prace w ramach kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. Z obu stron przejazdu
projektuje sie przebudowe nawierzchni drogowej na dojazdach — po lewej stronie nawierzchnia
bitumiczna na dtugosci 7,5 m od krawedzi ptyt, a po prawej stronie nawierzchnia bitumiczna na
dtugosci 7,96 m od krawedzi ptyt do wigczenia z Drogg Krajowg nr 12. Przyjeto szeroko$c¢ jezdni
réowng 6,0 m z obustronnym poboczem o szerokosci 0,75 m. Wigczenie w DK 12 o promieniach
wyokraglen R= 14,0 m i R= 15,0 m wpisujgcych sie w stan istniejgcy ul. Przemystowe;j.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie oczyszczenie istniejgcego przepustu pod dojazdem
w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.18. Przejazd kat. D w km 50,066 — stan projektowany

Przejazd przeznaczony do likwidacji. W ramach robdt zostang ucigglone skarpy torowiska
oraz zostang wykonane gruntowe pryzmy zabezpieczajgce przed przypadkowym wjechaniem
pojazdow drogowych. Oznakowanie przejazdu zostanie zdemontowane, a teren wokot
uporzgdkowany.

1.2.19. Przejazd kat. F w km 50,965 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z piyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mieC szerokos¢ 6,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu na dtugosci od skrajnych krawedzi ptyt
przejazdowych do granic terenu kolejowego projektuje sie rewitalizacje nawierzchni gruntowej na
dojazdach — 3,99 po lewej stronie i 3,79 po prawej stronie. Przyjeto szeroko$¢ jezdni na
przejezdzie i dojazdach réwng 3,5 m bez poboczy. Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie
poprzez swobodny sptyw powierzchniowy wdéd opadowych Iub roztopowych do rowow
kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane na ktdédke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustu pod dojazdem w celu
zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.20. Przejazd kat. D w km 51,599 — stan projektowany

W ramach robo6t przewiduje sie likwidacje nawierzchni torowej nieczynnego toru
stacyjnego. Demontaz ptyt wielkogabarytowych i montaz nowej nawierzchni z piyt
matogabarytowych przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat skrzyzowania 48°
niezmieniony w stosunku do stanu istniejgcego. Zgodnie z instrukcjg producenta ze wzgledu na
kat skrzyzowania torow z drogg samochodowa, ktory jest mniejszy, niz 70° wewnatrz toru
zostang utozone ptyty wewnetrzne potrojne po dwie z lewej i prawej strony srodka przejazdu.
Piyty przejazdowe osadzone na belkach podporowych kraweznikowych. W ramach robét
wykonane zostang niezbedne prace w zakresie budowy odwodnienia opaskowego oraz
kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. Z obu stron przejazdu projektuje sie przebudowe
nawierzchni drogowej na dojazdach — po lewej stronie nawierzchnia bitumiczna na dtugosci 5,0
m od krawedzi ptyt, a po prawej stronie nawierzchnia bitumiczna na dtugosci 13,78 m od
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krawedzi ptyt. Wtgczenie zwezeniem w stan istniejgcy. Przyjeto szeroko$¢ jezdni rowng 6,0 m z
jednostronnym poboczem o szerokosci 1,0 m.

W ramach przebudowy za i przed przejazdem wykonany zostanie chodnik o dtugosci okoto 24 m
i szerokosci 2,00 m. Nawierzchnia projektowanego chodnika z kostki brukowej — szarej. Chodnik
od strony projektowanej jezdni ograniczony kraweznikiem drogowym o wymiarach 100x30x15
cm, a od strony pobocza obrzezem betonowym o wymiarach 100x30x8 cm. W obrebie przejazdu
na dtugosci 4,00 m od krawedzi ptyt przejazdowych, nawierzchnia projektowanego chodnika oraz
géra kraweznika drogowego bedzie znajdowac sie na poziomie jezdni. Przejscie zostanie
wykonane za pomocg kraweznikdéw skosnych 15x100x22/30 cm.

Ze wzgledu na kat skrzyzowania nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci dla pojazdow
drogowych do 30 km/h.

1.2.21. Przejazd kat. D w km 51,846 — stan projektowany

W ramach robdét projektuje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z piyt
wielkogabarytowych — 3 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 94°. Przejazd bedzie mieC szerokos¢ 9,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. W ramach robét wykonane zostang niezbedne prace w zakresie
budowy odwodnienia opaskowego oraz kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. Z obu stron
przejazdu na dlugosci od skrajnych krawedzi ptyt projektuje sie przebudowe nawierzchni
drogowej na dojazdach — po lewej stronie nawierzchnia bitumiczna na dlugosci 5,0 m od
krawedzi ptyt, a po prawej stronie nawierzchnia bitumiczna na dtugosci 16,06 m od krawedzi ptyt
do wigczenia z Drogg Krajowg nr 12. Przyjeto szerokos$¢ jezdni réwng 6,0 m z jednostronnym
poboczem o szerokosci 0,75 m. Wigczenie w DK 12 o promieniu wyokraglenia R= 6,0 m zgodnie
z przyjetym korytarzem ruchu dla pojazdu miarodajnego — pojazdu osobowego.

W ramach przebudowy za i przed przejazdem wykonany zostanie chodnik o dtugosci okoto 30 m
i szerokosci 1,00 m dostosowanej do warunkéw lokalnych i stanu istniejgcego. Nawierzchnia
projektowanego chodnika z kostki brukowej — szarej. Chodnik od strony projektowanej jezdni
ograniczony kraweznikiem drogowym o wymiarach 100x30x15 cm, a od strony pobocza
obrzezem betonowym o wymiarach 100x30x8 cm. W obrebie przejazdu na dtugosci 4,00 m od
krawedzi ptyt przejazdowych, nawierzchnia projektowanego chodnika oraz goéra kraweznika
drogowego bedzie znajdowac sie na poziomie jezdni. Przejscie zostanie wykonane za pomoca
kraweznikow skosnych 15x100x22/30 cm. Chodnik przy DK12 zakonczony 4,00 m wydtuzeniem
stanowigcym miejsce na wykonanie przejscia dla pieszych przez droge krajowa.

Od strony dojscia do peronu fragment pobocza o szerokosci 4,0 m wykona¢ z szarej kostki
ograniczonej od strony jezdni kraweznikiem drogowym obnizonym do poziomu drogi.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie oczyszczenie istniejgcego przepustu pod dojazdem
w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.22. Przejazd kat. D w km 52,143 — stan projektowany

Przejazd przeznaczony do likwidacji. W ramach robét zostang ucigglone skarpy torowiska
oraz zostang wykonane gruntowe pryzmy zabezpieczajgce przed przypadkowym wjechaniem
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pojazdéw drogowych. Oznakowanie przejazdu zostanie zdemontowane, a teren wokot
uporzadkowany.

1.2.23. Przejazd kat. D w km 53,712 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 3 komplety piyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos¢ 9,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. W ramach rob6t wykonane zostang niezbedne prace w zakresie
budowy odwodnienia opaskowego oraz kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. Dojazd po
lewej stronie przejazdu o nawierzchni istniejgcej — ptyty betonowe z dostosowaniem do
projektowanej niwelety przejazdu. Po prawej stronie przejazdu projektuje sie przebudowe
nawierzchni drogowej bitumicznej na dojezdzie na dtugosci 7,12 m od krawedzi ptyt do wigczenia
z Drogg Krajowg nr 12. Przyjeto szerokosc¢ jezdni réwng 6,0 m bez poboczy. Wigczenie w DK 12
o promieniu wyokrgglenia R = 6,0 m zgodnie z przyjetym korytarzem ruchu dla pojazdu
miarodajnego — pojazdu osobowego.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie oczyszczenie istniejgcego przepustu pod dojazdem
w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.24. Przejazd kat. D w km 55,598 — stan projektowany

W ramach robot projektuje sie zmiane kategorii przejazdu z kat. D na kat. B. Likwidacje
ptyt przejazdowych oraz nawierzchni torowej nieczynnego toru stacyjnego. Demontaz piyt
i montaz nowej nawierzchni z ptyt matogabarytowych przystosowanych do zabudowy szyn 49E1.
Piyty przejazdowe osadzone na belkach podporowych kraweznikowych. Kat skrzyzowania 62°
niezmieniony w stosunku do stanu istniejgcego. Zgodnie z instrukcjg producenta ze wzgledu na
kat skrzyzowania torow z drogg samochodowa, ktory jest mniejszy, niz 70° wewnatrz toru
zostang utozone ptyty wewnetrzne potréjne po dwie z lewej i prawej strony srodka przejazdu. W
ramach robot wykonane zostang niezbedne prace w zakresie budowy odwodnienia opaskowego
oraz prace w ramach kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. W zwigzku z dobrym stanem
nawierzchni drogowej w stanie istniejgcym projektuje sie przebudowe nawierzchni drogowej
bitumicznej na dtugosci 1,0 m od krawedzi ptyt w obie strony. Dojazdy o szerokosci 6,0 m z
obustronnym poboczem o szerokosci 1,0 m.

W ramach przebudowy przejazdu projektuje sie cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2,6 m
i nawierzchni bitumicznej tgczacy istniejgcy ciag pieszo-rowerowy po lewej stronie przejazdu z
istniejacym chodnikiem i sciezkg rowerowg po prawej stronie przejazdu.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustow pod dojazdem w celu
zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

Ze wzgledu na kat skrzyzowania nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predko$ci dla pojazdéw
drogowych do 30 km/h.
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1.2.25. Przejazd kat. F w km 56,868 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 90°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos¢ 6,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu na projektuje sie rewitalizacje dojazdow —
po lewej stronie nawierzchnia bitumiczna na dtugosci 10,0 m od skrajnej szyny, a po prawe;j
stronie nawierzchnia bitumiczna na dtugosci 6,40 m od krawedzi ptyt do wigczenia z Droga
Krajowg nr 12. Przyjeto szerokos¢ jezdni rowng 3,5 m bez poboczy. Wigczenie w DK 12 o
promieniu wyokrgglenia R= 9,0 m zgodnie z przyjetym korytarzem ruchu dla pojazdu
miarodajnego — ciggnika rolniczego z dwiema przyczepami.

Odwodnienie przejazdu bedzie odbywac sie poprzez swobodny splyw powierzchniowy waéd
opadowych lub roztopowych do rowéw kolejowych. Przejazd zostanie doposazony w zamykane
na ktodke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie oczyszczenie istniejgcego przepustu pod dojazdem
w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

1.2.26. Przejazd kat. D w km 57,234 — stan projektowany

Przejazd przeznaczony do likwidacji. W ramach robét zostang ucigglone skarpy torowiska
oraz zostang wykonane gruntowe pryzmy zabezpieczajgce przed przypadkowym wjechaniem
pojazdow drogowych. Oznakowanie przejazdu zostanie zdemontowane, a teren wokot
uporzgdkowany.

1.2.27. Przejazd kat. D w km 57,659 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz ptyt i montaz nowej nawierzchni z piyt
wielkogabarytowych — 3 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 51° niezmieniony w stosunku do stanu istniejgcego. Przejazd bedzie miec
szerokos¢ 9,0 m. Plyty zewnetrzne zabezpieczone przed przesuwaniem sie i uderzaniem od
przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe betonowego kraweznika KK-97. W ramach robét
wykonane zostang niezbedne prace w zakresie budowy odwodnienia opaskowego oraz prace w
ramach kompleksowej wymiany nawierzchni torowej. Z obu stron przejazdu na dtugosci 10,0 m
od skrajnych szyn projektuje sie odtworzenie dojazdéw o nawierzchni z trylinki betonowej.
Dojazdy o szerokosci 3,5 m z obustronnym poboczem o szerokosci 0,75 m. Jezdnia ograniczona
obustronnie kraweznikami drogowymi o wymiarach 100x30x15. W obrebie przejazdu na diugosci
4,00 m od krawedzi ptyt przejazdowych goéra kraweznika drogowego bedzie znajdowac sie na
poziomie jezdni. Przejscie zostanie wykonane za pomocg kraweznikow skosnych 15x100x22/30
cm. Wigczenie zwezeniem w stan istniejgcy.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustu pod dojazdem w celu
zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.
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1.2.28. Przejazd kat. F w km 58,209 — stan projektowany

W ramach przebudowy projektuje sie demontaz piyt i montaz nowej nawierzchni z ptyt
wielkogabarytowych — 2 komplety ptyt typu CBP przystosowanych do zabudowy szyn 49E1. Kat
skrzyzowania 64°. Przejazd bedzie mie¢ szerokos¢ 6,0 m. Ptyty zewnetrzne zabezpieczone
przed przesuwaniem sie i uderzaniem od przejezdzajgcych pojazdow poprzez zabudowe
betonowego kraweznika KK-97. Z obu stron przejazdu na dtugosci od skrajnych krawedzi ptyt
przejazdowych do granic terenu kolejowego projektuje sie rewitalizacje dojazdoéw — 4,69 po lewe;j
stronie i 4,17 po prawej stronie. Przyjeto szeroko$¢ jezdni na przejezdzie i dojazdach rowng 3,5
m bez poboczy. Odwodnienie przejazdu bedzie odbywaé sie poprzez swobodny splyw
powierzchniowy wéd opadowych lub roztopowych do rowdw kolejowych. Przejazd zostanie
doposazony w zamykane na ktdédke dwie rogatki stale zamkniete.

W ramach remontu przejazdu przewiduje sie wykonanie przepustéw pod dojazdami po obu
stronach w celu zachowania ciggtosci systemu odwodnienia.

2. Drogi kotowe — stan istniejgcy
2.1. Droga dojazdowa do przejazdu w km 39,586

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 40,054 do przejazdu
w km 39,586 zostata zaplanowana po poétnocnej stronie linii kolejowej nr 360. Od strony
potudniowej sie¢ drogowa umozliwia dojazd do likwidowanego przejazdu poprzez droge krajowg
nr12.

Przejazd w km 39,586 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg powiatowg
nr 4948P Gostyn stary-Gola. Klasa drogi Z, nawierzchnia drogi bitumiczna szerokosci 4,5-5,0 m.
Natezenie ruchu drogowego 363 pojazdy/dobe.

Przejazd w km 40,054 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg powiatowg
nr 4784P Gola-Klony-Stankowo. Klasa drogi L, nawierzchnia drogi bitumiczna szerokosci 6,0 m.
Natezenie ruchu drogowego 242 pojazdy/dobe. Droga po potudniowej stronie toréw prowadzi od
przystanku Gola i tgczy sie z drogg krajowa nr 12 poprzez skrzyzowanie skanalizowane.
W poblizu skrzyzowania zlokalizowane sg zatoczki autobusowe potgczone chodnikami i drogami
pieszo-rowerowymi.

Teren po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig grunty orne.

2.2. Droga dojazdowa do przejazdu w km 41,129

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 41,452 do przejazdu
w km 41,129 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360. Od strony
potnocnej sie¢ drogowa umozliwia dojazd do likwidowanego przejazdu poprzez droge krajowg
nr12.

Przejazd w km 41,129 kategorii C stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg krajowg
nr 12 Gostynh - Leszno. Kilometr przejazdu 193,540. Klasa drogi GP, nawierzchnia drogi
bitumiczna szerokosci 7,0 m. Natezenie ruchu drogowego 4195 pojazdéw/dobe.
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Przejazd w km 41,452 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 737026P DK12-Bronistawki. Klasa drogi L, nawierzchnia drogi gruntowa szerokosci 5,0 m.
Natezenie ruchu drogowego 13 pojazdéw/dobe.

Teren po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig grunty orne.

2.3. Droga dojazdowa do przejazdu w km 43,996

Droga od przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 43,996 zostata zaplanowana po
potnocnej stronie linii kolejowej nr 360. Drogowa umozliwia dojazd do drogi krajowej nr 12 i jest
poprowadzona zgodnie z uzgodnieniem z Gming Krzemieniewo.

Przejazd w km 43,996 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713135P w miejscowosci Hersztupowo. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi gruntowa
szerokosci 3,5 m. Natezenie ruchu drogowego 6 pojazdoéw/dobe.

Teren, po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig grunty orne.

24. Droga dojazdowa do przejazdu w km 46,256

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 45,633 do przejazdu
w km 46,256 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360. Od strony
potnocnej sie¢ drogowa umozliwia dojazd do likwidowanego przejazdu poprzez droge krajowag
nr12.

Przejazd w km 45,633 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713136P relacji DK12-Brylewo. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi gruntowa szerokosci 3,5 m.
Natezenie ruchu drogowego 10 pojazdéw/dobe.

Przejazd w km 46,256 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg powiatowg
nr 4793P Brylewo-teka Wielka. Klasa drogi Z, nawierzchnia drogi bitumiczna szerokosci 5,5 m.
Natezenie ruchu drogowego 725 pojazdéw/dobe.

Teren, po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig grunty orne.

2.5. Przebudowa DK 12

Droga krajowa nr 12 (ul. Leszczynska) w miejscowosci Krzemieniewo posiada
skrzyzowanie z ulicag Dworcowg. Droga krajowa zlokalizowana jest wzdtuz linii kolejowej nr 360
okoto 7 metréw od niej. Klasa drogi GP, nawierzchnia drogi bitumiczna szerokosci 7,0 m. Przy
drodze znajdujg sie zabudowania mieszkalne oraz hotelowe i kolektory stoneczne. Przy drodze
zlokalizowane sg przystanki autobusowe. DK nie posiada wydzielonych zatok autobusowych.
Wzdtuz hotelu zlokalizowana jest rownolegta droga dojazdowa. Wystepujg tez zjazdy na inne
drogi wewnetrzne i do posesiji.

Ulica Dworcowa, droga powiatowa nr 4792P (relacji DK12-Krzemieniewo) w obrebie
skrzyzowania z DK12 posiada skrzyzowanie z linia kolejowg nr 360, przejazd w km 47,544
kategorii A. Klasa drogi Z, nawierzchnia drogi bitumiczna szerokosci 6,0 m. Przy drodze
zlokalizowane sg przystanki autobusowe oraz jednostronne chodniki. Ulica nie posiada
wydzielonych zatok autobusowych.
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2.6. Droga dojazdowa do przejazdu w km 48,887

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 50,066 do przejazdu
w km 48,887 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360. Od strony
potnocnej sie¢ drogowa umozliwia dojazd do likwidowanego przejazdu poprzez droge krajowag
nr12.

Przejazd w km 48,887 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713130P (ul. Przemystowa) relacji DK12-Krzemieniewo. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi
bitumiczna szerokosci 6,0 m. Natezenie ruchu drogowego 851 pojazdéw/dobe.

Przejazd w km 50,066 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713138P relacji DK12-Drobnin. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi bitumiczna szerokosci
3,5 m. Natezenie ruchu drogowego 204 pojazdy/dobe.

Teren po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig grunty orne.

2.7. Droga dojazdowa do przejazdu w km 51,846

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 52,143 do przejazdu
w km 51,846 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360. Od strony
potnocnej sie¢ drogowa umozliwia dojazd do likwidowanego przejazdu poprzez droge krajowa
nr12.

Przejazd w km 51,846 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713139P (ul. Brzozowa) relacji DK12-Garzyn. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi bitumiczna
szerokosci 5,0-6,0 m. Natezenie ruchu drogowego 219 pojazdéw/dobe.

Przejazd w km 52,143 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713127P relacji DK12-Kociugi. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi bitumiczna/ gruntowa
szerokosci 3,5 - 4,5 m. Natezenie ruchu drogowego 51 pojazdéw/dobe.

Teren po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig dziatki budowlane oraz grunty orne.
Wystepuje kolizja z napowietrzng siecig elektroenergetyczng oraz ogrodzeniami.

2.8. Droga dojazdowa do przejazdu w km 57,659

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 57,234 do przejazdu
w km 57,659 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360. Od strony
potnocnej sie¢ drogowa umozliwia dojazd do likwidowanego przejazdu poprzez droge krajowag
nr12.

Przejazd w km 57,234 kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360 z drogg gminng
nr 713008P relacji DK12-Granicznik. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi gruntowa szerokosci
3,0 m. Natezenie ruchu drogowego 22 pojazdéw/dobe.

Przejazd w km 57,659 (ul. Graniczna) kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 360
z drogg gminng nr 712929P Kakolewo - Granicznik. Klasa drogi D, nawierzchnia drogi trylinka
szerokosci 3,5 m. Natezenie ruchu drogowego 12 pojazdéw/dobe.
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Teren po ktérym bedzie poprowadzona droga stanowig grunty orne. Wystepuje kolizja z rowem
melioracyjnym.

3. Drogi kotowe — stan projektowany

3.1. Droga dojazdowa do przejazdu w km 39,586

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 40,054 do przejazdu
w km 39,586 zostata zaplanowana po potnocnej stronie linii kolejowej nr 360 w odlegtosci okoto
10 m od granicy terenu kolejowego i 21 m od osi toru. Droga bedzie docelowo drogg powiatowg
nr 4784P (jak likwidowany odcinek drogi). Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi L,

— predkosé projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o dwéch pasach ruchu 1/2 szerokosci 2,75 m,

— nawierzchnia jezdni bitumiczna,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— z uwagi na sposéb odwodnienia pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci
2%,

— odwodnienie ukfadu drogowego powierzchniowe w kierunku projektowanych rowoéw.

Od likwidowanego przejazdu w km 40,054 po potudniowej stronie toréw zaprojektowano dojscie
dla pieszych od przystanku Gola do drogi krajowej nr 12 wzdtuz ktoérej zlokalizowane sg zatoczki
autobusowe potgczone chodnikami i drogami pieszo-rowerowymi. W celu wykonania przejscia
przez droge krajowg konieczne jest poszerzenie wyspy S$rodkowej oraz korekta wylotu
odwodnienia DK12.

3.2. Droga dojazdowa do przejazdu w km 41,129

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 41,452 do przejazdu
w km 41,129 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360 w odlegtosci okoto
11 m od granicy terenu kolejowego i 18 m od osi toru. Droga bedzie docelowo drogg gminng
nr 737026P (jak likwidowany odcinek drogi). Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi D,

predkos¢ projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o jednym pasie ruchu 1/1 z mijankami 1/2,

— szeroko$¢ pasa ruchu o przekroju 1/1 - 3,50 m, a na przekroju 1/2 - 2,50 m,

— nawierzchnia jezdni ttuczniowa,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci 3%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe poprzez przepuszczalng nawierzchnie
i pobocza.
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Odcinki drogi o przekroju 1/2 umozliwiajgce wyminiecie sie pojazdow (mijanki) zaprojektowano
dtugosci min. 20 m w odlegto$ciach zapewniajgcych widocznos¢ do 250 m. Przy skrzyzowaniu
z dojazdem do przejazdu w km 41,129 w rowie drogowym nalezy wykona¢ przepust.

3.3. Droga dojazdowa do przejazdu w km 43,996

Droga od przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 43,996 w kierunku DK12 zostata
zaplanowana po pétnocnej stronie linii kolejowej nr 360 zgodnie z uzgodnieniem z zarzadcag
drogi. Droga taczy sie z wykonanym juz przez Gmine odcinkiem drogi o nawierzchni mineralno-
asfaltowej w okolicy dziatki ewidencyjnej nr 99. Budowany odcinek jest drogg gminng
nr 713135P. Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi D,

predkos¢ projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o jednym pasie ruchu 1/1 z mijankami 1/2,

— szeroko$¢ pasa ruchu o przekroju 1/1 - 3,50 m, a na przekroju 1/2 - 2,50 m,
— nawierzchnia jezdni mineralno-asfaltowa,

— pobocza o szerokoséci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci 2%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe w kierunku rowu.

Odcinki drogi o przekroju 1/2 umozliwiajgce wyminiecie sie pojazdow (mijanki) zaprojektowano
dtugosci min. 20 m w odlegtosciach zapewniajgcych widocznos¢ do 250 m. Przed dojazdem do
przejazdu w km 43,996 i na poczatku budowanego odcinka.

3.4. Droga dojazdowa do przejazdu w km 46,256

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 45,633 do przejazdu
w km 46,256 zostata zaplanowana po potudniowe;j stronie linii kolejowej nr 360 w odlegtosci okoto
11 m od granicy terenu kolejowego i 18 m od osi toru. Droga bedzie docelowo drogg gminng
nr 713136P (jak likwidowany odcinek drogi). Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi D,

— predkos¢ projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o jednym pasie ruchu 1/1 z mijankami 1/2,

— szerokos$¢ pasa ruchu o przekroju 1/1 - 3,50 m, a na przekroju 1/2 - 2,50 m,

— nawierzchnia jezdni ttuczniowa,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci 3%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe poprzez przepuszczalng nawierzchnie
i pobocza.
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Odcinki drogi o przekroju 1/2 umozliwiajgce wyminiecie sie pojazdow (mijanki) zaprojektowano
dtugosci min. 20 m w odlegtosciach zapewniajgcych widocznos$¢ do 250 m. Przy skrzyzowaniu z
dojazdem do przejazdu w km 46,256 w rowie drogowym nalezy wykonac przepust.

3.5. Przebudowa DK 12

Przebudowa przejazdu w km 47,544 w ciggu drogi powiatowej nr 4792P (ul. Dworcowa)
wymaga przebudowy drogi krajowej nr 12 (ul. Leszczynska) w miejscowosci Krzemieniewo.
W celu zapewnienia mozliwosci przejazdu drogg krajowg przy zamknietym przejezdzie
zaprojektowano pas prawoskretu na wlocie skrzyzowania od strony Leszna. Budowa pasa
lewoskretu od strony Gostynia, przy zatozeniu wykonania zatok autobusowych spowodowatoby
odciecie od dostepu do drogi publicznej przylegtych posesji i budynkow mieszkalnych. Z tego
powodu przyjeto wykonanie lewoskretu w postaci jezdni dodatkowej rownolegtej do drogi
krajowej. Dojazd do Krzemieniewa i ulicy Dworcowej bedzie odbywat sie poprzez jezdnie
dodatkowg i skrzyzowanie z drogg powiatowg umozliwiajgce skret w lewo i w prawo.
Dzieki temu udato sie zaprojektowac zatoki autobusowe w sgsiedztwie przystanku kolejowego.
Dojazd do odcietych posesiji zostanie poprowadzony nowymi odcinkami drogi.

Parametry projektowanej drogi krajowe;j:

klasa techniczna drogi GP,

— predkosé projektowa V=70 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o dwéch pasach ruchu 1/2 szerokosci 3,50 m,
— nawierzchnia jezdni bitumiczna,

— pobocza o szerokosci 1,75 m i pochyleniu 6%,

— pochylenie jezdni poprzeczne daszkowe o wartosci 2%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe w kierunku projektowanych rowéw lub
wpustow ulicznych i kanalizaciji.

Parametry projektowanej drogi powiatowej:

— klasa techniczna drogi Z,

— predkosé projektowa V=50 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o dwéch pasach ruchu 1/2 szerokosci 3,00 m,

— nawierzchnia jezdni bitumiczna,

— chodnik o szerokosci min. 2,0 m,

— pobocza o szerokosci 1,25 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne daszkowe o wartosci 2%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe w kierunku projektowanych wpustow

ulicznych i kanalizacji.

Parametry projektowanej drogi gminnej:
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klasa techniczna drogi D,

— predkos¢ projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o dwoéch pasach ruchu 1/2 szerokosci 2,50 m,

— nawierzchnia jezdni bitumiczna,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne daszkowe o wartosci 2%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe w kierunku projektowanych wpustéow
ulicznych i kanalizaciji.

Przy drodze na posesji na ktérej jest hotel ustawione sg kolektory stoneczne, ktére beda
kolidowa¢ z rozbudowg drogi i konieczne bedzie ich usuniecie. Wzdtuz projektowanych drég
wyznaczono chodniki umozliwiajgce dojscie do przystanku kolejowego i przystankow
autobusowych.

3.6. Droga dojazdowa do przejazdu w km 48,887

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 50,066 do przejazdu
w km 48,887 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360 w odlegtosci okoto
16 m od granicy terenu kolejowego i 22 m od osi toru. Droga bedzie docelowo drogg gminng
nr 713138P (jak likwidowany odcinek drogi). Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi D,

predko$¢ projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o dwéch pasach ruchu 1/2 szerokosci 2,50 m,

— nawierzchnia jezdni bitumiczna,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— z uwagi na sposéb odwodnienia pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci
2%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe w kierunku projektowanych rowéw.

W okolicach km 0+685 pod linig kolejowa i drogg przechodzi gazocigg wysokiego cisnienia
gw1000. Nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie gazociggu zgodnie z warunkami gestora sieci

3.7. Droga dojazdowa do przejazdu w km 51,846

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 52,143 do przejazdu
w km 51,846 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360 w odlegto$ci okoto
6 m od granicy terenu kolejowego i 12 m od osi toru. Droga bedzie docelowo drogg gminng
nr 713127P (jak likwidowany odcinek drogi). Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi D,

predkos¢ projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o jednym pasie ruchu 1/1 z mijankami 1/2,

— szerokos$¢ pasa ruchu o przekroju 1/1 - 3,50 m, a na przekroju 1/2 - 2,50 m,
— nawierzchnia jezdni ttuczniowa,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci 3%,
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— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe poprzez przepuszczalng nawierzchnie
i pobocza.

Odcinki drogi o przekroju 1/2 umozliwiajgce wyminiecie sie pojazdéw (mijanki) zaprojektowano
dtugosci min. 20 m w odlegtosciach zapewniajgcych widoczno$¢ do 250 m. Teren w okolicach
przejazdu w km 51,846 jest zabudowany. Droga poprowadzona jest po dziatkach budowlanych.
Wystepuje kolizja z napowietrzng siecig elektroenergetyczng oraz ogrodzeniami posesji.

3.8. Droga dojazdowa do przejazdu w km 57,659

Droga od likwidowanego przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 57,234 do przejazdu
w km 57,659 zostata zaplanowana po potudniowej stronie linii kolejowej nr 360 w odlegtosci okoto
11 m od granicy terenu kolejowego i 21 m od osi toru. Droga bedzie docelowo drogg gminng
nr 713008P (jak likwidowany odcinek drogi). Parametry projektowanej drogi:

klasa techniczna drogi D,

— predkosé projektowa V=30 km/h,

— jezdnia dwukierunkowa o jednym pasie ruchu 1/1 z mijankami 1/2,

— szeroko$¢ pasa ruchu o przekroju 1/1 - 3,50 m, a na przekroju 1/2 - 2,50 m,

— nawierzchnia jezdni tluczniowa,

— pobocza o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%,

— pochylenie jezdni poprzeczne jednostronne o wartosci 3%,

— odwodnienie uktadu drogowego powierzchniowe poprzez przepuszczalng nawierzchnie
i pobocza.

Odcinki drogi o przekroju 1/2 umozliwiajgce wyminiecie sie pojazdow (mijanki) zaprojektowano
dtugosci min. 20 m w odlegtosciach zapewniajgcych widocznos¢ do 250 m. Przy likwidowanym
przejezdzie wystepuje kolizja z rowem melioracyjnym. Przyjeto uregulowanie i przetozenie
odcinka rowu. Nalezy wykonac¢ przepust w rowie melioracyjnym w okolicach km 0+321.
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Czesc¢ 5 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1. Urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym — stan istniejgcy

1.1. Mijanka i przystanek osobowy Krzemieniewo — stan istniejgcy

W stanie istniejgcym na mijance i przystanku osobowym Krzemieniewo rozjazdy
wyposazone sg w zwrotniki z przeciwwagg zabezpieczone zamkami ryglowymi w potfozeniu
zasadniczym. Poza tym brak jest innych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Fot. MPO Krzemieniewo

1.2. Stacja Kgkolewo — stan istniejgcy

Ruch pociggdéw na stacji Kagkolewo prowadzony jest przez nast. dysp. ,Ko”. Na stacji
zabudowane sg mechaniczne scentralizowane urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym z
sygnalizacjg $wietlng (sem. A, B, G. H, |, L oraz ToA, ToB, TolL) oraz ksztattowg (sem. C, D, E).
W glowicy wschodniej zmiana pofozenia rozjazdow realizowana jest za pomocg mechanicznych
napedéw zwrotnicowych, a w zachodniej za pomocg elektrycznych napedéw zwrotnicowych
EEA-4. Kontrola niezajetosci rozjazdow nr 13, 14, 15 i 16 oparta jest na bezztgczowych
obwodach torowych typu SOT-2. Przebiegi oraz zastawki nad blokami koncowymi blokad
liniowych zwalniane sg urzgdzeniami EON-3. Na przylegtych szlakach linii nr:

— 14 zabudowana jest jednokierunkowej pétsamoczynnej blokady liniowej,
— 360 zabudowana jest dwukierunkowa potsamoczynna blokada liniowa (nieczynna).
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Fot. Stacja Kgkolewo

2. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym — stan projektowany

2.1.  Mijanka i przystanek osobowy Krzemieniewo — stan
projektowany

Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym w ramach przedmiotowego zadania
projektowane bedg dla predkosci 120km/h (droga hamowania 1000m). Rozwigzania techniczne
przewidziane bedg w nawigzaniu do projektowanego ukfadu torowego. Na MPO Krzemieniewo
przewiduje sie zabudowe nowych wewnetrznych oraz zewnetrznych urzgdzen srk wraz z ich
zasilaniem. MPO Krzemieniewo wyposazona zostanie w semafory Swietine oraz w system
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw w oparciu o system liczenia osi. Wszystkie rozjazdy
wyposazone zostang w napedy elektryczne wyposazone w kontrole potozenia iglic oraz
dodatkowe kontrolery potozenia iglic. Napedy zwrotnicowe dla rozjazdéw o promieniu 500 bedg
wyposazone w 2 kontrolery iglic. Do wszystkich urzgdzen zewnetrznych planuje sie utozenie
nowej sieci kablowej. Wewnetrzne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym zabudowane
zostang w kontenerze. Nie przewiduje sie zabudowy sterowania lokalnego. Dla realizaciji
zasilania awaryjnego dla nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym planuje sie zabudowaé
agregat pragdotworczy w wykonaniu zewnetrznym, wyposazony w funkcje automatycznego
rozruchu po zaniku napiecia z sieci podstawowej. Agregat bedzie zabudowany obok kontenera z
urzgdzeniami srk na utwardzonej nawierzchni. Ruch pociggédw na mijance Krzemieniewo
prowadzony bedzie zdalnie przez dyzurnego ruchu stacji Gostyn. Na szlaku Gostyn —
Krzemieniewo oraz Krzemieniewo - Kakolewo zabudowana zostanie potsamoczynna
dwukierunkowa blokada liniowa z kontrolg niezajetosci szlaku opartg na systemie licznika osi.

2.2. Stacja Kgkolewo — stan projektowany

Przewidziany zakres przebudowy urzadzen srk na stacji Kgkolewo w zwigzku z zabudowg
blokady liniowej z kontrolg niezajetosci toru na szlaku Krzemieniewo - Kgkolewo:

— zabudowa czujnika kota (min. 100 m za sem. B),
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— wymiana semaforéw wyjazdowych ksztattowych C i D na Swietlne w istniejgcych
lokalizacjach,

— likwidacja tarczy manewrowej ksztattowej Tm1 (w celu ujednolicenia rozwigzan na catej
stacji podczas ostatniej przebudowy - wymiana semaforéw ksztattowych na swietlne oraz
likwidacjg tarcz manewrowych ksztattowych Tm2, Tm3 i Tm4),

— likwidacje tras pedniowych do semaforéw C i D oraz Tmf1,

— zabudowa sieci kablowej do nowobudowanych semaforéw C i D oraz czujnika kota,

— przebudowa oraz zabudowa nowych obwodéw zaleznosciowych w istniejgcym
kontenerze urzgdzen srk,

— przebudowa skrzyni zaleznosci,

— przebudowa pulpitu nastawczego,

— zabudowa pulpitu obstugi oraz szafe blokady liniowe;.

Dodatkowo nalezy rozwazyC rowniez wymiane semafora ksztattowego E na swietlny, tak
aby na calej stacji zabudowana byfa sygnalizacja swietlna semafory swietine.
3. Przejazdy kolejowo-drogowe — urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym
3.1. Stan istniejgcy
3.1.1. Przejazd kat. D w km 39,586 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Gostyn Stary - Gola. Kat skrzyzowania osi drogi
z osig toru wynosi 90°. Przejazd dwutorowy na szlaku. Szerokosc¢ jezdni na dojazdach — 8,0 m po
stronie lewej i 8,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 6,5 m, a
szeroko$¢ jezdni 6,5 m. Dojazdy o nawierzchni bitumicznej. Brak urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na przejezdzie.

Fot. Przejazd kolejowo — drogowy kat. D w km 39,586 linii kolejowej nr 360
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3.1.2. Przejazd kat. C w km 41,129 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii C w drodze krajowej nr 12. Kat skrzyzowania osi drogi z osig toru wynosi
40°. Przejazd jednotorowy na szlaku. Szerokos¢ jezdni na dojazdach — 6,8 m po stronie lewej i
6,8 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 14,0 m, a szerokos¢
jezdni 7,0 m. Dojazdy o nawierzchni bitumicznej. Na przejezdzie zabudowany jest samoczynny
system sygnalizacji swietlnej typu COB-63 wyposazony w dwa sygnalizatory drogowe
doposazone w znaki G-3 - krzyze sw. Andrzeja.

Fot. Przejazd kolejowo — drogowy kat. C w km 41,129 linii kolejowej nr 360

3.1.3. Przejazd kat. A w km 47,544 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii A w drodze powiatowej: droga krajowa nr 12 - Krzemieniewo. Kat
skrzyzowania osi drogi z osig toru wynosi 90°. Przejazd jednotorowy na szlaku. Szerokos¢ jezdni
na dojazdach — 6,0 m po stronie lewej i 6,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na
przejezdzie wynosi 9,0 m, a szerokosc¢ jezdni 8,0 m. Dojazdy o nawierzchni bitumicznej. Na
przejezdzie w stanie istniejgcym brak jest czynnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Predko$¢ czota pociggu na przejezdzie jest ograniczona do 20km/h. Ruch na przejezdzie
zabezpieczany jest przez pracownika przewoznika organizujgcego przejazd pociggu.
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Fot. Przejazd kolejowo — drogowy kat. A w km 47,544 linii kolejowej nr 360
3.1.4. Przejazd kat. D w km 55,598 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Dobramy$l — Pawtowice. Kat skrzyzowania osi
drogi z osia toru wynosi 80°. Przejazd jednotorowy na szlaku. Szerokos¢ jezdni na dojazdach —
6,0 m po stronie lewej i 6,0 m po stronie prawej. Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi
9,0 m, a szerokos$¢ jezdni 7,0 m. Dojazdy o nawierzchni bitumicznej. Brak urzgdzeh sterowania
ruchem kolejowym na przejezdzie.

Fot. Przejazd kolejowo — drogowy kat. D w km 55,598 linii kolejowej nr 360
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3.2. Stan projektowany
3.2.1. Przejazd kat. B w km 39,586 — stan projektowany

Przejazd kolejowo drogowy w km 39,586 linii kolejowej nr 360 zostanie przeklasyfikowany z
kategorii D do B. W tym celu przewiduje sie zabudowe nowych urzgdzen ssp:

kontener/szafa urzgdzen przejazdowych,

— cztery potrogatki zamykajgca catg szerokosc jezdni,

— jeden sygnalizator swietlny z sygnatem akustycznym,

— dwa sygnalizatory $wietlne bez sygnatu akustycznego,

— dwa czujniki zatgczajgce urzgdzenia przejazdowe,

— dwa czujniki wytgczajgce urzadzenia przejazdowe,

— dwie tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top ze wskaznikami W1,
— dwa wskazniki W11p,

— dwa rezonatory shp.

Wszystkie wymienione powyzej urzgdzenia przejazdowe potgczone zostang nowg siecig
kablowg. Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) zainstalowane zostanie w nastawni w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu stacji Gostyh. Przejazd przystosowany zostanie do maksymalnej predkosci
kursowania pociggdw Vmax = 120 km/h. Minimalny czas ostrzegania na przejezdzie wynosic¢
bedzie 46 sek. Praca urzadzen przejazdowych bedzie autonomiczna.

3.2.2. Przejazd kat. B w km 41,129 — stan projektowany

Przejazd kolejowo drogowy w km 41,129 linii kolejowej nr 360 zostanie przeklasyfikowany z
kategorii C do B. W tym celu przewiduje sie demontaz istniejgcych urzadzen i zabudowe nowych
urzagdzen ssp:

— kontener/szafa urzadzen przejazdowych,

— cztery potrogatki zamykajgca catg szerokosc jezdni,

— jeden sygnalizator $wietlny z sygnatem akustycznym,

— jeden sygnalizator swietlny bez sygnatu akustycznego,

— dwa czujniki zatgczajgce urzgdzenia przejazdowe,

— dwa czujniki wytgczajgce urzgdzenia przejazdowe,

— dwie tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top ze wskaznikami W1,
— dwa wskazniki W11p,

— dwa rezonatory shp.

Wszystkie wymienione powyzej urzgdzenia przejazdowe potgczone zostang nowg siecig
kablowa. Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) zainstalowane zostanie w nastawni w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu stacji Gostyh. Przejazd przystosowany zostanie do maksymalnej predkosci
kursowania pociggdw Vmax = 120 km/h. Minimalny czas ostrzegania na przejezdzie wynosic¢
bedzie 46 sek. Praca urzadzen przejazdowych bedzie autonomiczna.
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3.2.3. Przejazd kat. B w km 47,544 — stan projektowany

Przejazd kolejowo drogowy w km 47,544 linii kolejowej nr 360 zostanie przeklasyfikowany z
kategorii A do B. W tym celu przewiduje sie zabudowe nowych urzgdzen ssp:

— kontener/szafa urzadzen przejazdowych,

— cztery potrogatki zamykajgca catg szerokosc¢ jezdni i chodnika,
— dwa sygnalizator Swietlny z sygnatem akustycznym,

— jeden sygnalizator Swietlny bez sygnatu akustycznego,

— dwa czujniki zatgczajgce urzgdzenia przejazdowe,

— dwa czujniki wytgczajgce urzadzenia przejazdowe,

Wszystkie wymienione powyzej urzgdzenia przejazdowe potgczone zostang nowg siecig
kablowa. Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) zainstalowane zostanie w nastawni w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu stacji Gostyh. Przejazd przystosowany zostanie do maksymalnej predkosci
kursowania pociggdw Vmax = 120 km/h. Minimalny czas ostrzegania na przejezdzie wynosic¢
bedzie 46 sek. Urzgdzenia przejazdowe zostang uzaleznione w urzgdzeniach sterowania ruchem
kolejowym zabudowanych na MPO Krzemieniewo. Funkcje tarczy ostrzegawczej przejazdowe;j
peii¢ bedg semafory wjazdowe na MPO Krzemieniewo. Czujniki zatgczajgce ostrzeganie
zabudowane zostang przed tarczami ostrzegawczymi semaforéw wjazdowych.

3.2.4. Przejazd kat. B w km 55,598 — stan projektowany

Przejazd kolejowo drogowy w km 55,598 linii kolejowej nr 360 zostanie przeklasyfikowany z
kategorii D do B. W tym celu przewiduje sie zabudowe nowych urzgdzen ssp:

— kontener/szafa urzadzen przejazdowych,

— sze$¢ poétrogatek zamykajgca catg szerokos¢ jezdni i ciggu pieszo-rowerowego,
— dwa sygnalizatory swietlny z sygnatem akustycznym,

— trzy sygnalizatory swietlny bez sygnatu akustycznego,

— dwa czujniki zatgczajgce urzgdzenia przejazdowe,

— dwa czujniki wytgczajgce urzgdzenia przejazdowe,

— dwie tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top ze wskaznikami W1,

— dwa wskazniki W11p,

— dwa rezonatory shp.

Wszystkie wymienione powyzej urzgdzenia przejazdowe potgczone zostang nowg siecig
kablowa. Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) zainstalowane zostanie w nastawni w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu stacji Gostyh. Przejazd przystosowany zostanie do maksymalnej predkosci
kursowania pociggdw Vmax = 120 km/h. Minimalny czas ostrzegania na przejezdzie wynosic¢
bedzie 46 sek. Praca urzadzen przejazdowych bedzie autonomiczna.
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Czesc¢ 6 Urzadzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami

1. Urzgdzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami — stan istniejgcy

1.1. Sieci i urzgdzenia telekomunikacyjne

Na linii kolejowej 360 zabudowana jest linia telekomunikacyjna, napowietrzna drutowa,
jednakze, ze wzgledu na stan degradacji i ubytkdéw pozostatych urzadzen jest ona tylko
czesciowo wykorzystywana tj. od km 35,977 (Nastawnia Dysponujgca ,Gs” w Gostyniu) do
km 41,129 (Przejazd kolejowo-drogowy kat. C). Witascicielem linii napowietrznej jest PKP
TELKOL Sp z o.0. Na linii kolejowej nr 360 na szlaku od Gostynia do Kgkolewa nie wystepuja
rowniez kable miedziane lub Swiattowodowe. W zwigzku z powyzszym nie sg spetnione
podstawowe funkcje i parametry teletransmisyjne linii kablowych dla potrzeb systemow
telekomunikacyjnych dla PLK SA.

1.2. Urzadzenia tgcznosci ruchowej i teletransmisyjne oraz urzgdzenia TVu

W nastawni dysponujgcej Gostyn zainstalowany jest rejestrator rozméw oraz centralka typu
KTE, ktéore ze wzgledu na stan wymagajg wymiany. Podobnie wyglgda kwestia
wyeksploatowanych aparatow telefonicznych.

Na linii kolejowej nr 360 relacji Gostyn - Kgkolewo transmisja dla potrzeb fgcznosci

przewodowej nie jest realizowana ze wzgledu na brak kabli i stan linii napowietrznej. Jedynie
w nastawni Gostyn znajdujg sie urzadzenia tgcznosci ruchowej. Monitoring TVu, ktéry umozliwia
obserwacje, wymaga wymiany na urzgdzenia nowe, zgodne z instrukcjami PLK SA. tacznos¢
ruchowa realizowana jest za pomocg systemu GSM.
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Tabela nr 1 Zestawienie urzadzen tgcznosci na LK360 na szlaku Gostyh - Kgkolewo

.| Nr Miejsce » Rok
Lp. | Km linii linii Nazwa Typ instalacji llogé | Jednostka produkeji Stan
Urzadzenia
obserwacji )
1| 35714 | 360 | wizualnej Kamera p’f:tiajd 1 |szt 1994 |Dostateczny
(systemy Tvu, ’
SKP)
Rejestrator MetCRR2 | MD Gostyn 2013
2 | 35977 | 360 roZ MO (DGT) Ge 1 szt. [2019) Dobry
Aparat
telefoniczny :
3 | 359077 | 360 | dyspozytorskiej 1;‘3;5) NDGostyR| 1 e 2007 Dobry
cyfrowe] sieci
P
Urzadzenia
obserwaciji G
4 | 35977 | 360 | wizualnej Monitor | P ?325“'" 1|t 1994 | Dostateczny
(systemy Tvu,
SKP)
Urzgdzenia
obserwagji i
5 | 35977 [ 360 | wizualnej Monitor | NP g';sw" 1 |ezt 2016 %aorgfc’
(systemy Tvu, ¥
SKP)
: wewnetrzny :
6 | 35977 | 360 | Zo9arWOmy | R, (NP GO g o - | Dostateczny
YeENY | pOLTIK
urzadzenia
zasilajgce .
7 | 35977 | 360 | (akumulatory, ZB 2412 ND (éostyn 1 szt 2013 Dobry
sitownie, UPS, S
itp.)
Centralka ;
8 | 35977 | 360 | dyspozytorska KTE 101 el (ézstyn 1 szt. 1986 Dostateczny
(KT, KTE, CB)
Urzadzenig
ob_serwaql posterunek Bardzo
9 | 37177 | 360 wizualnej Kamera SKP 1 szt. 2016 dob
(systemy Tvu, oLy
SKP)
Rejestrator MD Gostyn
10 | 37,228 | 360 o ey Domofon Gs 1 szt. 2014 Dobry
Urzadzenia
obserwadji 8
11| 37,228 | 360 | wizualnej Kamera |NP g‘;s“’" 1 |szt 2014 Dobry
(systemy Tvu,
SKP)
sspkat C
Aparat (Gostyn
12| 41,129 | 360 telefoniczny MB 66 Gs) COB- 1 szt. 1945 Dostateczny
63
Aparat
telefoniczny AD MD
13 | 37,795 | 3680 | dyspozytorskiej 1 I- Kakolewo 1 szt. 2007 Dobry
cyfrowe] sieci (Telos) Ko
IP

1.3. Urzgdzenia radiotgcznosci

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej nie jest wyposazony w urzgdzenia radiotelefoniczne
pracujgce w sieciach liniowych, radiotgcznosci pociggowej, drogowej, utrzymania, ratunkowej
oraz lokalnie manewrowe;.
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1.4. Urzgdzenia informacji dla podréznych oraz SMW i system SSC

Na linii kolejowej nr 360 na szlaku Gostyn - Kgkolewo nie funkcjonujg urzgdzenia
rozgtoszeniowe i zegarowe.

Brak dla potrzeb informacji podroznych jakiejkolwiek infrastruktury, m.in. wzmacniaczy
akustycznych przystosowanych do zdalnego sterowania i zapowiadania, gtosnikow
megafonowych na stacjach, systemoéw zegarowych.

Na linii kolejowej nr 360 relacji Gostyn - Kagkolewo nie jest zainstalowany System

Monitoringu Wizyjnego (SMW) zgodny z wytycznymi Ipi-4 oraz nie jest zainstalowany Centralny
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP) zgodny z wytycznymi Ipi-6, wobec czego
systemy informacji podréznych nie spetniajg podstawowych instrukcji PLK SA.

1.5. Kable telekomunikacyjne operatoréw obcych

Poza kablami telekomunikacyjnymi przebiegajacymi wzdtuz toréw kolejowych, sg utozone
kable i kanalizacje kablowe réznych operatorow telekomunikacyjnych, przewaznie poprzecznie
do ukfadu torowego. Najczesciej wystepujg w okolicach przejazdéw drogowych. Z reguty nalezy
sprawdzi¢, czy ich potozenie jest zgodne z instrukcjami PLK SA (le-108). Jesli nie, to wymagajg
dostosowania, zgodne z instrukcjami PKP PLK S.A. Natomiast kolizje kablowe z projektowang
infrastrukturg kolejowag wymagajg usuniecia kolizji zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi
przez Wtasciciela infrastruktury telekomunikacyjne;.

Tabela nr 2 Wykaz urzgdzenh kolizyjnych telekomunikacyjnych operatoréw obcych

L.p | Nr linii Obreb Nr dziatki Oznaczenie
1 360 Gola 300402_5.0009.77 t
2 360 Brylewo 301301_2.0003.5 tD
3 360 Krzemieniewo | 301301_2.0010.851 tD
4 360 Krzemieniewo | 301301_2.0010.851 t
5 360 Drobnin 301301_2.0004.116 t+g
6 360 Drobnin 301301_2.0004.145 t+g
7 360 Garzyn 301301_2.0005.154 t
8 360 Garzyn 301301_2.0005.151 t
9 360 Kakolewo 301303_5.0006.492 t
10 360 Kakolewo 301303_5.0006.629 t

136

ZRK-DOM E - R p— G

—-
—\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa




OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU

1.

2.

a)

b)

PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”
KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Gdzie:

t - przewdd telekomunikacyjny

tD — przewdd telekomunikacyjny naniesiony w ramach digitalizacji i wektoryzacji rastra mapy
t+g — przewdd telekomunikacyjny oraz gazowy

. Urzgdzenia telekomunikacyjne wraz 2z sieciami — stan

projektowany

W ramach realizacji zamdwienia przewiduje sie centralizacje obstugi urzgdzen SRK z jednego
miejsca — nastawni dysponujgcej na st. Gostyn, z przyszltg mozliwoscig sterowania z LCS
Leszno. W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do przebudowy urzadzen
tgcznosci ruchowej przewodowej i radiowej w celu zapewnienia bezprzerwowej tgcznosci
pomiedzy posterunkami ruchu dla prowadzenia ruchu pociggéw. Wykonawca uzgodni
z wiasdcicielem (np. TK Telekom Sp. z o0.0., PKP TELKOL Sp. z 0.0.) umiejscowienie
istniejgcych instalacji telekomunikacyjnych podziemnych (kabli telekomunikacyjnych) i sposéb
zabezpieczenia kolidujgcych instalacji w ramach realizacji zamowienia.

Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informaciji i zidentyfikowania
przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usuniecia kolizji w przypadku ich wystgpienia.
Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania wszelkich uzgodnien i warunkéw technicznych
niezbednych do usuniecia kolizji

Zakres Robot branzy telekomunikacji obejmuje:

zabudowe radiotelefondw sieci pociggowej, manewrowej, drogowej/utrzymania wraz
z rejestratorami rozméw oraz instalacjami antenowymi, ktére spetniajg odpowiednio
wymagania le-101, le-105, le-107;

w razie koniecznosci przebudowy budynkow i pomieszczen z gtowicami kablowymi PKP
Telkol, Wykonawca przeniesie w/w gtowice kablowe, kabli telekomunikacyjnych
(TKD, TKM) wraz z przytgczami;

doposazenie kontenerdéw telekomunikacyjnych, SRK w systemy PPOZ z SUG, KD
i SSWIN;

budowe kabla miedzianego XzTKMXpw 25x4x08 w zakresie niezbednym dla prawidtowego
funkcjonowania systemu tgcznosci i sterowania;

budowe kabla $wiattowodowego Z-XOTKtsd 36J zgodnie z ,Wytycznymi dla projektowania
i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108” obowigzujacg od 02.03.2023 r. w zakresie
niezbednym dla prawidtowego funkcjonowania systemu tacznosci i sterowania.
Zabudowany zostanie rurocigg kablowy 3xRHDPEA40/3,7 po dwéch réznych stronach
ukfadu torowego.

Po jednej stronie — 3xRHDPE40/3,7 + Z-XOTKtsd 36J + X2ZTKMXpw 25x4x0,8

Po drugiej stronie — 3xRHDPE40/3,7 + Z-XOTKitsd 36J + XzZTKMXpw 2x2x0,8
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budowe kontenerow posiadajgcych przytacza telekomunikacyjne z dwoch niezaleznych
miejsc — kontener teletechniczny na m.p.o. Krzemieniewo;

budowe kanalizacji telekomunikacyjnych peronowych;
usuniecie kolizji telekomunikacyjnych;

likwidacje linii telekomunikacyjnej — tj. stupédw oraz okablowania na catym odcinku linii
kolejowej objetej zadaniem (konieczne bedzie uzyskanie odpowiednich uzgodnien);

budowe systemu radiotgcznosci 150 MHz wraz z budowg masztéw antenowych w postaci
zerdzi strunobetonowych oraz niezbednym okablowaniem. Wykonawca pozyska niezbedne
zgody na przydziat (kanaty czestotliwosci) i uzytkowanie sieci radiotgcznosci 150 MHz, na
terenie gmin obejmujgcych swym zasiegiem gminy, na ktorych terenie przewidziana jest
inwestycja;

budowe systeméw CCTV (TVU) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w km
39,586, km 41,129, km 47,544, km 55,598 oraz na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D w km 51,599, km 53,712 zgodnie z instrukcjami i wytycznymi obowigzujgcymi
u Zamawiajgcego (dla przejazdéw kategorii D system TVU zaprojektowany zostanie
zgodnie z instrukcjg le-111);

w celu umozliwienia dyzurnemu ruchu nastawni ,Gs” stacji Gostyn sterowania i podgladu
sytuacji na przejezdzie kat. A w km 37,228 projektuje sie budowe systemow CCTV (TVU)
zgodnie z instrukcjami i wytycznymi obowigzujgcymi u Zamawiajgcego. Budowa systemu
TVU kat. A na ww. przejezdzie nie zostata okreslona w PFU,;

wykonanie pomiaru pokrycia radiowego VHF na liniach kolejowych zgodnie z ponizszymi
wytycznymi:

pomiar pokrycia radiowego powinien by¢é potwierdzony wykresem, z homologowanego
urzgdzenia pomiarowego, z pomiaru natezenia pola w funkcji odlegtosci od nadajnika
wzdtuz linii kolejowej do najblizszych posterunkéw zapowiadawczych, pomiedzy ktoérymi
Zlokalizowany jest dany posterunek;

pomiar powinien by¢ wykonany podczas przejazdu pojazdu wyposazonego w zestaw
pomiarowy (np. drezyny) w obu kierunkach jazdy, zaréwno dla sygnatu nadawanego przez
stacje bazowg i odbieranego przez zestaw pomiarowy na pojezdzie, jak i sygnatu
nadawanego przez zestaw pomiarowy i odbieranego przez stacje bazowsg;

minimalna warto$¢ poziomu sygnatu zmierzonego powinna wynosi¢ -108 dBm dla 95%
czasu i przestrzeni na wysokosci maksymalnie 4 m, z zastrzezeniem, Zze zostanie
zapewniona mozliwos¢ prowadzenia ruchu pociggdw z wykorzystaniem urzgadzen
radiotgcznosci, w przypadku powstania przerwy w tgcznosci przewodowej, zgodnie z § 27
»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-17;

wymagane jest, aby sie¢ radiotgcznosci pociggowej zapewniata tgcznosé pomiedzy
sgsiadujgcymi stacjami bazowymi pracujgcymi w trybie lokalnym;

zabudowe systemu stwierdzenia konca pociggu (SKP) na m.p.o. Krzemieniewo.
Szczegbtowyg lokalizacje urzadzen SKP nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie
opracowywania dokumentacji projektowe;.
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3. W zwigzku z koniecznoscig zagwarantowania infrastruktury dla budowanych systemow nalezy

a)

zabudowac:

kanalizacje telekomunikacyjng zgodnie z instrukcjg le-108 obowigzujgca od 02.03.2023r:

kanalizacja musi by¢ wybudowana w zakresie niezbednym do realizacji zadania;

w kazdym z nowych peronéw nalezy zaprojektowaé oraz wybudowac¢ kanalizacje
telekomunikacyjng pierwotng trzyotworowg z zagospodarowaniem rur:

» rura nr 1 — kable optotelekomunikacyjne;

» rura nr 2 — kable telekomunikacyjne z zytami miedzianymi (np.symetryczne,
wspotosiowe, itp.);

» ruranr 3 —rezerwowa,

Wg. le-108 § 38 pkt. 2 podpkt. 11) Nie dopuszcza sie uktadania kabli energetycznych i srk

w kanalizacji kablowej telekomunikacyjnej.

b)

kanalizacja musi by¢ wybudowana na catej dtugosci perondw;
kanalizacje peronowe muszg by¢ potgczone co najmniej trzyotworowymi tagcznikami;
kanalizacja musi by¢ potgczona z istniejgcymi lub projektowanymi zasobami:

- siecig kanalizacji innych operatorow: PKP Telkol sp. z 0.0., TK Telekom sp. z 0.0., innych
— w uzasadnionych technicznie przypadkach - rozdzielnicg gtéwng zasilajgca; - jezeli taki
przypadek wystepuje;

w miejscu jak najblizszym obecnemu lub planowanemu do zabudowania budynku dworca
kolejowego (w poblizu pomieszczenia telekomunikacyjnego), znajdujacym sie na terenie
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (przy granicy dziatek PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. oraz PKP S.A.), nalezy zaprojektowac studnie kablowg rozdzielczg minimum SKR-2,
potgczong z najblizszym odcinkiem kanalizacji peronowej;

kanalizacja musi by¢ wyposazona w studnie kablowe zgodne z instrukcjg le-108. Studnie
kablowe (minimalna wielko$¢ studni — SKR-2) nalezy zlokalizowa¢ uwzgledniajgc
rozmieszczenie stupdw oswietleniowych, stupdéw zadaszenia ciggtego itp. Maksymalny
odstep pomiedzy sgsiednimi studniami w obrebie peronu nie moze przekraczaé 30 metréw;

nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wyprowadzeh (np. w postaci rur, kroccow, etc.) ze studni
okablowania telekomunikacyjnego;

szczegotowe rozmieszczenie studni musi byé kazdorazowo uzgodnione z PKP Polskimi
Liniami Kolejowymi S.A.;

System Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementy Centralnego Systemu Dynamicznej
Informacji Podréznych (CSDIP) w obszarach obstugi podréznych, zgodnie z wytycznymi
Ipi-4 oraz Ipi-6, z uwzglednieniem kategorii stacji/przystankéw osobowych.

Ze wzgledu na taki zapis w PFU + pytania i odp. (pytanie nr 106), system SMW zgodnie

z instrukcjg Ipi-4 Tabela 1 str. 23 nie wystepuje.

Zgodnie z Ipi-4 (przy braku zabudowy SMW) w obszarach obiektow podréznych nalezy

zabudowaé niezbedng infrastrukture dla przysztych potrzeb urzgdzenn SMW w zakresie:

- kanalizacji teletechnicznej w obszarach obiektu obstugi podréznych z uwzglednieniem potrzeb
SMW zgodnie z Ipi-4,
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- systemu zasilania elektroenergetycznego z uwzglednieniem potrzeb instalacji urzgdzen SMW
zgodnie z Ipi-4,

- w szafach/kontenerach teletechnicznych nalezy uwzgledni¢ miejsce dla przysztych potrzeb
urzagdzen SMW zgodnie z Ipi-10.

Zostanie tylko zaprojektowany i zabudowany system CSDIP:

wszystkie perony oraz dojscia do perondéw przewidziane do budowy w ramach zadania
nalezy wyposazy¢ w urzgadzenia oraz elementy systemu CSDIP (SSC, SR + petla
indukcyjna, czujniki ruchu pociggow);

realizacja zadania w zakresie CSDIP nie dopuszcza fazowania i podziatu na mniejsze
odcinki przedstawione dla innych branz. CSDIP podlega zaprojektowaniu, budowie
i przekazaniu do eksploatacji jako system wykonany w petnej konfiguracji;

kanalizacja telekomunikacyjna dla potrzeb CSDIP w obszarach obiektéw obstugi
podréznych zostanie zabudowana zgodnie z le-108 z uwzglednieniem potrzeb
telekomunikacyjnych CSDIP zgodnie z wytycznymi Ipi-6; Jednak kable energetyczne
nalezy prowadzi¢ w kanalizacji energetycznej, zgodnie z instrukcjg le-108;

dla instalacji urzgdzen systeméw CSDIP w szafach telekomunikacyjnych nalezy
zaprojektowac¢ miejsce zgodnie z wytycznymi Ipi-10;

dla potrzeb CSDIP zostanie zabudowany system transmisji danych zgodnie z le-122
z uwzglednieniem punktéw dostepu do sieci IP MPLS;

wykonawca przedstawi architekture systemu transmisji danych dla potrzeb CSDIP zgodnie
z le-122 dla catego zakresu zadania w jednym opracowaniu bez podziatu na mniejsze
czesci;

Docelowe kategorie przystankéw i staciji:

- p.o. Gostyn Zachodni — kat. E,

- p.o. Gola — kat. E,

- p.o. Hersztupowo — kat. E,

- m.p.o. Krzemieniewo — kat. E,

- p.o. Garzyn — kat. E.

rezerwe zasilania:

w celu dystrybucji zasilania urzadzen CSDIP, na kazdym obiekcie nalezy przewidzie¢
instalacje rozdzielnicy zabudowanej w szafie rozdzielczej zlokalizowanej w pasie
kolejowym, mozliwie blisko budowanej infrastruktury obiektowej z potgczeniem do
kanalizacji opisanej powyzej, zaprojektowanej i wybudowanej zgodnie z obowigzujgcymi
normami (PN-EN 50122-1), wytycznymi, wytycznymi lokalnego operatora sieci
dystrybucyjnej oraz warunkami przytgczenia do sieci elektroenergetycznej.
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Czesc 7 Elektroenergetyka nietrakcyjna

1. Elektroenergetyka nietrakcyjna — stan istniejgcy
1.1. Stan istniejgcy — przejazdy kolejowe

1.1.1. Przejazd kat. A w km 37,228 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii A w drodze gminnej - ul. Lesna. Kat skrzyzowania 90°. Na przejezdzie
znajduje sie oswietlenie na bazie 4 stupéw wirobetonowych z 4 oprawami sodowymi. W obrebie
przejazdu znajduje sie przylgcze energetyczne o mocy 3kW dla zasilania urzadzeh
przejazdowych oraz oswietlenia. Dojazdy o nawierzchni bitumiczne;.

1.1.2. Przejazd kat. D w km 39,586 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Gostyn Stary - Gola. Kat skrzyzowania 90°. Na
przejezdzie znajduje sie oswietlenie na bazie 2 stupdéw betonowych typu DANA z 2 oprawami
(sodowa i ledowa). Przejazd zasilany jest z przytgcza znajdujgcego sie na Scianie budynku
stacyjnego o mocy 1kW (przytacze przeznaczone do likwidacji). Dojazdy o nawierzchni
bitumiczne;j.

1.1.3. Przejazd kat. C w km 41,129 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii C w drodze krajowej nr 12. Kat skrzyzowania 40°. Na przejezdzie znajduje sie
odwietlenie na bazie 2 stupédw wirobetonowych z 2 oprawami (led). Przejazd zasilany jest z
istniejacego przytgcza energetycznego o mocy 2kW znajdujgcego sie na boku szafy urzadzen
przejazdowych (przytacze przeznaczone do likwidacji). Dojazdy o nawierzchni bitumiczne;.

1.1.4. Przejazd kat. D w km 47,544 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej: droga krajowa nr 12 - Krzemieniewo. Kat
skrzyzowania 90°. Na przejezdzie znajduje sie oswietlenie na bazie 2 stupoéw (wirobetonowy oraz
ZN) z 2 oprawami sodowymi. Przejazd zasilany jest z istniejacego przytgcza energetycznego o
mocy 11kW znajdujgcego sie w budynku MPO Krzemieniewo (przylgcze przeznaczone do
likwidacji). Dojazdy o nawierzchni bitumicznej.

1.1.5. Przejazd kat. D w km 51,599 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Garzyn — Drobnin. Kat skrzyzowania 60°. Na
przejezdzie znajduje sie o$wietlenie na bazie 3 stupéw drewnianych z 3 oprawami led. Przejazd
zasilany jest z istniejgcego przytgcza energetycznego o mocy 2kW znajdujgcego sie w obrebie
przejazdu (przytgcze przeznaczone do likwidacji) Dojazdy o nawierzchni bitumicznej.

1.1.6. Przejazd kat. D w km 51,846 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze gminnej — ul. Brzozowa. Kat skrzyzowania 90°. Na
przejezdzie brak urzgdzen, oswietlenia oraz przytgcza energetycznego. Dojazdy o nawierzchni
bitumiczne;j.
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1.1.7. Przejazd kat. D w km 55,598 — stan istniejgcy

Przejazd kategorii D w drodze powiatowej Dobramys| — Pawtowice. Kat skrzyzowania 80°.
Na przejezdzie znajduje sie os$wietlenie na bazie 1 stupa betonowego typu ZN z 1 oprawg
sodowg. W obrebie przejazdu znajduje sie przytgcze energetyczne o mocy 4kW dla zasilania
oswietlenia. Dojazdy o nawierzchni bitumicznej.

1.2. Stan istniejgcy — infrastruktura pasazerska
Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 360 znajduje sie szes¢ perondw:

Tabela 1 Zestawienie istniejgcych peronow na LK360 na szlaku Gostyn - Kgkolewo

Nazwa stacji / p.o. Numer peronu i SO | DR SRR Stgln
(od) (do) [m] [m] techniczny
0.0. Gola o dnoﬁf;\?vggziowy) 39,589 | 39741 | 152 5,40 2ty
p.o. Gola e dnoﬁfg\?vgjziowy) 39,593 | 39,678 | 85 4,40 zty
p.0. Kosowo e dnoﬁg\‘,’v’;gziowy) 42,931 | 43,106 | 175 8,00 zty
m.p.o. Krzemieniewo (jednoire;\(l)vr;c]ziowy) 47,552 | 47,631 79 3,00 zty
p.o. Garzyn e dnoﬁg\?v’éjziowy) 51,157 | 51,293 | 136 3,20 zty
p.o. Garzyn o dnoig&’égziowy) 51,157 | 51,293 | 136 3,20 zty

Istniejgce perony za wyjgtkiem peronu nr 2 na p.o. Gola oraz peronu nr 2 na p.o. Garzyn sg
przeznaczone do rozbiérki.

Na peronach brak jest istniejgcego oswietlenia oraz infrastruktury energetyczne;j.

2. Elektroenergetyka nietrakcyjna — stan projektowany
2.1. Stan projektowany — przejazdy kolejowe

2.1.1. Przejazd kat. A w km 37,228 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie urzgdzen sygnalizacji przejazdowej, TVU oraz oswietlenia dla
przejazdu kolejowego w km 37,228 z szafy SO, usytuowanej w obrebie przejazdu.

Szafa SO zasilana bedzie z istniejgcego przytacza energetycznego o mocy 3kW
(zwiekszenie mocy do 16kW z uwagi na wspodlne zasilanie urzgdzen przejazdowych w km
37,228, oswietlenia szafy TVU oraz zasilanie oswietlenia oraz szaf TT dla peronu p.o. Gostyh
Zachodni)

Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretow
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stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé¢ 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowic¢ latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie stupow
kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zzrodtami swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy o$wietleniowej.

2.1.2. Przejazd kat. B w km 39,586 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie urzgdzen sygnalizacji przejazdowej, TVU oraz oswietlenia dla
przejazdu kolejowego w km 39,586 z szafy SO, usytuowanej w obrebie przejazdu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przylgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytaczeniowe dla mocy 16kW).

Dla zasilania urzadzen przejazdowych w km 39,586, oswietlenia, szafy TVU oraz
zasilanie oswietlenia oraz szaf TT dla peronu p.o. Gola — zatozono wspdlne przytgcze
energetyczne o mocy 16kW.

Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretéw
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupéw kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zrodtami $wiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;.

Istniejgce przytacze energetyczne o mocy 1kW z ktérego zasilane jest istniejgce
odwietlenie przeznaczone jest do likwidaciji.

2.1.3. Przejazd kat. B w km 41,129 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie urzgdzen sygnalizacji przejazdowej, TVU oraz oswietlenia dla
przejazdu kolejowego w km 41,129 z szafy SO, usytuowanej w obrebie przejazdu.
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Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytlgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy S5kW).

Szafa SO zostanie wykonana w Il klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretow
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekracza¢ 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowic¢ latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie stupow
kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zzrodtami swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy o$wietleniowej.

Istniejgce przylgcze energetyczne o mocy 2kW z ktorego realizowane jest obecnie
zasilanie przeznaczone jest do likwidacji.

2.1.4. Przejazd kat. B w km 47,544 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie urzgdzen sygnalizacji przejazdowej, TVU oraz oswietlenia dla
przejazdu kolejowego w km 47,544 z szafy SO, usytuowanej w obrebie przejazdu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytlgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy 45kW).

Dla zasilania urzadzen przejazdowych w km 47,544, oswietlenia, szafy TVU oraz
zasilanie oswietlenia, zasilanie urzgadzen EOR, szaf TT, kontenera TT dla peronu m.p.o.
Krzemieniewo — zatozono wspodlne przytgcze energetyczne o mocy 45kW.

Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretow
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi zrodtami Swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.
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Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;j.

Istniejgce przytacze energetyczne o mocy 1kW z ktérego zasilane jest istniejgce
oSwietlenie przeznaczone jest do likwidaciji.

2.1.5. Przejazd kat. D w km 51,599 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie oswietlenia dla przejazdu kolejowego w km 51,599 z szafy SO,
usytuowanej w obrebie przejazdu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy 16kW).

Dla zasilania oswietlenia przejazdéw w km 51,599, w km 51,846 oraz oswietlenia i
zasilania szaf TT dla peronu p.o. Garzyn — zatozono wspdlne przytagcze energetyczne o mocy
16kW.

Szafa SO zostanie wykonana w Il klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretéw
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zzrodtami swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;.

Istniejgce przytgcze energetyczne o mocy 2kW z ktérego zasilane jest istniejgce
oswietlenie przeznaczone jest do likwidacji.

2.1.6. Przejazd kat. D w km 51,846 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie odwietlenia dla przejazdu kolejowego w km 51,846 z szafy SO,
usytuowanej w obrebie przejazdu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy 16kW).
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Dla zasilania oswietlenia przejazdéw w km 51,599, w km 51,846 oraz oswietlenia i
zasilania szaf TT dla peronu p.o. Garzyn — zatozono wspdlne przytagcze energetyczne o mocy
16kW.

Szafa SO zostanie wykonana w Il klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretéw
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupéw kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zzrodtami swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;.

2.1.7. Przejazd kat. B w km 55,598 — stan projektowany

Projektuje sie zasilanie urzgdzen sygnalizacji przejazdowej, Tvu oraz oswietlenia dla
przejazdu kolejowego w km 55,598 z szafy SO, usytuowanej w obrebie przejazdu.

Szafa SO zasilana bedzie z istniejgcego przylgcza energetycznego o mocy 4kW (w formie
ztgcza kablowo — pomiarowego) — usytuowanego na stupie linii napowietrznej nn w okolicy
przejazdu.

Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretéw
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie przejazdu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zrodtami $wiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;.

2.2. Stan projektowany — infrastruktura pasazerska

2.2.1. Przystanek osobowy Gostyh Zachodni

Projektuje sie zasilanie oswietlenia oraz szaf TT dla przystanku osobowego Gostyn
Zachodni z szafy SO, usytuowanej w okolicy peronu .
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Szafa SO zasilana bedzie z istniejgcego przytacza energetycznego o mocy 3kW
(zwiekszenie mocy do 16kW z uwagi na wspoélne zasilanie urzgdzen przejazdowych w km
37,228, oswietlenia szafy TVU oraz zasilanie oswietlenia, szaf TT i TVU dla peronu p.o. Gostyn
Zachodni)

Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretéw
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé¢ 10Q.

Oswietlenie peronu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi zrodtami Swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac¢ sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocag tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;j.

2.2.2. Przystanek osobowy Gola

Projektuje sie zasilanie oswietlenia oraz szaf TT dla przystanku osobowego Gola z szafy
SO, usytuowanej w okolicy peronu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytaczem, okreslona bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy 16kW).

Dla zasilania urzadzen przejazdowych w km 39,586, oswietlenia, szafy TVU oraz
zasilanie oswietlenia, szaf TT i TVU dla peronu p.o. Gola — zalozono wspdlne przytgcze
energetyczne o mocy 16kW.

Szafa SO zostanie wykonana w Il klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretow
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie peronu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zzrodtami swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy o$wietleniowej.
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2.2.3. Przystanek osobowy Hersztupowo

Projektuje sie zasilanie odwietlenia oraz szaf TT dla przystanku osobowego Hersztupowo
z szafy SO, usytuowanej w okolicy peronu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy 16kW).

Szafa SO zostanie wykonana w Il klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretéw
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie peronu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zzrodtami swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy o$wietleniowej.

2.24. m.p.o. Krzemieniewo

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdow

Projektuje  sie  zabudowe  urzadzeh  elekirycznego  ogrzewania  rozjazdow
w nowoprojektowanych rozjazdach na m.p.o. Krzemieniewo. Zasilanie przytorowych urzgdzen
grzewczych wykonane zostanie z dwéch szaf EOR liniami kablowymi. Szafy EOR zasilane beda
z przytgcza energetycznego lokalnego operatora sieci dystrybucyjnej (OSD) (wspdlnego dla
urzadzen przejazdu kolejowego w km 47,544 oraz dla urzadzen EOR, TT, TVU i oswietlenia
peronu i rozjazdow).

Doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania zwigzanych z przytgczem,
okreslony bedzie po otrzymaniu warunkdéw przytgczeniowych od lokalnego operatora systemu
dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki przytgczeniowe dla mocy 45kW).

Z szafy EOR 1 zasilane bedg urzadzenia eor w rozjazdach nr: 1, 2.
Z szafy EOR 2 zasilane bedg urzgdzenia eor w rozjazdach nr: 3, 4.

Jako urzadzenia przytorowe zastosowane beda: transformatory separacyjne, catkowicie
zalane w zywicy z ttumikami udaréw prgdowych, grzatki ptasko-owalne ogrzewania zwrotnicy
(grzejniki opornic) oraz grzejniki zamknie¢ wraz z potgczeniami kablowymi.. Zainstalowany
w szafie przetwornik pogodowy automatycznego sterowania ogrzewaniem rozjazdow,
wspotpracowa¢ bedzie =z zainstalowanymi na rozjazdach wzorcowych czujnikami
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temperaturowymi i czujnikiem Sniegu nawianego oraz czujnikiem wilgotnosci zlokalizowanym
przy szafie.

W zakresie EOR niezbedne bedzie wykonanie nastepujgcych prac:
0 zainstalowanie szaf rozdzielczo-sterowniczych,

0 utozenie kabli do przytorowych urzadzen grzewczych,

0 zabudowanie skrzyh przytorowych i grzejnikow,

0 zainstalowanie przetwornika pogodowego i czujnikéw,

0 wykonanie sterowania.

Sterowanie urzgdzeniami odbywacé sie bedzie automatycznie w zaleznosci od warunkow
pogodowych. Stan oraz kontrola urzadzen wyswietlana bedzie na pulpicie nadzoru i obstugi ktéry
zostanie umieszczony w nastawni ,Gs” Gostyn.

Linie sterownicze

W zakresie budowy linii sterowniczych niezbedne bedzie utozenie kabli transmisyjnych
laczacych szafy EOR1, EOR2 do kontenera teletechnicznego, nastepnie poprzez widkno
Swiattowodu (wg branzy teletechnika) do nastawni ,Gs” Gostyn. Kontrola urzgdzen ogrzewania
rozjazdow oraz oswietlenia powinna by¢ kompatybilna z istniejgcym u Zamawiajgcego
systemem.

Sterowanie EOR

Sterowanie ogrzewaniem rozjazdéw realizowane bedzie w oparciu mikroprocesorowy
sterownik, w ktéry wyposazone sg szafy ,EOR” powigzany z przetwornikami pogodowymi. Szafy
EOR bedg witgczone do systemu sterowania i monitorowania eor. Mozliwe bedzie sterowanie
automatyczne i awaryjne reczne z szafy lub z nastawni ze sterownika nadrzednego. Podstawowo
uktad pracowac bedzie w trybie sterowania automatycznego.

Oswietlenie rozjazdow

Projektuje sie oswietlenie rozjazdow polegajagce na zabudowie nowych latarni
oswietleniowych wraz z oprawami i wysiegnikami. Latarnie oswietleniowe zasilane bedg z szaf
energetycznych EOR 1 oraz EOR 2.

Oswietlenie peronu stanowi¢ bedg latarnie o$wietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupéw kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi Zrodtami $wiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie o$wietleniem odbywac¢ sie bedzie automatycznie lub recznie z nastawni ,Gs”
Gostyn. Stan oraz kontrola urzgdzen wyswietlana bedzie na pulpicie nadzoru i obstugi ktéry
zostanie umieszczony w nastawni ,Gs”.
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Zasilanie oswietlenia peronéw, zasilanie szaf TT, TVU, kontenera
teletechnicznego

Projektuje sie zasilanie oswietlenia peronu, szaf TT, TVU do SKP, kontenera TT dla m.p.o
Krzemieniewo z szafy SO, usytuowanej w okolicy peronu.

Szafa SO =zasilana bedzie z przylgcza energetycznego lokalnego operatora sieci
dystrybucyjnej (OSD) (wspdlnego dla urzadzen przejazdu kolejowego w km 47,544 oraz dla
urzadzen EOR, TT, TVU i o$wietlenia peronu i rozjazdow).

Doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania zwigzanych z przytgczem,
okreslony bedzie po otrzymaniu warunkdéw przytgczeniowych od lokalnego operatora systemu
dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki przytgczeniowe dla mocy 45kW).

Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretow
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé 10Q.

Oswietlenie peronu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi zrodtami Swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomoca tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;j.

Likwidacja istniejgcego przytgcza energetycznego

Do likwidacji przewiduje sie istniejgce przytgcze energetyczne o mocy 11kW znajdujgce
sie w budynku m.p.o. Krzemieniewo

2.2.5. Przystanek osobowy Garzyn

Projektuje sie zasilanie oswietlenia oraz szaf TT dla przystanku osobowego Garzyn z
szafy SO, usytuowanej w okolicy peronu.

Szafa SO zasilana bedzie z projektowanego przytgcza energetycznego (w formie ztgcza
kablowo — pomiarowego) - doktadna lokalizacja przytgcza oraz zakres prac do wykonania
zwigzanych z przytgczem, okreslony bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych od
lokalnego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) (po wystgpieniu z wnioskiem o warunki
przytgczeniowe dla mocy 16kW).

Dla zasilania oswietlenia przejazdow w km 51,599, w km 51,846 oraz oswietlenia i
zasilania szaf TT dla peronu p.o. Garzyn — zatozono wspolne przytgcze energetyczne o mocy
16kW.
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Szafa SO zostanie wykonana w |l klasie ochronnosci (kolorystka szafy zgodna z
obowigzujgcymi przepisami). Przy szafie zainstalowany zostanie uziom pretowy z wbitych pretow
stalowych pomiedziowanych ®17,2 mm o dtugosci min. 3m. Rezystancja uziomu nie powinna
przekraczaé¢ 10Q.

Oswietlenie peronu stanowi¢ bedg latarnie oswietleniowe. Wykonane bedg na bazie
stupow kompozytowych podstawg do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy z ledowymi zrodtami Swiatta mocowanymi na wysiegnikach,
posiadajgce zgode na stosowanie w PKP.

Sterowanie odbywac¢ sie bedzie automatycznie przy pomocy zegara astronomicznego
oraz przekaznika zmierzchowego. Ponadto mozliwe bedzie reczne zatgczenie oswietlenia za
pomocg tgcznika umieszczonego wewnatrz szafy oswietleniowe;j.

Informacje dodatkowe

Nie przewiduje sie przebudowy istniejgcych linii gazowych. Uzgodnienia z zarzgdcami
sieci bedacych w kolizji z projektowang infrastrukturg zostang przeprowadzone na pdzniejszych

etapach dokumentaciji, gdy zostanie ona bardziej uszczegétowiona.

Rekomendacje srodowiskowe

Przedsiewziecie nalezy do przedsiewzie¢ znaczgco odziatywujgcych na $rodowisko
o ktorych jest mowa w Art. 71 ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Ssrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.2023.1094 t.j. z dnia 2023.06.12) i wymagajg
uzyskania decyzji, o ktérej jest mowa w art. 71. Ust. 1 tejze ustawy spetniajgc kryteria art. 3 ust 2
pkt 2. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec

mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko( Dz.U.2019.1839 z dnia 2019.09.26).
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Wykaz przepisow

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 ze zm.).

2) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789
ze zm.).

3) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 1693 ze zm.).

4) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 881

ze zm.).

5) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2019 poz.
1396 ze zm.).

6) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478 z poOzniejszymi
Zmianami)

7) Rozporzadzenie MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 r. nr 151 poz. 987),
ze zmianami z 2014 r. (Dz. U. 2014 poz. 867) i 2018r. (Dz. U. 2018 poz. 1175).

8) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744), ze zmianami
(Dz. U. 2018 poz. 1876), (Dz. U. 2020 poz. 710), (Dz. U. 2023 poz. 2453).

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).

10) Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r. z pdzniejszymi
Zmianami.

11) Id-2 (D2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, Zatgcznik do
zarzgdzenia Nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika
2005r.

12) Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr
9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.

13) 1d-22 ,Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu” — zatgcznik do uchwaty nr 1228/2015
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 22 grudnia 2015 r.

14) Ipi-1 ,Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej” — zatgcznik do uchwaty Nr
1178/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 18 grudnia 2023 r.

15) Ipi-2 ,Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej” — Zatgcznik do uchwaty
Nr 10/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 3 stycznia 2024 r.

16) Ipi-4 ,Wytyczne dotyczgce projektowania i budowy Systemdéw Monitoringu Wizyjnego (SMW)
na obiektach obstugi pasazerskiej’ zatgcznik do uchwaty Nr 151/2022 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A z dnia 28 lutego 2022 r.

17) lpi-6 ,Wytyczne w sprawie elementéw wykonawczych Centralnego Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej i infrastruktury towarzyszacej” — zatgcznik do uchwaty Nr 885/2023
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 24 pazdziernika 2023 r.

18) Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A dotyczgca gospodarki odpadami dla
Wykonawcéw Is-3, Warszawa, 2023 rok.
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19) Instrukcja montazu prefabrykowanej nawierzchni przejazdu kolejowego typu ,MIROSLAW”
nr 1/2007, opracowanie Mirostaw Ujski 2007 r.

20) Ogodlna instrukcja montazu ptyt wielkogabarytowych typu CBP.

21) Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajgce
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei
Unii dla osob niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

22) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM | Droga szynowa, Wersja 1.4, Warszawa
2021 — zalgcznik nr 3 do uchwaty Nr 251/2021 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 20 kwietnia 2021 r.

23) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) /250km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) TOM | - zatgcznik ST-T1-A6, ukltady geometryczne torow,
wersja 1.0, Warszawa 2017 — zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr 1086/2017 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 listopada 2017 r.

24) Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h TOM | - zatgcznik ST-T1-A8, konstrukcja
nawierzchni kolejowej, wersja 1.1, Warszawa 2021 — zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr 251/2021
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2021 r.

25) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM Il, skrajnia budowlana linii kolejowych — tekst
jednolity uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone uchwatg Nr 256/2022 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.

26) Standardy techniczne - szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h, TOM Il Kolejowe obiekty inzynieryjne - PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. - uchwata Nr 1199/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 6 grudnia 2016 r. oraz uchwata Nr 256/2022 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.

27) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X, skrzyzowania w poziomie szyn oraz drogi
réwnolegte - tekst jednolity uwzgledniajacy zmiany wprowadzone uchwatg Nr 1199/2017
z dnia 12 grudnia 2017 r. oraz uchwatg Nr 256/2022 z dnia 5 kwietnia 2022 r. Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

28) Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X — zatgcznik ST-T10/1 wytyczne stosowania
nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych w poziomie szyn oraz przejsciach
dla pieszych.

29) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM XI, Budowle.

30) Standardy techniczne - "Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkoéci V max < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem). TOM VIl telekomunikacja. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
Uchwata Nr 263/2003 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 14.06.2010 r.

31) Standardy techniczne - "Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci V max < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h (dla
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taboru z wychylnym pudtem). TOM VII telekomunikacja. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
Uchwata Nr 263/2003 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 14.06.2010 r.

32) le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych z dnia 13 sierpnia
2015r.

33) le-108 "Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych" zatgcznik do
uchwaty Nr 73/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 31 stycznia 2023 r.

34) le-109 "Procedura PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgtaszania awarii i prac planowych na
kablach swiattowodowych" PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 stycznia 2014r.

35) le-111 "Wymagania na systemy telewizji przemystowej stosowane na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B" zatagcznik do Zarzadzenia Nr 36/2014 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A z dnia 7 pazdziernika 2014 r.

36) le-118 "Wymagania na systemy telewizji uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, F i przejsciach, obstugiwanych z odlegtosci oraz innych posterunkach
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego" zatgcznik do uchwaty Nr 386/2023 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 9 maja 2023 r.

37) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z dnia 27 czerwca 2017r.
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Zatgczniki

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Zestawienie przejazdéw na szlaku Gostyn — Kgkolewo

Wykaz gruntow przewidzianych do wykupu — powiat gostynski
Wykaz gruntéw przewidzianych do wykupu — powiat leszczynski
Uzgodnienie — Zarzad Powiatu Gostynskiego

Uzgodnienie — Urzgd Miejski w Gostyniu

Uzgodnienie — Urzgd Gminy Krzemieniewo

Uzgodnienie — Urzgd Gminy Osieczna

Badania geotechniczne — karty otworow
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Spis rysunkow

Nazwa rysunku Nr rysunku
Plan zagospodarowania terenu — cz. 1 01
Plan zagospodarowania terenu — cz. 2 02
Plan zagospodarowania terenu — cz. 3 03
Plan zagospodarowania terenu — cz. 4 04
Plan zagospodarowania terenu — cz. 5 05
Plan zagospodarowania terenu — cz. 6 06
Plan zagospodarowania terenu — cz. 7 07
Plan zagospodarowania terenu — cz. 8 08
Plan zagospodarowania terenu — cz. 9 09
Profil podtuzny — cz. 1 10
Profil podtuzny — cz. 2 11
Przekroje typowe nawierzchni 12
Przekroje konstrukcyjne peronéw 13
Schemat projektowanych urzgdzen — czesc¢ 1 14
Schemat projektowanych urzadzen — czes¢ 2 15
Mapa geologiczna 16
Plan schematyczny urzadzen srk — MPO Krzemieniewo 17
Przepust w km 38,576. Rysunek ogdélny inwentaryzacja 0Ol.01
Przepust w km 39,151. Rysunek ogolny inwentaryzacja 0l.02
Most w km 40,250. Rysunek ogdlny inwentaryzacja 0Ol.03
Przepust w km 40,549. Rysunek ogdélny inwentaryzacja Ol.04
Przepust w km 40,829. Rysunek ogdélny inwentaryzacja 0Ol.05
Przepust w km 41,207. Rysunek ogolny inwentaryzacja 0Ol.06
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Przepust w km 43,720. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.07
Przepust w km 43,990. Rysunek ogdélny inwentaryzacja 0Ol.08
Przepust w km 45,100. Rysunek ogélny inwentaryzacja 0Ol.09
Przepust w km 45,544. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.10
Przepust w km 46,249. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.11
Przepust w km 46,553. Rysunek ogdélny inwentaryzacja Ol.12
Przepust w km 49,603. Rysunek ogdlny inwentaryzacja Ol.13
Przepust w km 51,180. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.14
Przepust w km 52,066. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.15
Przepust w km 52,214. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.16
Przepust w km 52,777. Rysunek ogdélny inwentaryzacja Ol.17
Przepust w km 54,363. Rysunek ogolny inwentaryzacja 0Ol.18
Przepust w km 56,436. Rysunek ogolny inwentaryzacja Ol.19
Przepust w km 56,896. Rysunek ogdélny inwentaryzacja 0Ol.20
Przepust w km 57,275. Rysunek ogdlny inwentaryzacja OlL.21
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