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Cel i zakres opracowania

Opracowanie polega na przedstawieniu informacji o stanie istniejgcym oraz
projektowanym i rozwigzaniach technicznych rewitalizacji stacji Gostyn na linii kolejowej nr 360
od km 35+710 do km 37+200 w zakresie:

Czesc¢ 1 Uktad torowy

Czesc¢ 2 Infrastruktura pasazerska

Czes¢ 3 Obiekty inzynieryjne

Czesc 4 Drogi kotowe

Czes¢ 5 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Czes¢ 6 Urzadzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami
Czes¢7 Elektroenergetyka nietrakcyjna

Opracowanie zostato wykonane na podstawie umowy nr 90/107/0057/23W/I zawartej
pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734
Warszawa, a Zakladem Robo6t Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z o0.0., ul. Mogileriska
10G, 61-052 Poznan.
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Lokalizacja stacji

Stacja Gostyn zlokalizowana jest w km 36+071 linii kolejowej nr 360 na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego w powiecie gostynskim na terenie gminy Gostyn.

Stacja znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim.
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Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Charakterystyka linii kolejowej nr 360:

e kategoria linii: drugorzedna;

e liczba toréw: jednotorowa;

o celektryfikacja: niezelektryfikowana;

e szerokosé toru: normalnotorowa;

e znaczenie linii: miejscowe;

e klasa toru: 4;

e sieci transportowe: nie przynalezy do sieci transportowych TEN-T, AGC oraz AGTC;
e predkosc¢ konstrukcyjna: 80 km/h;

e typ nawierzchni: S49.

Aktualne parametry techniczno-eksploatacyjne:

e nacisk na os$: 196 kN;

e obcigzenie roztozone: 6,4 t/m;
e Vmax: 40 km/h;

e dtugos¢ pociggu: 500 - 750 m.

Obecnie linia kolejowa nr 360 jest wykorzystywana w ruchu towarowym. Ruch pasazerski zostat
wstrzymany w 2011 r.
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Czesc¢ 1 Uktad torowy

1. Uktad torowy - stan istniejgcy

Na stacji Gostyn znajduje sie jeden tor gtéwny zasadniczy nr 1, dwa tory gtdéwne
dodatkowe nr 2 i 3 i jeden boczny — nr 4. Tory boczne nr 5, 7 i 9 sg niekompletne i niezdatne do
uzytku.

W torach gtéwnych zabudowano szyny typu S49, na podktadach betonowych typu INBK-4 oraz z
drewna miekkiego. Przytwierdzenia typu K. Rok zabudowy 1984. Podsypka na stacji jest mocno
zanieczyszczona, o grubosci ok 20~25cm.

Na stacji znajdujg sie nastepujace rozjazdy na podrozjazdnicach drewnianych:

e nr1-RIjS49-1:12 -500;
e nr3-RzS49-1:9-300;

e nr4-RzS49-1:12 -500;
e nr5-RzS49-1:9-190;

e nr6—Rkpd S49 - 1:9 - 190;
e nr7-RzS49-1:9-300

e nr11-RzS49-1:9-300
e nr13—Rkp S49-1:9-190
e nr15—Rkpd Typ 8—-1:9-190
e nNr23—-RzS49-1:9-190
e nr27-RzS42 -1:9-205
e nNr29-RzS49-1:9-190
e nr30—RzS49-1:9-190
e nr32-RzS49-1:9-300
e nr201-RzS49-1:9-190
e nr401-Rz S49-1:9-300
e nr402-RzS49-1:9-190

Pod wzgledem geograficznym, zgodnie z przyjetg regionalizacjg fizycznogeograficzng
Polski (Kondracki, 1998), omawiany odcinek linii kolejowej zlokalizowany jest na obszarze
makroregionu Nizina Potudniowowielkopolska, a uwzgledniajgc podziat na mniejsze jednostki,
rejon ten znajduje sie w obrebie mezoregionu fizyczno-geograficznego Wysoczyzna
Leszczyhska.

Dla analizowanego szlaku Gostyn - Kgkolewo, nie ma dostepnych geotechnicznych materiatéw
archiwalnych, studidw w zakresie badan geotechnicznych i opracowan geologiczno-inzynierskich,
wykonanych dla podtorza tej linii.

Bardzo uproszczona informacja o badaniach podtorza wykonanych w dwoch lokalizacjach przez
Zamawiajgcego, zawarta jest w PFU (tabela 18). Wyniki tych badan zawierajg tylko informacje o
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grubosci warstwy ochronnej i podsypki, nie zawierajg jednak istotnych informacji o budowie
podtorza.

Pierwszym etapem ogdlnego rozpoznania istniejgcego stanu podtorza, byta ocena dokonana
podczas wizji terenowej przeprowadzonej w lutym 2024 r., ktdra objeta caty odcinek linii nr 360
podlegajgcy rewitalizacji. Wyniki tej wizji wraz z wstepnym wynikami badan geotechnicznych
przeprowadzonych na tej linii, umozliwity przeprowadzenie oceny stanu budowli ziemny
(nasypdéw i przekopow) oraz odwodnienia tej linii, jak i budowy geologicznej podtorza wraz z
wstepng ocene standéw gruntéw budujgcych podtorze i podtoze.

Do tego opracowania zatgczono Szczegotowg mape geologiczng Polski wraz z objasnieniami.

Na szlaku Gostyn — Kgkolewo, linia kolejowa usytuowana jest w obrebie wysoczyzny morenowe;j
ptaskiej, gdzie w ptytkim podtozu wystepujg gtéwnie gliny zwatowe. Lokalnie na odcinku
pomiedzy miejscowosciami Zbytki i Hersztupowo, wystepuje rownina sandrowa, gdzie w podtozu
znajdujg sie piaski wodnolodowcowe spoczywajgce na glinach zwatowych.

Budowe geologiczng omawianego odcinka linii nr 360, w obrebie utworéw powierzchniowych,
rozpoznano na podstawie Szczegdtowych Map Geologicznych Polski (arkusze nr 0579, 0580 i
0581) oraz czesciowo wykonanych terenowych badan geotechnicznych. Budowa geologiczna
badanego terenu jest stosunkowo prosta.

Caly badany obszar ksztaltuje rzezba polodowcowa zwigzana ze zlodowaceniem
srodkowopolskim oraz czesciowo pétnocnopolskim. Na odcinku Gostyn — Gola, w podiozu
dominujg piaski i zwiry lodowcowe zlodowacenia potnocnopolskiego spoczywajgce na glinach
zwatowych, oraz czesciowo piaski i mutki tarasow kemowych.

Torowisko nie jest odwadniane lub system drenarski jest catkowicie zamulony. Teren na ktorych
zabudowane sg tory boczne jest mocno porosniety roslinno$cig i niewielkimi drzewami.

2. Uktad torowy - stan projektowany

Realizacja zadania ma na celu osiggniecie nastepujgcych parametrow eksploatacyjnych
oraz cech uzytkowych zgodnych z kategorig linii wg TSI:

e kategoria linii wg TSI: P5 F1;
o predkos¢ maksymalna dla:
— pociggow pasazerskich — 120 km/h;
— pociggow towarowych — 80 km/h;
¢ celektryfikacja: nie dotyczy;
e klasy obcigzen eksploatacyjnych wg PN-EN 15528: C3/120 oraz D4/80;
e skrajnia budowli: GPL-2 (zapewnia zachowanie skrajni: G1, G2, GA, GB, GC);
o dtugosé peronu: 100 m;
o wysokosc¢ peronéw: 0,55 m;
e mozliwos¢ uruchomienia pociggdéw o dtugosci min. 750 m.
e zatozone natezenie przewozéw 3<T<10 Tg/rok
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2.1. Nawierzchnia kolejowa

Istniejgca nawierzchnia kolejowa przewidziana do demontazu:

e tor szlakowy nr 1 na odcinku od km 36+187,50 do km 36+284,50 oraz od km 36+850 do
km 37+200;

e tornr 2 od km 36+000 do km 37+109;

e tornr 3 od km 36+820 do km 36+880;

e tornr4 odkm 36+220 do km 36+850.

Nowa nawierzchnia kolejowa zostanie wykonana zgodnie ze Standardami Technicznymi
Tom | — Zatgcznik ST-T1-A8.

W torze nr 1 (tor gtéwny zasadniczy) od km 36+187,50 do km 36+284,50 oraz od km 36+850 do
km 37+200:

e szyny 49E1 — tor bezstykowy;

e podkiady PS-94 w rozstawie 60 cm;

e przytwierdzenia sprezyste typu SB/W;

e podsypka ttuczniowa klasa I, gat. 1 - grubosci 35 cm.

W torach gtéwnych dodatkowych: nr 2 (od km 0+000 — 1+135), nr 3 (od km 36+820 do 37+070)
oraz w torze bocznym nr 4 (od km 0+000 — 0+578):

e szyny 49E1 — tor bezstykowy;

e podkiady PS-83 w rozstawie 60 cm;

e przytwierdzenia sprezyste typu SB 4/7;

e podsypka ttuczniowa klasa I/ll, gat. 1/2 - grubosci 30 cm;
e Kkoziot oporowy samohamowny.

Pochylenie poprzeczne podtorza 5% w kierunku projektowanego odwodnienia.
W tukach o promieniach R < 800 m w obu tokach zostang zastosowane szyny twarde R350HT.

taczenie szyn w tor bezstykowy zostanie wykonane poprzez zastosowanie zgrzewarek,
a w przypadkach uzasadnionych technologig lub ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni
poprzez spawanie termitowe.

Do budowy nawierzchni kolejowej zostang uzyte wytgcznie nowe materiaty.

Tor nr 1 od km 36+067,73 do km 36+187,50 oraz od 36+284,50 do 36+850 zostanie podbity i
wyregulowany w planie i profilu. Uszkodzone elementy nawierzchni zostang wymienione na
nowe.

2.2. Rozjazdy

Nowe rozjazdy zostang dobrane zgodnie ze Standardami Technicznymi Tom | — Zatgcznik
ST-T1-A9.

Zdemontowane zostang rozjazdy nr:

10
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e nr4-RzS49-1:12-500;

e nr11-RzS49-1:9-300

e nr13—-Rkp S49-1:9-190

e nr15—Rkpd Typ 8 —-1:9-190
e nr27-RzS42 -1:9-205

e nNr29-RzS49-1:9-190

e nr30—RzS49-1:9-190

e nr32-RzS49-1:9-300

e nr401-RzS49-1:9-300

Zabudowane zostang nowe rozjazdy:

e nr11-Rz49E1-1:9-190

e nr13 - Rkpd 49E1-1:9-190

e nr27-Rz49E1-1:9-190

e nr29 - Ritd 49E1 - 1:9 — 1200/400.307

e nr32-Rtd49E1-1:12 - 1200/857.761

e nr401 - Rz S49 - 1:9 — 300 — rozjazd zostanie zdemontowany i ponownie zamontowany.
Nalezy wymieni¢ uszkodzone i zuzyte elementy.

Numeracja rozjazdéw zostata przyjeta zgodnie z materiatami przekazanymi przez BPI, celem
tatwiejszej identyfikacji. Na kolejnych etapach przygotowania dokumentacji, po zatwierdzeniu
koncepcji, rozjazdy zostang przenumerowane zgodnie z przepisami.

2.3. Podtorze

Przebudowa podtorza polega¢ bedzie na usunieciu niekorzystnych zjawisk w istniejgcym
podtorzu poprzez jego stabilizacje oraz wzmochienie podtorza poprzez wbudowanie warstwy
ochronne;.

W wyniku tego, ze nowa projektowana nawierzchnia bedzie miata wiekszg wysokos¢
(grubosé) i przy pozostawieniu niwelety toru na istniejgcym poziomie, zaistnieje koniecznosé
obnizenia torowiska o ok. 0,20 — 0,25 m. Spowoduje to najczesciej catkowite usuniecie
istniejgcej warstwy ochronne;j.

Biorgc pod uwage aktualny stan goérnej strefy podtorza nalezy stwierdzi¢, ze podtorze
wymaga wzmochienia i zapewnienia skutecznego odwodnienia.

Wymagania dla gornej czesci podtorza wynikajg z koniecznosci spetnienia warunkow
gwarantujgcych zachowanie wymaganej nosnosci, sztywnosci, trwatosci i jednorodnosci. W
obliczeniach wzmocnieh podtorza, zgodnie ze ,Standardami technicznymi” oraz ,ld-3”, dla
analizowanej linii nr 360 nalezy przyjg¢ warto$¢ obliczeniowg (projektowag) modutu wtérnego
podtorza réwng 90 MPa, a wymagang minimalng wartos¢ modutu wtérnego podtorza
(podczas odbioru robot) réwng 45 MPa. Ponadto materiaty uzyte do budowy gornej czesci
podtorza muszg by¢é mrozoodporne, niewysadzinowe, dobrze uziarnione i stabilne
mechanicznie na styku poszczegdlnych warstw, w tym szczegolnie na styku z podsypka.

~Standardy techniczne” oraz ,ld-3" wymagajg, aby moduty odksztatcen podtorza nie byty
mniejsze niz: 45 MPa - w przypadku gruntéw spoistych i 60 MPa - w przypadku gruntéow

piaszczystych i zwirowych. Spetnienie tego wymogu, gtéwnie dla gruntéw spoistych
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wystepujgcych w goérnej strefie podtorza, wymaga¢ bedzie ich wzmocnienia poprzez
stabilizacje np. cementem. W zwigzku z tym, oprocz przewidzianych przez Zamawiajgcego
wzmocnien podtorza w postaci wbudowania warstwy ochronnej z niesortu, wystgpi
koniecznos¢ stabilizacji nizej lezgcych gruntéw spoistych, aby doprowadzi¢ je do stanu
umozliwiajgcego osiggniecie wymaganego modutu odksztatcenia wtérnego rownego 45 MPa.

2.4.

Na stacji, w obrebie projektowanego peronu odwodnienie realizowane bedzie za pomoca
drenazy, drenokolektorow oraz kolektoréw. Woda zostanie odprowadzona, w zaleznosci od
warunkéw gruntowo-wodnych, do rowéw odparowujgcych, studni chfonnych lub burzowej
kanalizacji miejskiej.

Odwodnienie

2.5. Geometria

W tabelach przedstawiono projektowany uktad geometryczny toréw. Podana predkosc¢
dotyczy mozliwg predkosc¢ przejazdu na danym fragmencie toru.

Tabela 1 Zestawienie podstawowych elementéw geometrii toru nr 1 w planie

Lp. | Element Dh“['g:;sc od Km do Km Prc{:rrrr:]len Prz[?::mfka E:(rr:/?-,); st

1 Linia 146.891 | 36+061.702 | 36+208.592 - max

2 tuk 33.245 36+208.592 | 36+241.837 | 35000 - 120

3 Linia 630.399 | 36+241.837 | 36+872.236 - max

4 tuk 137.311 | 36+864.310 | 36+988.190 6000 - 120

5 tuk 41.800 36+995.39 | 37+037.19 1900 120

6 tuk 60.873 37+037.19 | 37+070.420 1200 - 100 Rozjazd nr 29
7 tuk 15.000 37+070.600 | 37+085.420 4500 - 120

9 tuk 41.595 37+085.420 | 37+127.015 1200 - 100 Rozjazd nr 32
10 tuk 15.000 37+127.015 | 37+142.015 4500 - 120

11 Linia 67.262 37+142.015 | 37+200.00 - max

Zastosowanie rozjazdow tukowych

oraz geometrii gtowicy wjazdowej od strony Kagkolewa
W wariancie narzuconym przez Zamawiajgcego zawartym w PFU, w torze gtdwnym zasadniczym,
powoduje ograniczenie predkosci do 100 km/h i tworzy tak zwane” waskie gardto” — jest to jedyne
ograniczenie predkoéci na torze gtdbwnym zasadniczym na catej dlugosci remontowanego szlaku
Gostyn — Kgkolewo.

Tabela 2 Zestawienie podstawowych elementéw geometrii toru nr 2 w planie
(ze wzgledu na remont toru na catej dtugosci zatozono kilometracje wykonawczg)

Lp. | Element DITg‘?éé od Km do Km Pr<[>2]ier'1 Prz[‘:; :;?;'ka E:(mﬁ:; wagl
1 Linia 13.770 0+000.000 | 0+013.770 - max
2 tuk 38.964 0+013.770 | 0+052.734 715 - 60
3 Linia 23.216 0+052.734 | 0+075.950 - max
12
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4 tuk 38.591 0+075.950 | 0+114.541 715 - 60

5 Linia 86.726 0+114.541 | 0+201.267 - max

6 | Kp-Kp 25.100 0+201.267 | 0+226.367 436.672 - 60

7 | Kp-Kp 25.150 0+226.367 | 0+251.527 - 60

8 | Kp-Kp 25.150 0+251.527 | 0+276.687 444.028 - 60

9 | Kp-Kp 25.100 0+276.687 | 0+301.787 - 60

10 | Linia 615.606 | 0+301.787 | 0+917.393 - max

11 tuk 160.473 | 0+917.393 | 1+077.866 2900 - 80

12 tuk 15.094 1+077.866 | 1+092.960 4500 - 80

13 tuk 41.595 1+092.960 | 1+134.555 857.761 80 Rozjazd nr 32

Tor nr 2 na dtugosci peronéw zostanie odsuniety z istniejgcego $ladu o ok 2.8 m w strone
budynku dworcowego, aby na miedzytorzu toréw 1
dwukrawedziowego peronu nr 1.

2 zrobi¢ miejsce dla nowego

Tabela 3 Zestawienie podstawowych elementoéw geometrii toru nr 3 w planie

Lp.| Element Dhigqc])sc od Km do Km Prc[>:11]|en Prz[ersrllsiika E’kmﬁ uwagl
1 Linia 36+820.000m | 36+870.034m | 36+872.230 - max

2 KP 36+870.034m | 36+900.034m | 36+902.230 - 60

3 tuk 36+900.034m | 36+931.135m | 36+938.190 2100 - 60

4 Kp 36+931.135m | 36+961.135m | 36+963.190 - 60

5 Kp 36+961.135m | 36+991.135m | 36+988.19 - 60

6 tuk 36+991.135m | 37+031.370m | 37+031.364 400 - 60

7 tuk 37+031.370m | 37+037.370m | 37+037.364 1900 - 60

8 tuk ) 60 Rozjazd

37+037.370m | 37+070.600m | 37+070.594 400.307 29

Tabela 4 Zestawienie podstawowych elementéw geometrii toru nr 4 w planie
(ze wzgledu na remont toru na catej dtugosci zatozono kilometracje wykonawczg)
Lp.| Element Dh;glc])sc od Km do Km Pr<[>:]1]|en Prz[en:%ika E{(::/ah); st

1 Linia 22.27 0+000.000 | 0+022.270 Rozjazd 13
2 tuk 38.73 0+025.440 | 0+064.170 350 40

3 Linia 446.96 0+064.170 0+506.960 max

4 tuk 38.73 0+504.740 | 0+543.470 350 40

5 Linia 32.79 | 0+454.690 | 0+578.480 Rozjazd 27
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kilometraz dane: obliczenia:
2 7 2 3] = < - z
E £ 9 95 |8 g 5§ Eel : 2 | %s| 5. 3 g 3 z
€ e o _ o © re | 5e c _ | & v 3T 3 S < g .© = = 'é‘,?, 9
> = Ne v = o O o = X = = o = o © @ g 7] o > 0 c 3 = o g
) c o o < S 2 2 O X 2 © Sl X |9 8 87 N a S 2 “ 0 C o o RO
Ip. element © = = 2z 5 9 S|l @38 2| 22 (¥R o ¢ S s 8 o = g % 32 £ 2
od do = S S G oY | @Gl E8G] 8C |a® & § o S e N c > N @ Qg N S
N, o S o = o £ 290wy w Y o 2T © = = Q g S a N c > o 5
2 | 3 2| 28| g |gEE|EEE BE gsed ¢ 5 | 25| 28 2°%| =2 | BE
o 2 = a =g Eo¢9gl 209 9 o |8 ¢c g 1§ £ £ £Y £ N c c G o £
= - N N E c © 2 £ - S o c E o =5 © a9 € o
-?J' q!_-’" o o N é © © g‘e ‘N ) [} é N 8_ I g < 8
& 5 £ £ 3 S E = < N N2 =
SymbOl . Vmax me R D L Dmin Dmax Dreg Deq I E Lmin dD/dS dD/dt dl/dt AI
jednostka: | km/h km/h m mm m mm mm mm mm mm mm m mm/m mm/s mm/s mm
Tornrl
1 |36+208,592 | 36+241,837 tuk 120 80 35000 0 -105 82 3 5 5 -2 130 5
2 |36+864,306 | 36+995,392 tuk 120 80 6000 0 -82 93 16 28 28 -13 54 28
3 |36+995,392|37+037,190 tuk 120 80 1900 0 -21 120 49 89 89 -40 54 89
4 |37+037,190 |37+070,420 tuk 100 80 1200 0 -12 143 54 98 98 -63 50 98
5 137+070,420 | 37+085,420 tuk 120 80 4500 0 -72 97 21 38 38 -17 46 38
6 |37+085,420|37+127,015 tuk 100 80 1200 0 -12 143 54 98 98 -63 50 98
7 |37+127,015|37+142,015 tuk 120 80 4500 0 -72 97 21 38 38 -17 46 38
Tornr 2
7 |00+013,770|00+052,734 tuk 60 60 715 0 -51 139 33 59 59 -59 30 59
8 |00+075,950|00+114,541 tuk 60 60 715 0 -51 139 33 59 59 -59 30 59
9 |00+201,267 | 00+226,367 | Krzywa przejsciowa 60 60 436,672 0 25,100 -13 177 54 97 97 -97 30 0 0 65
10 | 00+226,367 | 00+251,527 | Krzywa przejsciowa 60 60 436,672 0 25,160 -13 177 54 97 97 -97 30 0 0 64
11 |00+251,527|00+276,687 | Krzywa przejSciowa 60 60 444,028 0 25,160 -14 176 53 96 96 -96 30 0 0 63
12 |00+276,687 | 00+301,787 | Krzywa przejSciowa 60 60 444,028 0 25,100 -14 176 53 96 96 -96 30 0 0 64
13 |00+917,393 |01+077,866 tuk 80 80 2900 0 -84 106 14 26 26 -26 37 26
14 |01+077,866 | 01+092,960 tuk 80 80 4500 0 -93 97 9 17 17 -17 46 17
15 [01+092,960 | 01+134,555 tuk 80 80 857,761 0 -22 168 48 88 88 -88 36 88
Tornr3
24 |36+870,034 | 36+900,034 | Krzywa przejsciowa 60 60 2100 0 30,000 -90 100 11 20 20 -20 32 0 0 11
25 |36+900,034 | 36+931,135 tuk 60 60 2100 0 -90 100 11 20 20 -20 32
26 |36+4931,135|36+961,135| Krzywa przejsciowa 60 60 2100 0 30,000 -90 100 11 20 20 -20 32 0 0 11
27 |364961,135|36+991,135 | Krzywa przejSciowa 60 60 400 0 30,000 -4 186 59 106 106 -106 32 0 0 59
28 |36+991,135|37+031,370 tuk 60 60 400 0 -4 186 59 106 106 -106 32
29 |37+031,370|37+037,370 tuk 60 60 1900 0 6,000 -88 102 12 22 22 -22 30 84
30 |37+037,370|37+070,600 tuk 60 60 400,307 0 33,230 -4 186 58 106 106 -106 32 128
Tornr4
32 |00+022,270|00+061,000 tuk 40 40 350 0 38,730 -56 134 30 54 54 -54 30 54
34 | 00+506,960 | 00+545,690 tuk 40 40 350 0 -56 134 30 54 54 -54 30 54
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Tabela 6 Zestawienie podstawowych elementéw geometrii toru nr 1 w profilu

Nachylenie Nachylenie Ditugosé Promien

L Km zatomu przed I tuku tuku

p. . za zatlomem . .

niwelety zatlomem [%o] pionowego | pionowego
[%eo] [m] [m]

1 36+067,73 Stan ist. 1,58 - -

2 36+650,00 1,58 -0,39 49,10 25000

3 37+000,00 -0,39 2,37 49,64 18000

Wigczenie w szlak Gostyn - Kgkolewo

Przyjeto skrajnie budowli GPL-2. Odlegto$¢ od osi toru do obiektéw przytorowych lub krawedzi
konstrukcji budowlanych przyjeto zgodnie z zatgcznikiem |l Standardéw Technicznych TOM Il —
Skrajnia Budowlana Linii Kolejowych.

Tabela 7 Nominalne odlegtosci od osi toru do obiektow przytorowych

Prog P1
<A Normalne
Uwarunkowania Predkosc wartosci
dopuszczalne
[km/h] [m]
Rozstaw toréw dla miedzytorza niezabudowanego [m] V <160 4,00
ujednolicone
5 ; Usytuowanie na tawie torowiska V <160
Odlegtos¢ od osi toru
do konstrukgji 3,10-3307
wsporczej sieci
oswietleniowe;j, Wskazniki i konstrukcje
wskaznika, latarni . wsporcze latarni 230
sygnatowej Usytuowanie sygnatowych - ’
sygnalizatora [m] _ha sygnalizatorow 80 <V =160
miedzytorzu - —
Konstrukcje wsporcze sieci 260
oSwietleniowej '
Odlegtosc¢ od osi toru do konstrukcji budowli V <160 2,70

Nominalne wartosci dopuszczalne dotyczg odcinkéw toru na prostej bez uwzglednienia
poszerzen.

1) Warto$ci ujednolicone - tj. wartosci uwzgledniajgce dodatkowe poszerzenia wynikajgce z
granicznego promienia tuku, przechytki toru oraz poszerzenia pryzmy podsypki ha zewnatrz tuku.

Uwagi:

Ukfad torowy zostat opracowany na podstawie informacji zawartych w PFU oraz pdzniejszych
planéw przekazanych przez Zamawiajgcego. Dla czesSci rozwigzan przedstawionych
w przekazanych materiatach nalezy uzyska¢ odstepstwo od obowigzujgcych standardow
technicznych. Uzyskanie odstepstwa po stronie Zamawiajacego:
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e Stosowanie rozjazdu 49E1-19-1:9 nr 11 w torze gtdbwnym zasadniczym (odstepstwo od
zapisow ST-T1-A9 Wersja 1.0 Warszawa 2016 punkt 2.3.5 oraz ST-T1-A6 Wersja 1.0
Warszawa 2017 punkt 11.2.5.4c)

e Stosowanie rozjazdow tukowych nr 29 i 39 (odstepstwo od ST-T1-A6 Wersja 1.0

Warszawa 2017 punkty 2.3.1; 11.4.2)
e Brak zeberek ochronnych dla linii typu M120 (odstepstwo od ST-T1-A6 Wersja 1.0
Warszawa 2017 punkt 11.2.4.2)

2.6. Dtugosci uzyteczne torow

Tabela 8 Projektowane dfugosci uzyteczne torow

nr toru | kierunek — Kakolewo [m] Kierunek — Jarocin[m]
1 701 669
2 653 645
3 780 750
4 484 484
16
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3. Przejazdy kolejowo-drogowe — nawierzchnia
3.1. Przejscie kat. E w km 36+196 - stan istniejgcy

Przejscie kategorii E przez trzy tory (nr 1, 2 i 3), znajdujgce sie w obszarze stacji Gostyh.
Przejscie tgczy ul. Starogostynskg z ul. Przy Dworcu. Kat skrzyzowania przejscia z torami wynosi
90°. W torach zabudowane sg piyty wielkogabarytowe typu CBP. Szeroko$é¢ chodnika na
przejsciu wynosi 3,0 m. Chodnik wykonany jest z kostki betonowej. PrzejScie zabezpieczone jest
labiryntami — 3 szt.: przed torem nr 2, miedzy torami 1 i 3, przed torem 3.

3.2. Przejscie kat. E w km 36+217 z urzgdzeniami jak dla kat A - stan
projektowany

W ramach robot przejscie w km 36+196 zostanie rozebrane, a przejscie w km 36+212
przejmie jego funkcje. Zaprojektowano przejscie przez tory nr 1 2 i 3 z wielkogabarytowych ptyt
CBP - na kazdym torze po jednym komplecie. Ptyty oparte na kraweznikach KK97 lub
kraweznikach drogowych. Plyty wewnetrzne ze skosem z kazdej strony ptyty. Przejscie
szerokosci 3 m, z poprowadzonymi sciezkami prowadzacymi i polami uwagi. Na miedzytorzu toru
nr 1 i 2 do przejécia doprowadzono dojscie do peronu nr 1 o szerokosci 2 m. Nawierzchnia
przejscia przez tory z nawierzchni takiej samej jak na peronie - pltytka betonowa 40x40x8 cm.
Od strony potudniowej przejscie doprowadzono do chodnika przy ulicy Przy Dworcu a od strony
potnocnej go granicy TK. Przejscie zabezpieczone rogatkami i sygnalizatorami przejazdowymi jak
dla kat. A. Zaprojektowano odpowiednie wygrodzenia z siatki panelowej 3D lub balustrad, celem
zabezpieczenia dojsé.
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CzescC 2 Infrastruktura pasazerska

1. Infrastruktura pasazerska - stan istniejgcy
Na stacji Gostyn znajdujg sie trzy perony:

Tabela 1 Zestawienie istniejgcych peronow stacji Gostyn

Nazwa stacji Numer peronu Km Km | Dlugos¢ | Szerokosé Ste_m
(od) (do) [m] [m] techniczny

st. Gostyn e dnoif;\?vggziowy) 36,030 | 36,200 | 170 6,00 - 8,55 zty

st. Gostyn ( dwuk‘;zwg dzz owy) | 36:040 | 36,200 | 160 2,80 zty

st. Gostyn ( dwuk‘;g;f,’g diiowy) 36,080 | 36,200 | 120 2,88 zty

Obecnie na stacji Gostyn odbywa sie wylgcznie ruch towarowy. Ruch pasazerski zostat
wstrzymany w 2011 r. Infrastruktura pasazerska jest w ztym stanie technicznym. lIstniejgce
perony sg peronami niskimi z krawedziami wykonanymi z blokéw betonowych. Nawierzchnia
perondéw z ptytek betonowych porosnieta jest mchem oraz trawa.

Na peronach brak jest elementéw matej architektury. Na peronach znajdujg sie jedynie tablice
Z numerami peronéw.

Istniejgce perony nr 1 i 2 przeznaczone sg do rozbidrki.

Ponizsze fotografie przedstawiajg stan istniejgcy peronéw.

st. Gostyn — peron nr 1 oraz budynek dworca
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st. Gostyrn — perony nr2i 3

2. Infrastruktura pasazerska - stan projektowany

W ramach zadania zostanie wykonany nowy peron dwukrawedziowy o dtugosci 100 m,
szerokoséci 5,50 m i wysokosci 0,55 m, bez rezerwy terenowej na przedtuzenie - nie ma fizycznej
mozliwos$ci, aby jg zachowac¢. Peron bedzie usytuowany na miedzytorzu toréw nr 1 i 2 od km
36+088 do km 36+188. W zwigzku z poszerzeniem peronu istniejgcego, konieczna bedzie
zmiana szerokosci miedzytorza toréw nr 1 i 2 oraz czesciowa rozbidrka istniejgcego peronu nr 1.

Przy zastosowaniu peronu o wysokosci 0,55 m konieczne jest uzyskanie odstepstwa od
postanowieh standarddéw technicznych: Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h TOM XI, Budowle - rozdziat 1, pkt 4
ppkt 4.2 ,Nominalna wysokos¢ peronu uniwersalnego (bez wptywu krzywizn i przechytki) wynosi
0,76 m.”. Uzyskanie odstepstwa lezy po stronie Zamawiajgcego.

Dojécie do peronu w postaci chodnika o szerokosci 2,0 m i dlugosci 22,50 m zostanie
poprowadzone od przejscia przez tory w km 36+212.

Nowo projektowana infrastruktura pasazerska zostanie dostosowana do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie zgodnie z wymaganiami
TSI PRM.

Peron zostanie wykonany w systemie L+P o standardzie podstawowym wg. instrukcji
Id-22. Krawedzie peronowe zostang wykonane z prefabrykowanych scianek peronowych typu L2
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oraz ptyt z odkrytym kruszywem. Ptyty bedg posiadaé oznakowanie wizualne okreslajgce strefe
zagrozenia peronu w postaci wmontowanego pasa z tworzywa sztucznego o szerokosci 20 cm
w kolorze zottym RAL 1023. Do linii wizualnej przylega dotykowy pas ostrzegawczy o szerokosci
40 cm w Kkolorze ptyty.

e Od strony toru nr 1 zostang zastosowane ptyty z oznakowaniem strefy zagrozenia dla
predkosci pociggéw 60 km/h < 140 km/h - pas ostrzegawczy w odlegtosci 1,0 m od
krawedzi ptyty.

e Od strony toru nr 2 zostang zastosowane ptyty z oznakowaniem strefy zagrozenia dla
predkosci pociggow < 60 km/h - pas ostrzegawczy w odlegtosci 0,75 m od krawedzi ptyty.

Pozostata nawierzchnia peronu (poza ptytami peronowymi) zostanie wykonana z ptytek
betonowych o wymiarach 40x40x8 cm, niefazowanych, o powierzchni antyposlizgowej.

Odwodnienie peronu bedzie stanowi¢ prefabrykowane odwodnienie liniowe poprowadzone na
catej dtugosci peronu wzdtuz ptyt peronowych po stronie toru nr 2.

Dojscie do peronu zostanie wykonane w standardzie chodnika o szerokosci 2,0 m.
Nawierzchnia na dojsciu zostanie wykonana taka sama jak na peronie tj. z ptytek betonowych
o wymiarach 40x40x8 cm. Zaktada sie wykonanie dojScia z pochyleniem podtuznym
nieprzekraczajgcym 5%, co pozwala na odstgpienie od stosowania dodatkowych pochwytéw dla
0s6b niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Wygrodzenie poczatku oraz konca peronu zostanie wykonane z siatki panelowej 3D
o wysokosci 1,10 m w kolorze szarym RAL 7047.

Na peronie oraz dojsciu zostanie wykonany system oznakowania dotykowego dla oséb
z dysfunkcjg wzroku skladajacy sie z pdl uwagi, ostrzegawczych paséw dotykowych i $ciezek
prowadzacych.

Peron zostanie wyposazony w niezbedne elementy matej architektury oraz oznakowania
statego. Zgodnie z PFU oraz zapisami z Ipi-1 §9 pkt 6 ilos¢ elementdéw wyposazenia peronu
zostanie dostosowana jak dla stacji kategorii D. Jako strefe podstawowego uzytkowania przyjeto
catkowitg dtugosc peronu. Na peronie przewidziano nastepujgce elementy matej architektury:

o 2 wiaty siedziskowe - kazda wyposazona w tawke z czterema miejscami siedzgcymi oraz
porecz do odpoczynku na stojgco;

e 2 fawki poza wiatami — kazda z czterema miejscami siedzgcymi;

¢ 1 komplet koszy na selektywng zbidrke odpadow (4 frakcje);

o 3 kosze na odpady zmieszane;

¢ 1 dwustronng, 3-panelowg gablote informacyjng;

o stojaki rowerowe usytuowane przy dojSciu - ilo§¢ stojakébw zostanie okreslona
i uzgodniona na dalszym etapie dokumentac;ji.

e tablice oznakowania statego montowane na konstrukcjach wtasnych;

e piktogramy.
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Czesc¢ 3 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1. Urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym — stan istniejgcy

Stacja Gostyn potozona jest w ciggu linii kolejowej nr 360 Jarocin — Kgkolewo. Na stacji w
roku 1941 zabudowane zostaty urzgdzenia mechaniczne scentralizowane z sygnalizacjg
ksztattowg. Stacja Gostyn pierwotnie podzielona byta na dwa okregi nastawcze. Ruch pociggéw
prowadzony byt przez nastawnie dysponujgcg ,Gs” i wykonawczg ,Gs1”. W ramach
przeprowadzanych prac modernizacyjnych zlikwidowany zostat m.in. okreg wykonawczy a
obstuga w catosci przeniesiona zostata do nastawni wykonawczej. W zachodniej gtowicy
zabudowana zostata sygnalizacja Swietlna natomiast rozjazdy zabezpieczone zostaty zamkami
ryglowymi wraz z zwrotnikami z przeciwwagg. Dla zwalniania przebiegéw zabudowane sg
urzadzenia typu EON-3 i przyciski szynowe typu Neptun. Dyzurny ruchu stacji Gostyh obstuguje
przejazdy kolejowo drogowe kategorii A w km 35,714, 35,942 oraz 37,228. Na nastawni znajduje
sie UZK SSP kat. C w km 41,129 typu ERP-5. W obrebie stacji znajdujg sie dwie bocznice
(Cukrownia Gostyn oraz firma Toral). Podstawg prowadzenia ruchu pociggu na szlaku jest
telefoniczne zapowiadania pociggéw. Ponadto szlak Jarocin — Gostyn zostat zamkniety a
przebiegi zawieszone.

Stacja Gostyn — widok z okna nastawni

2. Urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym — stan projektowany

Wszystkie urzadzenia srk w ramach przedmiotowego zadania projektowane sg dla
predkoéci 120km/h (droga hamowania 1000m). Zakfada sie mozliwos¢ realizowania przebiegdéw
bez zatrzymania po torach 1, 2 i 3. Rozwigzania techniczne w tym maksymalne predkosci
pociggdw w obrebie stacji przewidziane sg w nawigzaniu do nowego ukfadu torowego. Na stacji
Gostyn przewiduje sie zabudowe nowych wewnetrznych urzgdzen srk wykonanych w technologii
przekaznikowej z naktadkg komputerowg lub komputerowych. Doktadny typ zabudowywanych
urzadzen okreslony zostanie na etapie projektu wykonawczego. Zabudowane zostang nowe
urzadzenia zewnetrzne w tym m.in. nowe semafory swietlne doposazone w wymagane wskazniki
i pasy niezbedne do prawidtowej sygnalizacji dopuszczalnych predkosci pociggu oraz tarcze
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manewrowe. W ramach modernizacji stacja Gostyn wyposazona zostanie w system kontroli
niezajetosci torow i rozjazdow w oparciu o system liczenia osi. Wszystkie nowobudowane
rozjazdy wyposazone zostang w nowe napedy rozjazdowe wyposazone w kontrole potozenia
iglicy oraz dodatkowe kontrolery potozenia iglic (zgodnie z wytycznymi producenta rozjazdow).
Do wszystkich urzagdzen zewnetrznych planuje sie utozenie nowej sieci kablowe;j.

W obrebie stacji zlokalizowane sg trzy przejazdowy kolejowo — drogowe kategorii A w km 34,974,
35,481, 35,714, 37,288 oraz przejscie dla pieszych w poziomie szyn w km 36,217 doposazone w
urzgdzenia pétsamoczynnego systemu przejazdowego. Wszystkie wyzej wymienione przejazdy
oraz przejscie zostang powigzane z urzgdzeniami stacyjnymi na zasadzie elementu drogi
przebiegu. Przejscie kat. E w km 36,217 wyposazone zostanie w potsamoczynny system
sygnalizacji przejazdowej w skfad, ktérego wchodzi¢ bedg dwa sygnalizatory drogowe oraz trzy
rogatki zamykajgca catg szerokos$¢ przejscia i dojscia na ptyte peronu.

Dla realizacji zasilania awaryjnego dla nowych urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym planuje
sie zabudowaé agregat pradotwdrczy w wykonaniu zewnetrznym, wyposazony w funkcje samo
rozruchu po zaniku napiecia z sieci podstawowej. Agregat bedzie zabudowany obok nastawni na
utwardzonej powierzchni.

Fazowanie robot

Planuje sie przeprowadzenia robét w dwoch podstawowych fazach. W fazie pierwszej zamknieta
dla ruchu zostanie cata stacja Gostyn. W trakcie trwania tej fazy zabudowane zostang rozjazdy
lezgce w torze gtbwnym zasadniczym nr 1 tj. rozjazdy nr 29, 32 oraz 401. Na zakonczenie tej
fazy rob6t mozliwy bytby wjazd pociggdéw od strony Kgkolewa na tor nr 3 oraz obstuga dwdéch
bocznic. W fazie drugiej wykonany zostanie pozostaty zakres przebudowy.
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Czesc¢ 4 Urzadzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami

1. Urzgdzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami — stan istniejgcy

1.1. Sieci i urzgdzenia telekomunikacyjne

Na linii kolejowej 360 stacja Gostyn, zabudowana jest linia telekomunikacyjna, napowietrzna
drutowa, jednakze, ze wzgledu na stan degradacji i ubytkdw pozostatych urzgdzeh jest ona
tylko czesciowo wykorzystywana tj. od km 35,977 (Nastawnia Dysponujgca ,,Gs” w Gostyniu)
do km 41,129 (Przejazd kolejowo-drogowy kat. C). Wiascicielem linii napowietrznej jest PKP
TELKOL Sp z o.0. Na linii kolejowej nr 360 na szlaku od Gostynia do Kagkolewa nie
wystepujg réwniez kable miedziane lub $wiattowodowe. W zwigzku z powyzszym nie sg
spetnione podstawowe funkcje i parametry teletransmisyjne linii kablowych dla potrzeb
systeméw telekomunikacyjnych dla PLK SA.

1.2. Urzadzenia ftgcznosci ruchowej | teletransmisyjne oraz
urzgdzenia TVu

W nastawni dysponujgcej Gostyn zainstalowany jest rejestrator rozméw oraz centralka typu
KTE, ktére ze wzgledu na stan wymagajg wymiany. Podobnie wyglada kwestia
wyeksploatowanych aparatow telefonicznych.

Na linii kolejowej nr 360 relacji Gostyn - Kagkolewo transmisja dla potrzeb tgcznosci
przewodowej nie jest realizowana ze wzgledu na brak kabli i stan linii napowietrznej. Jedynie
w nastawni Gostyn znajdujg sie urzadzenia tgcznosci ruchowej. Monitoring TVu, ktoéry
umozliwia obserwacje, wymaga wymiany na urzgadzenia nowe, zgodne z instrukcjami PLK
SA. Lgcznosé ruchowa realizowana jest za pomocg systemu GSM.
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T Miejsce o Rok
Lp. Km linii linii Nazwa Typ instalacji llosc | Jednostka produkcji Stan
Urzadzenia
obsenwacji .
1| 35714 | 360 | wizualnej Kamera pr::tjaid 1 |szt 1994 | Dostateczny
(systemy Tvu, ’
SKP)
Rejestrator NetCRR2 | ND Gostyr 2013
2 | 35077 [360| "PCNE (DaT) a 1 |t 2019] Dobry
Aparat
telefoniczny 5
3 | 35977 | 360 | dyspozytorskiej 1AD‘ NDGosty [ 4 [t 2007 Dobry
et (Telos) Gs
cyfrowe] sieci
I
Urzadzenia
obserwagji 5
4 | 35077 [ 360 | wizualne| Monitor |NO SO g ept 1994 | Dostateczny
(systemy Tvu,
SKPy
Urzgdzenia
obserwagji .
5 | 35977 | 360 | wizualnej montor NP RO 1 st 2016 | Barzo
{systemy Tvu, y
SKP)
. wewnetrzny .
6 | 85077 [ 360 | ZEFArWOMY | Typpa T [NDGOSYR |y gy = | Dostateczny
YZNY | pOLTIK
urzadzenia
zasilajgce i
7 | 35977 | 360 | (akumuiatory, | zB2412 |[NPSOSWA| 4 o 2013 Dobry
sitownie, UPS,
itp.)
Centralka :
8 | 35977 | 360 | dyspozytorska | kTE 101 |NP gzstvn 1 st 1986 | Dostateczny
(KT, KTE, CB)
Urzadzenia
obserwagji
9 | 37,177 | 360 | wizualnej Kamera p“;;g”“ T 2016 E’d""’gm
(systemy Tvu, oRy
SKP)
Rejestrator ND Gostyn
10 | 37,228 | 360 ) Domofon Gs 1 szt 2014 Dobry
Urzgdzenia
obserwacji :
11| 37,228 | 360 |  wizualnej Kamera |NP ggsw" 1 |szt 2014 Dobry
(systemy Tvu,
SKP)

Tabela 1 Zestawienie urzgdzen tgcznosci na LK360 na stacji Gostyn

1.3. Urzadzenia radiotgcznosci

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej nie jest wyposazony w urzadzenia radiotelefoniczne
pracujgce w sieciach liniowych, radiotgcznosci pociggowej, drogowej, utrzymania, ratunkowe;j
oraz lokalnie manewrowej.
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14. Urzadzenia informacji dla podréznych oraz SMW i system SSC

Na linii kolejowej nr 360 na stacji Gostyn nie funkcjonujg urzgdzenia rozgtoszeniowe i
zegarowe.

Brak dla potrzeb informacji podréznych jakiejkolwiek infrastruktury, m.in. wzmacniaczy
akustycznych przystosowanych do zdalnego sterowania i zapowiadania, gto$nikéw
megafonowych na stacjach, systemow zegarowych.

Na linii kolejowej nr 360 stacja Gostyn nie jest zainstalowany System Monitoringu Wizyjnego
(SMW) zgodny z wytycznymi Ipi-4 oraz nie jest zainstalowany Centralny System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP) zgodny z wytycznymi Ipi-6, wobec czego
systemy informacji podréznych nie spetniajg podstawowych instrukcji PLK SA.

1.1. Infrastruktura telekomunikacyjna operatoréw obcych

Poza instalacjami telekomunikacyjnymi przebiegajgcymi wzdtuz toréw kolejowych, sg
utozone kable i kanalizacje kablowe réznych operatoréw telekomunikacyjnych, przewaznie
poprzecznie do uktadu torowego. Najczesciej wystepuja w okolicach przejazdéw drogowych.
Z reguly nalezy sprawdzi¢, czy ich potozenie jest zgodne z instrukcjami PLK SA (le-108).
Jesli nie, to wymagajg dostosowania, zgodne z instrukcjami PKP PLK S.A. Natomiast kolizje
kablowe z projektowang infrastrukturg kolejowg wymagajg usuniecia kolizji zgodnie z
warunkami technicznymi wydanymi przez Wtasciciela infrastruktury telekomunikacyjne;.

. Urzgdzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami — stan
projektowany

W ramach realizacji zamowienia przewiduje sie centralizacje obstugi urzgdzen SRK z jednego
miejsca — nastawni dysponujgcej na st. Gostyn, z przyszltg mozliwoscig sterowania z LCS
Leszno. W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do przebudowy urzadzen
tgcznosci ruchowej przewodowej i radiowej w celu zapewnienia bezprzerwowej tgcznosci
pomiedzy posterunkami ruchu dla prowadzenia ruchu pociggow. Wykonawca uzgodni z
witascicielem (np. TK Telekom Sp. z 0.0., PKP TELKOL Sp. z 0.0.) umiejscowienie istniejgcych
instalacji telekomunikacyjnych podziemnych (kabli telekomunikacyjnych) i sposéb
zabezpieczenia kolidujgcych instalacji w ramach realizacji zamowienia.

Wykonawca zobowigzuje sie do uzyskania niezbednych informacji i zidentyfikowania
przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usuniecia kolizji w przypadku ich wystgpienia.

Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania wszelkich uzgodnien i warunkéw technicznych
niezbednych do usuniecia kolizji.

Zabudowa systemu GSM-R nie jest przedmiotem niniejszego kontraktu.
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2.1. Zakres Robot branzy telekomunikacji obejmuje:

1) zabudowe urzgdzen tacznosci przewodowej (centralki telefonicznej ze wszystkimi niezbednymi
tgczami w nastawni dysponujgce na st. Gostyn, aparaty telefoniczne sieci ogélnoeksploatacyjnej,
faxy, aparaty sieci dyspozytorskiej IP, zegary, system EDR — Elektroniczny Dziennik Ruchu),
urzgdzen do transmisji danych, wykonanych zgodnie z dokumentem ,Wymagania na system
teleinformatyczny do prowadzenia ruchu pociggéw le-116”; Wybudowang sie¢ nalezy wtgczy¢ do
kabla szlakowego.

2) zabudowe radiotelefonébw sieci pociggowej, manewrowej, drogowej/utrzymania wraz
z rejestratorami rozmow oraz instalacjami antenowymi, ktére spetniajg odpowiednio wymagania
le-101, le-105, le-107;

3) w razie koniecznosci przebudowy budynkéw i pomieszczen z gtowicami kablowymi PKP
Telkol, Wykonawca przeniesie w/w gtowice kablowe, kabli telekomunikacyjnych (TKD, TKM) wraz
z przytgczami;

4) doposazenie konteneréw telekomunikacyjnych, SRK w systemy PPOZ z SUG, KD i SSWiN

5) budowe kabla miedzianego XzZTKMXpw 25x4x08 w zakresie niezbednym dla prawidtowego
funkcjonowania systemu tgcznosci i sterowania;

6) budowe kabla swiattowodowego OTK 36J zgodnie z ,Wytycznymi dla projektowania
i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108" obowigzujacg od 02.03.2023 r. w zakresie
niezbednym dla prawidtowego funkcjonowania systemu tgcznosci i sterowania. Zabudowany
zostanie rurocigg kablowy 3xRHDPE40/3,7 po dwéch réznych stronach uktadu torowego.

Po jednej stronie — 3xRHDPE40/3,7 + Z-XOTKtsd 36J + XzZTKMXpw 25x4x0,8
Po drugiej stronie — 3xRHDPE40/3,7 + Z-XOTKtsd 36J + XzZTKMXpw 2x2x0,8

Wszystkie projektowane kable zabudowane zostang od nastawni dysponujgcej ,Gs”
st. Gostyn w km 35,977 do nastawni dysponujgcej ,Ko” st. Kgkolewo w km 58,385 (zgodnie
z koncepcjg TOM Il 1.2.2 — Szlak Gostyn - Kgkolewo).

8) budowe kanalizacji telekomunikacyjnej peronowej zgodnie z le-108 z uwzglednieniem potrzeb
SMW i CSDIP zgodnie z Ipi-4 i Ipi-6;

9) usuniecie kolizji telekomunikacyjnych;

10) likwidacje linii telekomunikacyjnej — tj. stupdw oraz okablowania na calym odcinku linii
kolejowej objetej zadaniem (konieczne bedzie uzyskanie odpowiednich uzgodnien);

11) budowe systemu radiotgcznosci 150 MHz wraz z budowg masztu antenowego w postaci
zerdzi strunobetonowej oraz niezbednym okablowaniem. Wykonawca pozyska niezbedne zgody
na przydziat (kanaty czestotliwo$ci) i uzytkowanie sieci radiotgcznosci 150 MHz, na terenie gmin
obejmujgcych swym zasiegiem gminy, na ktérych terenie przewidziana jest inwestycja;

13) budowe systemu CCTV (TVU) na przejsciu kat. E w km 36,196, zgodnie z instrukcjami
i wytycznymi obowigzujgcymi u Zamawiajgcego;
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14) w celu umozliwienia dyzurnemu ruchu nastawni ,Gs” stacji Gostyn sterowania i podgladu
sytuacji na przejazdach kat. A w km 34,974, km 35,481, km 35,714 oraz 35,942 projektuje sie
budowe systeméw CCTV (TVU) zgodnie z instrukcjami i wytycznymi obowigzujgcymi
u Zamawiajgcego. Budowa systemow TVU kat. A na ww. przejazdach nie zostata okreslona
w PFU.

15) wykonanie pomiaru pokrycia radiowego VHF na liniach kolejowych zgodnie z ponizszymi
wytycznymi:

a) pomiar pokrycia radiowego powinien by¢ potwierdzony wykresem, z homologowanego
urzadzenia pomiarowego, z pomiaru natezenia pola w funkcji odlegtoéci od nadajnika wzdtuz linii
kolejowej do najblizszych posterunkdéw zapowiadawczych, pomiedzy ktérymi zlokalizowany jest
dany posterunek;

b) pomiar powinien by¢ wykonany podczas przejazdu pojazdu wyposazonego w zestaw
pomiarowy (np. drezyny) w obu kierunkach jazdy, zaréwno dla sygnatu nadawanego przez stacje
bazowa i odbieranego przez zestaw pomiarowy na pojezdzie, jak i sygnatu nadawanego przez
zestaw pomiarowy i odbieranego przez stacje bazowa;

¢) minimalna warto$¢ poziomu sygnatu zmierzonego powinna wynosi¢ -108 dBm dla 95% czasu i
przestrzeni na wysokosci maksymalnie 4 m, z zastrzezeniem, ze zostanie zapewniona mozliwosc¢
prowadzenia ruchu pociggoéw z wykorzystaniem urzgdzeh radiotgcznoéci, w przypadku powstania
przerwy w tgcznosci przewodowej, zgodnie z § 27 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-17;

d) wymagane jest, aby sie¢ radiotgcznosci pociggowej zapewniata tgcznos¢ pomiedzy
sgsiadujgcymi stacjami bazowymi pracujgcymi w trybie lokalnym;

16) zabudowe monitoringu toru bocznego odstawczo-wytadowczego (Tor nr 4) na stacji Gostyn
oraz systemu stwierdzenia konca pociggu (SKP) na st. Gostyn. Szczegdtowg lokalizacje
urzadzen SKP nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie opracowywania dokumentacji
projektowe;.

W zwigzku z konieczno$cig zagwarantowania infrastruktury dla budowanych systemow nalezy
zabudowac:

1) kanalizacje telekomunikacyjng zgodnie z instrukcjg le-108 obowigzujacg od 02.03.2023r:
a) kanalizacja musi by¢ wybudowana w zakresie niezbednym do realizacji zadania;

b) Na nowym peronie nalezy =zaprojektowaé oraz wybudowa¢ kanalizacje
telekomunikacyjng pierwotng trzyotworowg z zagospodarowaniem rur:

» rura nr 1 — kable optotelekomunikacyjne,

» rura nr 2 — kable telekomunikacyjne z zytami miedzianymi (np. symetryczne,
wspotosiowe, itp.)

> rura nr 3 —rezerwowa;

27

ZRK-DOM E=R =G

—-
‘\\ POZNAN E=R=G Polska Sp. z o.0. 5p. Komandytowa




OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z WYKONANIEM ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU
PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 360 NA ODCINKU GOSTYN — KAKOLEWO”

KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Wg. le-108 § 38 pkt. 2 pod pkt. 11) Nie dopuszcza sie uktadania kabli energetycznych i srk w
kanalizacji kablowej telekomunikacyjne;.

c¢) kanalizacja musi by¢ wybudowana na catej dtugosci peronu;
d) kanalizacje peronowe muszg by¢ potgczone co najmniej trzyotworowymi tgcznikami;
e) kanalizacja musi by¢ potgczona z istniejgcymi lub projektowanymi zasobami:

- siecig kanalizacji innych operatorow: PKP Telkol sp. z 0.0., TK Telekom sp. z 0.0., innych
— w uzasadnionych technicznie przypadkach - rozdzielnicg gtéwng zasilajgca; - jezeli taki
przypadek wystepuje.

f) w miejscu jak najblizszym obecnemu lub planowanemu do zabudowania budynku
dworca kolejowego (w poblizu pomieszczenia telekomunikacyjnego), znajdujacym sie na
terenie PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (przy granicy dziatek PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. oraz PKP S.A.), nalezy zaprojektowac studnie kablowg rozdzielczg
minimum SKR-2, potgczong z najblizszym odcinkiem kanalizacji peronowej;

g) kanalizacja musi by¢ wyposazona w studnie kablowe zgodne z instrukcjg le-108.
Studnie kablowe (minimalna wielkos¢ studni — SKR-2) nalezy zlokalizowa¢ uwzgledniajgc
rozmieszczenie stupdéw oswietleniowych, stupow zadaszenia ciggtego itp. Maksymalny
odstep pomiedzy sgsiednimi studniami w obrebie peronu nie moze przekraczaé 30
metréw. Studnie nalezy wyposazy¢ w system zabezpieczenia typu ,PIOCH”;

h) nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wyprowadzen (np. w postaci rur, kr6¢cow, etc.) ze studni
okablowania telekomunikacyjnego.

i) szczegotowe rozmieszczenie studni musi byé kazdorazowo uzgodnione z PKP Polskimi
Liniami Kolejowymi S.A.;

2) System Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementy Centralnego Systemu Dynamicznej
Informacji Podréznych (CSDIP) w obszarach obstugi podréznych, zgodnie z wytycznymi Ipi-4
oraz lpi-6, z uwzglednieniem kategorii stacji/przystankéw osobowych.

Ze wzgledu na taki zapis w PFU + pytania i odp. pytanie nr 116, system SMW zgodnie
z instrukcjg Ipi-4 Tabela 1 str. 23 nie wystepuije.

Zgodnie z Ipi-4 (przy braku zabudowy SMW) w obszarach obiektdéw podréznych nalezy
zabudowaé niezbedng infrastrukture dla przysztych potrzeb urzgdzen SMW w zakresie:

- kanalizacji teletechnicznej w obszarach obiektu obstugi podréznych z uwzglednieniem potrzeb
SMW zgodnie z Ipi-4,

- systemu zasilania elektroenergetycznego z uwzglednieniem potrzeb instalacji urzgdzen SMW
zgodnie z Ipi-4,

- w szafach/kontenerach teletechnicznych nalezy uwzgledni¢ miejsce dla przysztych potrzeb
urzagdzen SMW zgodnie z Ipi-10.
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Zostanie tylko zaprojektowany i zabudowany system CSDIP:

a) Wszystkie perony oraz dojscia do peronéw przewidziane do budowy w ramach zadania nalezy
wyposazy¢ w urzgdzenia oraz elementy systemu CSDIP (SSC, SR + petla indukcyjna, czujniki
ruchu pociggoéw);

b) Realizacja zadania w zakresie CSDIP nie dopuszcza fazowania i podziatu na mniejsze odcinki
przedstawione dla innych branz. CSDIP podlega zaprojektowaniu, budowie i przekazaniu do
eksploatacji jako system wykonany w petnej konfiguracji;

c) Stanowisko operatora CSDIP-O nalezy zlokalizowa¢ w nastawni dysponujgcej na st. Gostyn;

d) Kanalizacja telekomunikacyjna dla potrzeb CSDIP w obszarach obiektéw obstugi podréznych
zostanie zabudowana zgodnie z le-108 z uwzglednieniem potrzeb telekomunikacyjnych CSDIP
zgodnie z wytycznymi Ipi-6; Jednak kable energetyczne nalezy prowadzi¢ w kanalizacji
energetycznej, zgodnie z instrukcjg le-108;

e) Dla instalacji urzadzen systemow CSDIP w szafach telekomunikacyjnych nalezy
zaprojektowac miejsce zgodnie z wytycznymi Ipi-10;

f) Dla potrzeb CSDIP zostanie zabudowany system transmisji danych zgodnie z le-122
z uwzglednieniem punktow dostepu do sieci IP MPLS;

g) Wykonawca przedstawi architekture systemu transmisji danych dla potrzeb CSDIP zgodnie
z le-122 dla catego zakresu zadania w jednym opracowaniu bez podziatu ha mniejsze czesci;

h) Docelowa kategoria stacji Gostyn — kat. D.

3) rezerwe zasilania:

a) w celu dystrybucji zasilania urzgdzen CSDIP, na kazdym obiekcie nalezy przewidzie¢
instalacje rozdzielnicy zabudowanej w szafie rozdzielczej zlokalizowanej w pasie kolejowym,
mozliwie blisko budowanej infrastruktury obiektowej z potgczeniem do kanalizacji opisanej
powyzej, zaprojektowanej i wybudowanej zgodnie z obowigzujgcymi normami (PN-EN 50122-1),
wytycznymi, wytycznymi lokalnego operatora sieci dystrybucyjnej oraz warunkami przytgczenia
do sieci elektroenergetyczne;.
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CzescC 5 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3. Elektroenergetyka nietrakcyjna — stan istniejgcy

Stacja Gostyn zlokalizowana jest w km 36+071 linii kolejowej nr 360 na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego w powiecie gostynskim na terenie gminy Gostyn.

Stacja znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim.

Obecnie na stacji Gostyn odbywa sie wytgcznie ruch towarowy. Ruch pasazerski zostat
wstrzymany w 2011 r. Infrastruktura pasazerska jest w ztym stanie technicznym.

Na stacji znajduje sie oswietlenie perondw, przejscia przez tory oraz toréw i rozjazdow,
ktére zasilane jest z przytgcza energetycznego zlokalizowanego w obrebie nastawni — istniejgce
oswietlenie przeznaczone jest do likwidacji. Na stacji brak urzgdzeh elektrycznego ogrzewania
rozjazdow.

4. Elektroenergetyka nietrakcyjna — stan projektowany

4.1. Urzgdzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw

Projektuje sie zabudowe urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw w rozjazdach nr:
3, 5,6, 7, 11, 13, 27, 29, 32, 401. Zasilanie przytorowych urzgdzen grzewczych wykonane
zostanie z trzech szaf EOR+SO liniami kablowymi. Szafy EOR+SO zasilane bedg z
projektowanego przez PGE Energetyka kolejowa przytgcza energetycznego (doktadna lokalizacja
przytgcza okreslona bedzie po otrzymaniu warunkéw przytaczeniowych po wczesniejszym
wystgpieniu z wnioskiem o okreslenie warunkéw przytgczeniowych).

Z szafy EOR1+SO zasilane bedg urzadzenia eor w rozjazdach nr: 3, 5, 6, 7. Szafa
zasilana bedzie z przytgcza energetycznego projektowanego przez PGE Energetyka kolejowa
(doktadna lokalizacja przytgcza okreslona bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych po
wczesniejszym wystapieniu z wnioskiem o okreslenie warunkéw przytgczeniowych).

Z szafy EOR2+S0O zasilane bedg urzadzenia eor w rozjazdach nr: 11, 13. Szafa zasilana
bedzie z przytgcza energetycznego projektowanego przez PGE Energetyka kolejowa (doktadna
lokalizacja przytacza okreslona bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych po
wczesniejszym wystgpieniu z wnioskiem o okreslenie warunkéw przytgczeniowych).

Z szafy EOR3+SO zasilane bedg urzgdzenia eor w rozjazdach nr: 27, 29, 32, 401. Szafa
zasilana bedzie z przytgcza energetycznego projektowanego przez PGE Energetyka kolejowa
(doktadna lokalizacja przytgcza okreslona bedzie po otrzymaniu warunkéw przytgczeniowych po
wczedniejszym wystgpieniu z wnioskiem o okreslenie warunkéw przytgczeniowych).

Jako urzadzenia przytorowe zastosowane bedg: transformatory separacyjne, catkowicie
zalane w zywicy z ttumikami udaréw prgdowych, grzatki ptasko-owalne ogrzewania zwrotnicy
(grzejniki opornic) oraz grzejniki zamknie¢ wraz z potgczeniami kablowymi. Zainstalowany w
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szafie przetwornik pogodowy automatycznego sterowania ogrzewaniem rozjazdow,
wspotpracowa¢ bedzie z zainstalowanymi na rozjazdach wzorcowych czujnikami
temperaturowymi i czujnikiem Sniegu nawianego oraz czujnikiem wilgotnosci zlokalizowanym
przy szafie.

W zakresie EOR niezbedne bedzie wykonanie nastepujgcych prac:

» zainstalowanie szaf rozdzielczo-sterowniczych,

» utozenie kabli do przytorowych urzadzen grzewczych,
» zabudowanie skrzyh przytorowych i grzejnikow,

» zainstalowanie przetwornika pogodowego i czujnikéw,
» wykonanie sterowania.

Przyjete rozjazdy do ogrzewania:

Ip nrrozjazdu typ proj rozjazdu Przyjeta karta EOR |szafy EOR
1 3 Rz 49E1-300-1:9 23/1
2 5 Rz 49E1-190-1:9 26 EOR1+
3 6 Rkpd 49E1-190-1:9 29 SO
4 7 Rz 49E1-190-1:9 26
5 1 Rz 49E1-190-1:9 26 EOR2+
6 13 Rkpd 49E1-190-1:9 29 SO
7 27 Rz 49E1-190-1:9 26
Rtd 49-1200/400,307-
8 29 1:9 23/1 EOR3+
Rtd 49-1200/857,761-
9 32 / 21/1 SO
1:12
10 401 Rz 49E1-300-1:9 23/1

Linie sterownicze dla EOR

W zakresie budowy linii sterowniczych niezbedne bedzie utozenie kabli transmisyjnych
tgczacych szafy EOR+SO, SOP, SO-1 do nastawni Gostyn ,Gs” ze sterownikiem
komunikacyjnym oraz z pulpitem nadzoru i obstugi ktéry zlokalizowany bedzie w nastawni ,Gs”.
Kontrola urzgdzeh ogrzewania rozjazdow oraz oswietlenia bedzie przystosowana do wigczenia w
system SMUE.
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Sterowanie EOR

Sterowanie ogrzewaniem rozjazdéw realizowane bedzie w oparciu mikroprocesorowy
sterownik, w ktoéry wyposazone sg szafy ,EOR+SO” powigzany z przetwornikami pogodowymi.
Szafy EOR+SO bedg wigczone do systemu sterowania i monitorowania EOR. Mozliwe bedzie
sterowanie automatyczne i awaryjne reczne z szafy lub z nastawni ,Gs” ze sterownika
nadrzednego. Podstawowo uktad pracowaé bedzie w trybie sterowania automatycznego.

4.2. Oswietlenie rozjazdéw, peronu, przejscia przez tory oraz toru
bocznego nr 4

Projektuje sie nowe oswietlenie rozjazdéw, peronu, przejscia przez tory oraz toru
bocznego nr 4, zabudowe nowych latarni o$wietleniowych wraz z oprawami i wysiegnikami oraz
zabudowe nowych linii kablowych zasilajgcych latarnie zgodnie z planem zagospodarowania
terenu. Oswietlenie zasilane bedzie z szaf EOR+SO oraz z szaf SO-1 i SOP. Oswietlenie
wykonane bedzie na bazie stupéw kompozytowych typu SKPF 9,0 o wysokoéci 9m, z podstawg
do montazu na fundamencie prefabrykowanym.

Zastosowane zostang oprawy Lena Lighting TIARA 2 LED S 13200lm 740 RM7 1P66 11 kl.
DALI (109W) 876974/51808 z ledowymi zrodtami swiatta o tgcznej sredniej mocy 109W,
mocowanymi na wysiegnikach jednoramiennych dtugosci 0,5m, kat nachylenia wysiegu 5°,
posiadajgcymi zgode na stosowanie w PKP.

Oswietlenie zasilane bedzie z projektowanych szaf EOR1+SO, EOR2+SO, EOR3+SO,
SOP, SO-1. Szafy zasilane bedg z przytgczy energetycznych realizowanych przez PGE
Energetyka kolejowa (dokfadna lokalizacja przytgcza okreslona bedzie po otrzymaniu warunkéw
przytgczeniowych po wczesniejszym wystgpieniu z wnioskiem o okreslenie warunkow
przytgczeniowych).

Linie sterownicze dla oswietlenia

W zakresie budowy linii sterowniczych niezbedne bedzie utozenie kabli transmisyjnych
tagczacych szafy EOR+SO, SOP, SO-1 do nastawni ,,Gs” ze sterownikiem komunikacyjnym oraz z
pulpitem nadzoru i obstugi ktéry zlokalizowany bedzie w nastawni ,Gs”. Kontrola urzadzen
ogrzewania rozjazdow oraz o$wietlenia bedzie przystosowana do wtgczenia w system SMUE.

Sterowanie oswietleniem

Oswietlenie realizowane bedzie w oparciu mikroprocesorowy sterownik, w ktory
wyposazone sg szafy EOR+SO, SOP, SO-1 powigzany z przetwornikami pogodowymi. Szafy
bedg wilgczone do systemu sterowania i monitorowania Mozliwe bedzie sterowanie
automatyczne i awaryjne reczne z szafy lub z nastawni ,Gs” ze sterownika nadrzednego.
Podstawowo uktad pracowac bedzie w trybie sterowania automatycznego.
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4.3. Zasilanie urzadzen srk, TVU oraz odbiorobw wymagajgcych
zasilania

Projektuje sie =zasilanie urzgdzen srk z istniejgcych przylgczy energetycznych
znajdujgcych sie w obrebie budynku nastawni ,Gs” Gostyh.

Projektuje sie zasilanie urzadzen TVU z przytgcza energetycznego projektowanego przez
PGE Energetyka kolejowa (doktadna lokalizacja przylgcza okreslona bedzie po otrzymaniu
warunkéw przytgczeniowych po wczesniejszym wystgpieniu z wnioskiem o okredlenie warunkow
przytgczeniowych)

Projektuje sie zasilanie wszystkich nowoprojektowanych odbiorow wymagajgcych
zasilania w energie elektryczng — urzgdzenia do zasilania wg projektow branzowych.

4.4, Kolizje

Zestawienie mozliwych kolizji projektowanej infrastruktury 2z istniejgcymi liniami
elektroenergetycznymi:

Rodzaj linii Lokalizacja .
Lp. . . Gestor sieci
elektroenergetycznej | kolizji z siecig
1 Linia r’1aFI)OW|e.trzna nN 39,592 bd.
oSwietleniowa
2. | Linia napowietrzna SN 39,910 ENEA
Operator
3. | Linia napowietrzna SN 42,303 ENEA
Operator
4. | Linia napowietrzna SN 45,086 ENEA
Operator
5. Linia kablowa nN 47,538 b.d.
6. Linia kablowa nN 47,546 b.d.
7. | Linia napowietrzna SN 50,570 ENEA
Operator
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Rodzaj linii Lokalizacja L
Lp. . e Gestor sieci
elektroenergetycznej | kolizji z siecig
8 Linia I:]a[.)OWIe.’[I’ZI’la nN 51,507 bd.
oSwietleniowa
9. Linia kablowa SN 52,186 ENEA
Operator
Linia napowietrzna ENEA
10. WN 53430 Operator
11. Linia kablowa nN 55,675 b.d.
12. | Linia napowietrzna SN 57,642 ENEA
Operator

Powyzsza tabel przedstawia linie energetyczne przebiegajgce przez zakres inwestycji —
uszczegotowienia dotyczgce ewentualnej przebudowy oraz uzgodnienia z zarzadcami sieci (jezeli
zajdzie taka potrzeba) zostang przeprowadzone na pézniejszych etapach dokumentacji, gdy
zostanie bardziej uszczegoétowiona.
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Czesc¢ 6 Architektura

1. Architektura - stan istniejgcy
1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja remontu budynku nastawni dysponujgcej
Gostyn (Gs) z dostosowaniem go do zabudowy nowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

1.2. Stan istniejgcy — nastawnia dysponujgca Gostyn (Gs)

Budynek nastawni Gostyn (Gs) znajduje sie na terenie stacji kolejowej w Gostyniu, przy
przejezdzie kolejowo-drogowym z ul. Poznanhskg, w km 35,977 w ciggu linii kolejowej nr 360 (na
szlaku Gostyn — Kagkolewo) w wojewddztwie wielkopolskim, gminie Gostyh na obszarze dziatania
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim.

Budynek nastawni czesciowo dwukondygnacyjny, czesciowo jednokondygnacyijny,
niepodpiwniczony wykonany w technologii tradycyjnej murowanej z dachem spadzistym
wielospadowym pokrytym blachg dachowkopodobng na czesci dwukondygnacyjnej i z dachem
ptaskim pokrytym papg na czesci jednokondygnacyjnej. Odwodnienie potaci dachu za pomocg
rynien i rur spadowych. Kominy murowane z cegty petnej, otynkowane. Stolarka okienna PCW,
stolarka drzwiowa stalowa. Budynek z zewnagtrz ocieplony w technologii lekkiej mokrej i
otynkowany. Budynek jest wyposazony w instalacje elektryczng, wodng z sieci wodociggowej,
kanalizacyjng odprowadzong do sieci kanalizacji sanitarnej, ogrzewany elektrycznymi
grzejnikami. Na dachu zamontowano instalacje paneli fotowoltaicznych. Budynek znajduje sie w
dobrym stanie technicznym, nadajgcym sie do przewidzianego remontu z dostosowaniem go do
zabudowy nowych urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym.
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Rys. Ogolny widok nastawni Gostyn (Gs)

2. Architektura - stan projektowany

2.1. Stan projektowany — nastawnia dysponujgca Gostyn (Gs)

W ramach remontu budynku nastawni Gostyn (Gs) przewiduje sie wykonanie nizej wymienionego
zakresu prac:

modyfikacja konstrukcji obiektu poprzez likwidacje otworow w sScianie zewnetrznej i
stropie po naprezaczach,

przekucia i zamurowania w scianach konstrukcyjnych wewnetrznych,

przebudowa $cianek dziatowych w budynku,

wykonanie tynkoéw wewnetrznych na nowych Scianach, uzupetnienie tynkow
wewnetrznych $cian istniejgcych,

wymiana stolarki drzwiowej wewnetrznej w zakresie objetym przebudowa,

wykonanie nowych podtdg: izolacja przeciwwilgociowa, wylewka betonowa, ptytki
gresowe i wykfadzina PCW, w zakresie objetym przebudowa,

szpachlowanie $cian i sufitbw wewnatrz budynku,

uktadanie ptytek na scianach w budynku (dotyczy pomieszczen higienicznosanitarnych),
malowanie scian i sufitbw wewngtrz budynku,

remont instalacji sanitarnych (wod.-kan.),

remont instalacji elektrycznych,

remont / budowa instalacji wentylacyjnych, klimatyzacyjnych i grzewczych

remont / budowa instalacji antywtamaniowej
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e remont instalacji przeciwporazeniowej i odgromowej

Zgodnie z zapisami PFU dla przedmiotowego zadania, nie przewiduje sie ingerencji w bryte
budynku czy tez elewacje zewnetrzna.

W/w prace remontowe budynku przewidziano do wykonania celem dostosowania go do
zabudowy nowych urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym.

W budynku przewiduje sie stanowisko dyzurnego ruchu nastawni dysponujgcej Gostyn (Gs).

Rekomendacje srodowiskowe

Inwestycja nalezy do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, o
ktérych mowa w art. 71 ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094) i dla ktérych, zgodnie z art. 71. ust. 1
tejze ustawy, wymagane jest uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Zgodnie z
§ 3 ust. 2 pkt 2), w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60) rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz.
U. z 2019 r. poz. 1839), inwestycja zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco

oddziatywaé na srodowisko.
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Wykaz przepisow

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 ze zm.).

2) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789
ze zm.).

3) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 1693 ze zm.).

4) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 881

ze zm.).

5) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2019 poz.
1396 ze zm.).

6) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478 z poOzniejszymi
Zmianami)

7) Rozporzadzenie MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 r. nr 151 poz. 987),
ze zmianami z 2014 r. (Dz. U. 2014 poz. 867) i 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 1175).

8) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744), ze zmianami
(Dz. U. 2018 poz. 1876), (Dz. U. 2020 poz. 710), (Dz. U. 2023 poz. 2453).

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).

10) Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r. z pdzniejszymi
Zmianami.

11) Id-2 (D2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, Zatgcznik do
zarzgdzenia Nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika
2005.

12) Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr
9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.

13) 1d-22 ,Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu” — zatgcznik do uchwaty nr 1228/2015
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 22 grudnia 2015 r.

14) Ipi-1 ,Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej” — zatgcznik do uchwaty Nr
1178/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 18 grudnia 2023 r.

15) Ipi-2 ,Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej” — Zatgcznik do uchwaty
Nr 10/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 3 stycznia 2024 r.

16) Ipi-4 ,Wytyczne dotyczgce projektowania i budowy Systemoéw Monitoringu Wizyjnego (SMW)
na obiektach obstugi pasazerskiej” zatgcznik do uchwaty Nr 151/2022 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A z dnia 28 lutego 2022 r.

17) lpi-6 ,Wytyczne w sprawie elementéw wykonawczych Centralnego Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej i infrastruktury towarzyszacej” — zatgcznik do uchwaty Nr 885/2023
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 24 pazdziernika 2023 r.

18) Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A dotyczgca gospodarki odpadami dla
Wykonawcéw Is-3, Warszawa, 2023 rok.
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19) Instrukcja montazu prefabrykowanej nawierzchni przejazdu kolejowego typu ,MIROSLAW”
nr 1/2007, opracowanie Mirostaw Ujski 2007 r.

20) Ogodlna instrukcja montazu ptyt wielkogabarytowych typu CBP.

21) Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajgce
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei
Unii dla osob niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

22) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM | Droga szynowa, Wersja 1.4, Warszawa
2021 — zalgcznik nr 3 do uchwaty Nr 251/2021 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 20 kwietnia 2021 r.

23) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) /250km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) TOM | - zatgcznik ST-T1-A6, ukltady geometryczne torow,
wersja 1.0, Warszawa 2017 — zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr 1086/2017 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 listopada 2017 r.

24) Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h TOM | - zatgcznik ST-T1-A8, konstrukcja
nawierzchni kolejowej, wersja 1.1, Warszawa 2021 — zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr 251/2021
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2021 r.

25) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM Il, skrajnia budowlana linii kolejowych — tekst
jednolity uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone uchwatg Nr 256/2022 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.

26) Standardy techniczne - szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h, TOM Il Kolejowe obiekty inzynieryjne - PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. - uchwata Nr 1199/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 6 grudnia 2016 r. oraz uchwata Nr 256/2022 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.

27) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X, skrzyzowania w poziomie szyn oraz drogi
réwnolegte - tekst jednolity uwzgledniajacy zmiany wprowadzone uchwatg Nr 1199/2017
z dnia 12 grudnia 2017 r. oraz uchwatg Nr 256/2022 z dnia 5 kwietnia 2022 r. Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

28) Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X — zatgcznik ST-T10/1 wytyczne stosowania
nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych w poziomie szyn oraz przejsciach
dla pieszych.

29) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM XI, Budowle.

30) Standardy techniczne - "Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci V max < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem). TOM VIl telekomunikacja. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
Uchwata Nr 263/2003 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 14.06.2010 r.

31) Standardy techniczne - "Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci V max < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) /250 km/h (dla
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taboru z wychylnym pudtem). TOM VII telekomunikacja. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
Uchwata Nr 263/2003 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 14.06.2010 r.

32) le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych z dnia 13 sierpnia 2015
r.

33) le-108 "Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych" zatgcznik do
uchwaty Nr 73/2023 Zarzgadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 31 stycznia 2023 r.

34) le-109 "Procedura PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgtaszania awarii i prac planowych na
kablach swiattowodowych" PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 stycznia 2014 r.

35) le-111 "Wymagania na systemy telewizji przemystowej stosowane na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B" zatgcznik do Zarzadzenia Nr 36/2014 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A z dnia 7 pazdziernika 2014 r.

36) le-118 "Wymagania na systemy telewizji uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, F i przejsciach, obstugiwanych z odlegtosci oraz innych posterunkach
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego" zatgcznik do uchwaty Nr 386/2023 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 9 maja 2023 r.

37) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z dnia 27 czerwca 2017 r.

38) Ipi-10 "Wytyczne dla szaf teletechnicznych dla potrzeb SMW i SDIP” zatgcznik do uchwaty
Nr 823/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 grudnia 2019 r.
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Zatgczniki

1) Wpykaz gruntéw przewidzianych do wykupu — powiat gostynski.
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Spis rysunkow

Nazwa rysunku Nr rysunku
Plan zagospodarowania terenu 00,01
Profil podtuzny 02
Przekroje poprzeczne 03
Plan schematyczny urzgdzen srk 04
Schemat urzadzen telekomunikacyjnych 05
Ukfad torowy st. Gostyn 06
Mapa geologiczna 07
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