Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokotéw Podlaski - Siedlce” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

-
——PLK -~

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

SPECYFIKACJA WARUNKOW ZAMOWIENIA
DLA PRZETARGU NIEOGRANICZONEGO

NA OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ ORAZ
REALIZACJA ROBOT BUDOWLANYCH W FORMULE ,,PROJEKTUJ |
BUDUJ” DLA PROJEKTU PN.: ,REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ
NA ODCINKU SOKOLOW PODLASKI - SIEDLCE” REALIZOWANEGO

W RAMACH PROGRAMU UZUPELNIANIA LOKALNEJ |
REGIONALNEJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ - KOLEJ+ DO

2029 ROKU.
TOM | INSTRUKCJE DLA WYKONAWCOW (IDW)
TOM I WARUNKI UMOWY (WU)
TOM IlI PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY (PFU)

TOM IV ROZBICIE CENY OFERTOWEJ (RCO)



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY

Nazwa Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja robot
zamowienia: budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.:
,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski - Siedice”
realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.
Adres oblektu- Linia kolejowa nr 55 na odcinku od km 90+104 do km 119+870
budowlanego:
Nazwy i Kody Robét:
Dziat: 45000000-7 Roboty budowlane
71322000-1 Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej
Grupa Robodt: 45200000-9 Roboty budowlane w  zakresie  wznoszenia

kompletnych obiektow budowlanych lub ich czesci oraz
roboty w zakresie inzynierii lgdowej lub wodnej

Klasa Robdt: 45230000-8 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociggow, linii
komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad,
drog, lotnisk i kolei

Kategoria Robdt: 45234000-6 Roboty budowlane w zakresie budowy kolei
i systemoéw transportowych

45234100-7 Budowa kolei

45234113-1 Rozbioérka toréw

45234116-2 Budowa torow

45234115-5 Roboty w zakresie sygnalizacji kolejowej
45231400-9 Roboty elektroenergetyczne

ZAMAWIAJACY:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie
Centrum Realizacji Inwestycji w Warszawie

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

http://www.plk-sa.pl/

SPORZADZAJACY:

Mateusz Trochonowicz
Krzysztof Krawczyk


http://www.plk-sa.pl/

Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

SPIS ZAWARTOSCI PFU

CZESC 1 - OPISOWA ...ttt n et en et sn s st esn s aaneeans 7
1. WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE ..............ccoene...... 8
2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA ..........ooooiieieieeeee e, 10
2.1 Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ obiektéw............................ 12
2.1.1 Orientacja na mapie POISKI ..........coiiiiiiiiiiiiie e 12
N A @ 1 ¢ 1= o = Vo = YA (= To [ o] o 1= 2SR 13
2.1.3 Lokalizacja ODIEKIOW ........ccceeeeeeeeeee e 13
2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia ........................... 15
2.2.1 Koordynacja z innymi INWeStYCjamli...........uuuuiiiiiiieiiiiiiiiiie e eee e e e eeaens 15
2.2.2 Opis stanu istNi€gCego.........couviiiiiii i 15
2.2.2.1 NaWIErZChNIa tOrOWA ... ..ceeeeiieeeiiiie e e e e e e e e e 16
2.2.2.0. 1 WYCKHIAPY ... 18
W N = (o ¥4 - .o Y 18
2.2.2.2 POAIOIZE ... it 19
W2 RO © 1o VYo To [ 11T TR 20
2.2.2.3 ODbIeKty INZYNIEIYINE ..ot e e e 21
2.2.2.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia.........coeeeeeeeieiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 23
2.2.2.5 Budowle i obiekty obstugi podrédZnych ..........cccooeeiiiiiiiiiiiiiiee e 25
2.2.2.5.1 Elementy matej architektury i oznakowania statego............ccccccceeeeee. 26
2.2.2.6 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego...........ccoovveeiiiiiiiiiiiinnneenn. 26
2.2.2.7 Urzadzenia sterowania ruchem KolejoWym .............covviviiiiiiieeiiiiiiiiiee e, 26
2.2.2.8 TeleKOMUNIKACIA .oiiie e 28
2.2.2.9 Elektroenergetyka trakCyjNa .........oeiieeiiiiieiiiiiiiei e 29
2.2.2.10 Elektroenergetyka NietrakCyjNa.........cceviveeiuiiiiieieeeeeceeeiiiiees e e e e e 29

3. ZAKRES ROBOT ..ottt 29
3.1 Ogodlne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe...............cccccccvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien, 30
I = - Vo = 1 o | - PP 30
3.2.1 Badanie obiektow inZynieryjnyCh ... 31
3.2.2 Badanie obiektow KubaturowycCh.............ccccciiiiiii 31
3.2.3 Badanie SIECi traKCYJNE]......cuuuuiiiiieeiieeccee e 31
3.2.4 Badania jako$ci wod opadowo-roztoOpoOwWYCH ............cccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiii 31
3.3 Dokumentacja ProjeEKIOWE. .......cvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeie ettt 32
3.3.1 Geodezyjna dokumentacja do celow projektowych ...........coovvviiiiieeiiiiiiiiinnnn. 33
3.3.2  KONCEPCja PrOjEKIOWAL.......ccvvuiiii e e e e e e e e areaaes 35
3.3.3 Wymagania w zakresie przygotowania wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach .............cccccciiii 43

3.3.4 Whnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publiCZNegO ........cooeeviiiieeee 44

3.3.5  Operaty SZACUNKOWE ........oouiiiiiii e e e e 46
3.3.6  Projekt DUAOWIANY .......ccooieieeeeeeeeeeeeeee e 47
3.3.7  Projekty WYKONAWCZE ........oouiiiiii e e e e e e e 48

3.3.8 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych .................... 48



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

3.3.9 Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowej..........cccoeeeeevvivvvnnnnnnnn. 49
3.4 Dokumentacja niezbedna do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie.................. 50
R I O o 1= = Ul (o] = 1N [ = Tox Y 1 1 Y/ 51

TR T R = o W V74 Y/ 0 1 1= - PP 52

3.5.2 Geodezyjna dokumentacja POWYKONAWCZA...............ccuuriiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeee 53
3.6 RODOtY BUOWIANE ..o 54

3.6.1 Nawierzchnia Kol JoWa.............cccoiiiiiiiiiiiii 55

G 78 0 0 1 PSSP 55
3.6.1.2 ROZJAZAY .. .ooeeeeeeeeeeeeee e 57
3.6.2  POALOIZE .o 59
3.6.2.1 OdWOANIENIE ..o 60

3.6.3  Obiekty INZYNIEIYJNe .....ccooiiiiiii 60

3.6.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejScia...........cvieeiiiieeiiiiiiiiiiie e, 64

3.6.5 Drogi KOIOWE ......ccoooiiiiiiiiii 70

3.6.6 Budowle i obiekty obstugi podroznyCh............ccoovvviiiiiiiiiiiccee e, 71

3.6.7 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu Kolejowego ........ccccevvviiiiviiiiinicviiiiieeeenenn, 73

3.6.8 Urzadzenia sterowania ruchem Kolejowym ...........ccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicee 74

3.6.8.1 Wymagania funkcjonalno-uzytkowe wzgledem urzgdzen srk...................... 75
3.6.8.2 WYLYCZNE OQOINE ......ccooiieeieeeeeeeee e 75
3.6.8.2.1 Stacyjne systemy sterowania ruChEeM ............ccovvvviiiiiinieeeeeeeeeiee e 76
3.6.8.2.2 Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa .............ccccccce. 77
3.6.8.2.3 Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa...............ccccccvvvininnnnnns 78
3.6.8.2.4 Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych

I PrzejSCiach W POZIOMIE SZYN......uuuuuuiieiieriiiiiieiieeeteeeieteaeeeeebaeeeeeesbsssassabesbseeeenenennnnnnnnes 78

3.6.8.2.5 Systemy nadrzedne (LCS)..........uuuuummmiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeees 79
3.6.8.2.6 Systemy diagnostyczne (CUID) .........couviiiiiiiiiiiiicieee e 79
3.6.8.2.7 Wymagania dotyczgce pracy Urzgdzen .............ccccccuvuuemmmmmmmnnmnnennnnnnnnnns 79
3.6.8.2.8 Wymagania €lektryCzZNe..........ccoeiiiiiiiiiiiiie et 80
3.6.8.2.9 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej ............. 80
3.6.8.2.10 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne ..81
3.6.8.2.11 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii..............ccccevvvvieennee.n. 81
3.6.8.2.12 Wymagania dla urzadzeh wewnetrznych ..............cccccuvvvmmiiiininiiinininnnnns 81
3.6.8.2.13 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych............cccooooiiiiiiiiiiiiiiiiinee, 83
3.6.8.2.14 Wymagania w zakresie prob technicznych ... 86
3.6.9  TeleKOMUNIKACIA .......ccooviiiiiiiiiie 86
3.6.10 Elektroenergetyka trakCyjNa........ccoeiiiiiiiiiiiii e 88
3.6.10.1 Opis prac dotyczacych sieci trakCyjnej ..., 89
3.6.10.2 Wymagania dla urzgdzen sieci trakCyjnej ............ccccoeeeieeeii, 20
3.6.20.3 FUNAAMENTY ...ttt e et e e e e e e e e eeaete e e e eeeeeennees 91
3.6.10.4 KONSIIUKCIE WSPOICZE...... e 91
3.6.10.5 OSPrzet SieCi JEZANE] .....oooiieiiiieiii e 92
3.6.10.6 Ochrona przed porazeniem pradem elektrycznym w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej 3 kV DC. Uszynienia i sie€ powrotna ..........ccccoeeeevvviiiiiiiiinneeen., 93
3.6.10.7 Zasilacze trakcyjne oraz kable powrotne ..............oiiiiiieiiiiiiiiiii e 94

3.6.10.8 Sterowanie tgcznikami siecCi trakCyjnej........cooooeeeeeeeeeiie, 95



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

3.6.11 POAStaCIE traKCYJNE ... .o ceiieeeeiicee e e e e e e e e e 96
3.6.11.1.1 Obiekty kubaturowe na potrzeby uktadu zasilania (budynek PT) .......... 96
3.6.11.1.2 TelekOMUNIKAC]A. ........uuuuumnniiiiiiiiiiiiie e 100
3.6.11.1.3 Linia ZasilajgCa ......cccceeuuuiiiiieiii et 100
3.6.11.1.4 ROZAZIEINIA SN .....uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiriiae e ennanesnnnsnnnnsnsnnnnsnnnnes 100
3.6.11.1.5 Rozdzielnica pradu statego 3KV...........veeiiiiiiiiiiic e, 101
3.6.11.1.6 Zespoty prostownikowe (prostownik diodowy wraz z transformatorem

PrOSTOWNIKOWYIN) . ...ttt 101
3.6.11.1.7 Urzadzenia wygtadzajgCe .........ccvevviiiiiiiiii it 102
3.6.11.1.8 Celka minusowa, kable powrotne i uszyniajgce ............cccccccvvvvvrinnnnnnns 102
3.6.11.1.9 Zasilanie potrzeb wtasnych i odbiorow nietrakcyjnych ........................ 103
3.6.11.1.10Automatyka lokalna i urzgdzenia zabezpieczeh.............ccccccvvveennenn.. 103
3.6.11.1.11Elektroenergetyka do 1 kV — oswietlenie w budynku PT i terenu PT...105
3.6.11.1.12Elektryczne ogrzewanie i wentylacja budynku PT..........cccccciieenn. 106

3.6.12 Elektroenergetyka NietrakCyjna........ccoouvviiiiiiiiiiiiiiiiieeee 106

3.6.12.1 Elektroenergetyka do L KV .....coooiiiiiioiiiee 106
3.6.12.1.1 Opis robét dot. urzgdzen elektroenergetykido 1 kV.........coooviieeenl. 107
3.6.12.2 Elektryczne ogrzewanie roZjazdOw.............ceeeeiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeee e 109
3.6.12.3 Oswietlenie obiektéw i obszarow kolejowycCh..........ccccoeveeiiiiiiiiiiiiiineeeen, 110
3.6.12.4 Elektroenergetyczne linie zasilajgce NN .........ccccoovviiii i 111
3.6.13 Ochrona SrodOWISKA ..........cuuuuiiiieeeiieiice e e et e e e e e eeaaes 112
3.6.13.1 Ochrona przed hatasem i drganiami.............ccccovviiiiiiiiii e, 116
3.6.13.2 Pozostate urzadzenia ochrony SrodowisKa .............ccooeeveiiiiiiiiiieieieeeeeeen 118
3.6.13.3 Pomiary porealiZacCyjNe .........ccceiieeiiiiiiiiiee et 118
3.6.13.4 Wymagania w zakresie przygotowania wniosku o wydanie decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach ............ccccccooii 119
3.6.13.5 Wymagania w zakresie uzyskania nowej i/lub zmiany decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach ............cccccccii 119

3.6.13.6 Wymagania w zakresie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko ....121
3.6.13.7 Wymagania w zakresie gospodarki materiatami z rozbiorki i odpadami.....122

3.6.13.8 Wymagania w zakresie usuwania drzew i Krzewlw.............ccccceeevveeennnnnnns 125
3.6.13.9 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-sciekowej..............c.ceeeeeeeenn. 128
3.6.14 Kolizje z sieciami zeWnetrznymMi..........ccccccviiiiiiiiiiiii 130
3.6.14.1 Infrastruktura w zakresie sieci wodociggowych, kanalizacyjnych i gazowych
131
3.6.14.2 Infrastruktura w zakresie sieci telekomunikacyjnych..............cccoeee. 133
3.6.14.3 Infrastruktura w zakresie sieci elektrycznych i elektroenergetycznych...... 134
3.6.15 INNE TODOLY .. ..o 136
4. POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO ..ot 137
4.1 Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy................... 137
4.1.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenuU..............ceeevveeevininreeeeeeeeeeennnnnns 137
4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy ..140
4.2 Organizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji Robét ............ 141
4.2.1 Organizacja ruchu drogowego w czasie realizacji Robot............cccccvvvvviii 142

4.2.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji RObot..............ccoovvvveeeee. 142



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

4.3 Warunki i wymagania w trakcie realizacji RoObot ..................ccccciiiiiiiiiiiiiiiiins 144
4.3.1 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw budowlanych............ 146

@ T 1 o]0 Y/ 147
4.4.1 Odbiory dokumentacji ProjeKtOWE] .........uueeieeeiiiiiiiiiiee e 147
4.4.2 Odbiory czesciowe (w tym rob6t zanikajgcych lub ulegajgcych zakryciu)....... 148
4.4.3 Odbiory tEChNICZNE .......ccoeeiiiee e e 148
4.4.4 Odbiory eKSploataCyjNe........uuiiiii e 148
N N ST @ To | o] (o Y (o] [0 1 U 148
4.4.6 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).................... 148

4.5 Ochrona PrzeCiWpOZarOWa ................iiiiiieiiiiiiiiiie e ee e e e e et eeaaeeaane 149
4.6 Ochrona wlasnosci publicznej i prywatnej................ccccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiis 149
4.7 Bezpieczenstwo i higiena Pracy..............cccccuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 150
4.7.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia..........ccccooevvuiiiiiiiiiin e, 151

4.8 Bezpieczenstwo systemu KolejoOWego.................uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininienenne. 151
4.9 Plan zarzadzania ryzyKi€m ................ooiiiiiiiiiiiiii e 153
4.10 Plan ochrony SrodOWISKa .................uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 153
4.11 Szkolenie personelu ZamawiajaCego ................uuuuuuuuuiiiiiniimiiiiiiiiiiiiiiiiininis 153
CZESC Il = INFORMACYJINA ......ooueieeeeeeeeeeee et eeee e ettt e seeaeaneaesseaeeseaenneaeneas 156
5. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA .............c.ccooeuveereenrnne, 157
5.1 Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane ...157
A O 0 4 11 - o] - NP PSR 157
5.3 Kontrola jakoSCi RODOL ... 158
5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepisow................cccccoviiiiii i, 159

6. ZALACZNIKI ... 161
Zatacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej .................. 162

Zalacznik nr 10 - Wz6r opisu stanu nieruChomoscCi ................eevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 165



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

CZESC | - OPISOWA



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury

Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

1. WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE

Pojecie/skrot Opis

Czas na Czas na Ukonczenie w rozumieniu warunkéw umowy

Ukonczenie w SubKLAUZULI 1.1.3.3.

Djp drut jezdny profilowany

DSU Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach

Eor elektryczne ogrzewanie rozjazdow
Zaktfad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka

1z zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie
infrastruktury

KODGIK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
sytuacja, w ktérej budowa lub przebudowa infrastruktury w miejscu
przeciecia z istniejgcymi sieciami lub urzadzeniami (dreny, linie
i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, gazociagi,

Kolizja a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp.) powoduje naruszenie
tych sieci lub urzgdzen albo konieczno$¢ zmian dotychczasowego
ich stanu, przywrécenie poprzedniego stanu lub dokonanie innych
zmian w zwigzku z przyjetg technologig robét przez Wykonawce.
Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca sredniego napiecia -

LPN
SN)

0SD Operator Systemu Dystrybucyjnego, w rozumieniu art. 3 pkt 25
ustawy Prawo energetyczne, w odniesieniu do energii elektrycznej

PFU niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PKP PLK S.A. ZamaW|aJacy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibag
w Warszawie
uktad wspotrzednych ptaskich prostokatnych, przeznaczony

PL-2000 . .
gtéwnie dla map wielkoskalowych

PnB Pozwolenia na budowe

PODGIK Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficzne;j

Prawo W rozumieniu warunkéw umowy w SubKLAUZULI 1.1.6.5.

Prawo Budowlane Ustawa Prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. z pézn. zmianami,
tekst jednolity Dz. U. 2020 poz.1333 z pézn. zm

PZGiK Panstwowy Zasob Geodezyjny i Kartograficzny
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instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne, Dokumenty
Normatywne, warunki techniczne, zasady i procedury obowigzujgce
w spofce PKP PLK S.A., ktérych tekst znajduje sie na stronie
internetowej http://www.plk-sa.pl w zaktadce Dla klientéw

i kontrahentéw> Akty prawne i przepisy oraz na platformie
zakupowej Zamawiajgcego w katalogu ,Inne dokumenty
odniesienia”.

Regulacje
Zamawiajacego

Sbl Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Centralna Aplikacja Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
— platforma programowa umozliwiajgca generowanie tresci audio-
wizualnych na potrzeby informacji pasazerskiej, a takze sterowanie
elementami prezentacji informacji wizualnej i wygtaszaniem
komunikatéw megafonowych poprzez systemy informacji
pasazerskiej

Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej —
scentralizowany zespét urzgdzen potgczonych z CASDIP i
stuzgcych do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu
pociggéw oraz prezentacji podroznym na stacjach, przystankach
osobowych oraz w budynkach dworcowych informacji wizualnych i
dzwiekowych o realizacji rozktadu jazdy pociggdéw pasazerskich,

a takze dotyczacych ostrzezen i zmian w kursowaniu pociggow
oraz komunikatéw awaryjnych

CASDIP

CSDIP

Swz Specyfikacja Warunkéw Zamowienia

SMS System Zarzadzania Bezpieczenstwem

System Monitoringu Wizyjnego — system CCTV stosowany do
zdalnego nadzoru obiektow i zarzgdzania materiatem wideo,
obejmujacy infrastrukture kolejowg przeznaczong do obstugi ruchu
pasazerskiego.

W sktad SMW wchodzi podsystem:

SPA System Przywotawczo-Alarmowy — zespot urzgdzen
umozliwiajgcy komunikacje podroznych na obiektach z obstugg

w sytuacjach alarmowych i zagrozenia;

SMW

Srk sterowanie ruchem kolejowym

Ssp samoczynny system przejazdowy

Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru

Standardy konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem),
Techniczne przyjete do stosowania w PKP PLK S.A. uchwatg nr 263/2010
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. z pdzniejszymi
zmianami.

System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomiedzy
SWwi dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z urzgdzeniem
informujgcym dréznika o zblizaniu sie pociggu do przejazdu
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TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci

Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie podsystemu

TSI Energia strukturalnego ,Energia” systemu kolei w Unii Europejskiej

Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu
TSI PRM dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie

Urzagdzenie Zdalnej Kontroli — urzgdzenie nadzoru informujgce

UzK o stanie pracy urzgdzeh ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie
poleceh sterujgcych do ssp

WTWiO Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru

Zaakceptowana Zaakceptowana Kwota Kontraktowa okreslona w warunkach

Kwota Kontraktowa | umowy w SubKLAUZULI 1.1.4.1.

Zespodt Oceny Projektéw Inwestycyjnych — zespét specjalistéw
wspomagajgcy Zespot Projektowy w Centrum Realizacji Inwestyciji
w ocenie dokumentacji przekazywanej Zamawiajgcemu,

ktéra to ocena jest podstawg do odbioru elementéw zamowienia
Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielkg litera, nalezy rozumie¢ tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.

ZOPI

llekro¢ w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi’, ,wymagany”, ,bedg”, ,nalezy”’, ,powinny”
lub odpowiadajgce im formy uznaje sie, iz pojecia te sg tozsame i uzywane zamiennie,
a zwroty, w ktérych zostaty uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski — SiedIce”
realizowanego w Ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2029 roku jednotorowej linii kolejowej nr 55 na odcinku od km 90+104
do km 119+870 prowadzona bedzie w systemie ,projekt i budowa”.

Przedmiotem zamdwienia jest zaprojektowanie oraz wykonanie robét dla jednotorowej linii
kolejowej nr 55 na odcinku od km 90+104 do km 119+870 z jej elektryfikacjg wraz
z urzgdzeniami sterowania i zasilania trakcyjnego, obiektami obstugi podréznych, przejazdami
kolejowo-drogowymi, drogami rownolegtymi, obiektami inzynieryjnymi).

Catos¢ przedmiotu zamowienia obejmuje wykonanie:

1) dokumentacji projektowej niezbednej do prawidtowego wykonania wszystkich robot
budowlanych i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnien, dopuszczen,
warunkéw, decyzji i pozwolen niezbednych do realizacji przedmiotu zamdwienia;

2) wszystkich robot budowlanych zgodnie z zakresem zamowienia na podstawie
opracowanej przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentacji
projektowej, o ktérej mowa w ww. pkt 1, oraz wszystkich robét przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wszelkich czynnosci wymaganych
Prawem;
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3) przeprowadzenie oceny zgodnosci kazdego podsystemu strukturalnego objetego
zakresem zamowienia na kazdym etapie (projektowania, budowy i kohcowych préb
podsystemu)

Zamowienie obejmuje zaprojektowanie i wykonanie zakresu torowego z odwodnieniem,
inzynieryjnego, obiektdéw obstugi podréznych, przejazdéw kolejowo-drogowych, drog
réwnolegtych, sieci trakcyjnej, srk, elektroenergetyki, teletechniki, budowg 2 podstacji sieci
trakcyjnej.

Zamawiajgcy zwraca uwage, iz catos¢ przedmiotu zamowienia powinna by¢ wykonana
zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlane;.
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2.1Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ obiektéw

2.1.1 Orientacja ha mapie Polski

PP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Rewitalizacja linii kolejowej nr 55 na odcinku Sokotéw Podlaski —Siedice
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2.1.2 Orientacjaw regionie

s m.smzﬁc%ﬁu R Rewitalizacja linii kolejowej nr 55 na odcinku Sokotéw Podlaski -Siedlce

Linia kolejowa nr 55

odc. Sokotéw Podlaski - Siedice
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5 numer linii kolejowej
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icznej
yinyeh 1992

2.1.3 Lokalizacja obiektéw

Zakres Robét objety zaméwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.:

1) Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach

Linia kolejowa nr 55 Sokotéw Podlaski — Siedlce od km 90,104 do km 119,870 zlokalizowana
jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego w powiatach: sokotowski i siedlecki na terenach
gmin Miasta Sokotéw Podlaski; Sokotow Podlaski; Bielany; Suchozebry; Siedice i miasta
Siedlce.
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Rysunek 1 Lokalizacja analizowanej linii na tle podziatu administracyjnego
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2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

2.2.1 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowigzany realizowa¢ przedmiot zamdwienia w $Scistej wspotpracy
z wykonawcami innych inwestycji realizowanych/przygotowywanych przez Zamawiajgcego
i innymi podmiotami na obszarze objetym niniejszg inwestycjg i obszarze jej oddziatywania.

Dla zapewnienia spdjnosci pomiedzy zadaniami inwestycyjnymi oraz zapewnienia

optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te zadania $rodkéw finansowych

Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy wspotpracy z Wykonawcami w szczegdlnosci

nastepujgcych inwestyciji:

1) Zabudowa zdalnego sterowania na nastawni w Siedlcach (sterowanie stacjami Platerow,
Niemojki oraz Sokotow Podlaski)

2) Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa Wschodnia — Minsk
Mazowiecki - Siedice

3) Budowa teletechnicznej linii kablowej na odcinku Siedlce - Sokotéw Podlaski oraz
zabudowa urzgdzeh SSP kat. B na przejazdach km 100,262 i 115,725 linia kolejowa nr 55
Sokotéw Podlaski —Siedlce”

oraz innych inwestycji, ktérych realizacja/okres trwatosci czasowo pokrywa sie z okresem

realizacji/okresem trwatoéci niniejszego zadania/projektu.

Zaméwienia podobne mogag zosta¢ udzielone w lokalizacjach objetych przedmiotowym
zamoéwieniem f{j.: linia kolejowa nr 55 na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedice. Zamoéwienia
podobne mogg zosta¢ udzielone w zakresach opracowania dokumentacji projektowej oraz
wykonania robot budowlanych obejmujgcych branze: nawierzchni kolejowej, podtorza,
obiektow inzynieryjnych, przejazddw kolejowo — drogowych, drég kotowych, budowli i obiektow
obstugi podréznych, budynkdéw stuzgcych prowadzeniu ruchu kolejowego, urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym, telekomunikacji, elektroenergetyki trakcyjnej, elektroenergetyki
nietrakcyjnej, ochrony srodowiska, kolizji z sieciami zewnetrznymi.

W przypadku braku rozpoczecia inwestycji Zabudowa zdalnego sterowania na nastawni w
SiedIcach (sterowanie stacjami Plateréw, Niemojki oraz Sokotow Podlaski) w wymaganym
czasie umozliwiajgcym koordynacje obu projektéw Zamawiajgcy przewiduje zlecenie tych prac
w ramach dodatkowego zamowienia np. zamdwienia podobnego.

2.2.2 Opis stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 55 jest linig jednotorowg, pierwszorzedng, niezelektryfikowang, pasazersko —
towarowa. Poczatek linii zlokalizowany jest na stacji Sokotéw Podlaski w km 90+104 (koziot
oporowy), natomiast koniec linii na stacji Siedlce w km 119+863 (P.R. nr 7). Dlugos¢ przedmiotowe;j
linii kolejowej wynosi 29,759 km.

W ciggu rozpatrywanej linii zlokalizowane sg nastepujgce posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne:

Stacja Sokotow Podlaski — km osi stacji 90+104;
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° Przystanek osobowy Bielany Podlaskie — km osi p.o. — km 99+133;
° Stacja Podniesno — km osi stacji — km 106+056;

. Przystanek osobowy Borki Siedlecki — km p.o. 111+838;

. Bocznica szlakowa Strzata — km osi b.sz — km 115+809

Stacja Siedlce — wtgczenie linii kolejowej nr 55 w ukfad torowy stacji Siedlce rozjazdem zwyczajnym
nr 7 w km 119+863 = km 92+477 linii kolejowej nr 2.

Teren, na ktérym bedg prowadzone Roboty budowlane nie obejmuje terendow, ktére sg
wpisane do rejestru zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej. Na terenie, na
ktérym bedg prowadzone Roboty budowlane, nie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
zabytkéw lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej.

Zamawiajgcy udostepnia ponadto:

1. Wyciag z Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego dot. zatwierdzonego
wariantu do realizacji

2. protokdt wstepnej kwalifikacji materiatdw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robét (zatgcznik nr 14);

2.2.2.1 Nawierzchnia torowa

Zgodnie z instrukcjg 1d-12 predko$¢ konstrukcyjna na linii wynosi 100 km/h.
W obecnej chwili na linii prowadzony jest wytgcznie ruch towarowy.
Predkos¢ pociagdw na linii wynosi obecnie 40-60 km/h z uwagi na zty stan techniczny infrastruktury.

Konstrukcje nawierzchni toréw gtdwnych zasadniczych i szlakowych rozpatrywanej linii kolejowej na
odcinku od km 90+104 do km 119+493 stanowi tor bezstykowy z szyn S49, na podktadach
betonowych INBK-7 z przytwierdzeniem klasycznym typu K. Rok wbudowania szyn i podktadow
datuje sie na lata 1980 r. /1981 r. Z uwagi na przebudowe stacji Siedlce w 2015 r. od km 119+493
do km 119+716 nawierzchnie linii kolejowej stanowig szyny 49E1 na podktadach betonowych PS-
83 z przytwierdzeniem sprezystym SB i od km 119+716 szyny 60E1 na podktadach betonowych PS-
93.

Zestawienie istniejgcej nawierzchni zabudowanej w torach gtéwnych dodatkowych oraz bocznych
Zlokalizowanych na posterunkach ruchu usytuowanych w ciggu omawianej linii kolejowej
przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 1 Wykaz istniejacej nawierzchni torow gtéwnych dodatkowych i bocznych na LK 55

5 Konstrukcja istniejgcej nawierzchni
Posteru | Nr | Rod | Ob. | Ob. D%ugos Dh,"?
. ¢ 0s¢
nek tor zaj Po Ko .
ruchu u toru cz Ac budowl | og6in Rod S Rok Podkt Rok
' ) ana a odza | =z¥ 1 hudow ° wbudow | Podsypka
j ny . ady .
ania ania
klasyc drewn .
Sokoté | 2 GD 2 13 0.733 0.787 S42 1960 of 1979 ttuczen
zny beton
W
Podlas
ki 3| 6o | 4 | 16| 0721 | 0775 k';‘rfgc sa2 | 1080 | €M | 1973 | pospsika
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£ Konstrukcja istniejacej nawierzchni
Posteru | Nr | Rod | Ob. | Ob. D%ugos Dh,'lg
. C oscC
nek tor zaj Po Ko budow! | ogéln Rok Rok
, (0] (o]
ruchu u toru cz. Ac.
ana a quza Szy wbudow Podkt wbudow | Podsypka
J ny ; ady .
ania ania
K.O klasyc drewni .
4 | BN | 2 p | 0335 | 0363 | “JNC | s49 | 1082 oA 1981 pospotka
5 | BN | 5 9 0608 | 0.600 | K3SYC | gup | 193 | PetonO |47 | piasekipos
zny we potka
6 | BN | 13 Kl'DO 0225 | 0225 | KASYC | g4q | 19gg | drewni 1984 pospétka
zny ane
7 | BO | 6 | 10 | 0491 | 0545 k';fyc s42 | 1953 INBK 2020 pospotka
8 | BN | 53 | KO | o051 | 0051 | K@SYC | sap | 1962 | ArEWNT | 4ggp piasek
P zny ane
9 | BO | 51 | 8 0.430 | 0.490 k':‘rfgc S42 | 1968 INBK 2020 piasek
13| BN | 51 | 7 0.402 | 0.430 k';ff S42 | 1960 INBK 2020 piasek
15 | wy | 17 Kl'jo 0386 | 0386 | K@Y | a9 | 1980 | PEIONO | 1973 pospétka
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LK zny ane
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zny 49 ane
drewn
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drewn
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4 | BN | 4 5 | 0676 | 0676 | JNC | s | 1046 of 1962/74 piasek
Podnie beton
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(0]
7| v | KO o 0.384 | 0.384 | KASYC | gu9 | 1g5p | DEIONO | g, pospotka
P zny we
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Strzata
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Nalezy przyjg¢, ze warstwa podsypki w ok. 30% nie bedzie nadawaé sie do ponownego
wykorzystania do zabudowy.

22211 Wychlapy

Zamawiajgcy zidentyfikowat wystepowanie tzw. wychlapéw w nastepujacych miejscach:
1) tor Nr1:
od km 92,520 do km 92,530
od km 94,200 do km 94,205
od km 97,100 do km 97,105

22212 Rozjazdy

Zlokalizowane na stacji Sokotébw Podlaski i bocznicy szlakowej Strzata rozjazdy
sg w dostatecznym stanie technicznym — podrozjazdnice zostaty wymienione na nowe
w latach 2019 - 2020, za wyjatkiem rozjazdéw nr 53 i nr 13 na st. Sokotéw Podlaski (rozjazdy
nie sg dopuszczone do eksploatacji). Na posterunku bocznicowym Podniesno rozjazdy
sg w ztym stanie technicznym i nie sg eksploatowane.

Wykaz istniejgcych rozjazdow potozonych na wyzej wymienionych posterunkach ruchu

przedstawiono w tabeli ponizej.
Tabela 2 Wykaz istniejagcych rozjazdow

5 Charakterystyka rozjazdu Podrozjazdnice
S - 38
2 'g g g % = © g = ©
3 NE| B3 e | x| = | £ | £ £
c N9 N.Q T . © [} c > < 7 T = ]
S o > SIS N o ) e S a 3 x 2 | B N 3 x 3
5 =N 13| 2 || 85| 2|E| g |&8|8|38| 2 |e&53
7 5 x E 2 & 0 o o S o 3 I Q S
3 [ X 0 o 12 (@] Aé o —é o
o T B @ 2
90+307 | Rz | S49 1:9 | 190 L K 1993 | 1993 | N D | 2020 | 2020
3 90+377 | Rz S49 1:9 190 P K 1979 1979 N D 2019 | 2019
15 91+185 | Rz | S49 1:9 | 190 P K 1982 | 1982 | N D | 2020 | 2020
18 91+294 | Rz | S49 1:9 | 190 L K 1988 | 1988 | T D | 2020 | 2020
4 90+422 | Rz | S49 1:9 | 190 L K 1982 | 1982 | T D | 2020 | 2020

2 90+349 | Rz S49 1:9 190 P K 1987 | 1987 T D 2020 | 2020

13 91+134 | Rz | S49 | 1.9 | 190 | L K | 1986 | 1986 | T | D | 1986 | 1986
Sokotow 16 91+190 | Rz | S49 | 1:9 | 190 | L K | 1988 | 1988 | T | D | 2019 | 2019
Podlaski

17 91+229 | Rz | S49 | 1:9 | 190 | L K | 1982 | 1982 | T | D | 2019 | 2019

5 90+459 | Rz | S49 | 1:9 | 190 | L K | 1986 | 1986 | T | D | 2019 | 2019

9 91+013 | Rz S42 1:9 | 205 P K 1974 | 1974 z D 2019 | 2019

14 91+142 | Rz S49 1:9 190 P K 1977 | 1977 T D 2019 | 2019

53 90+604 | Rz S42 1:9 | 205 P K 1977 | 1977 | T D 1977 | 1977

6 90+499 | Rz S49 1:9 | 190 L K 1980 | 1980 | Z D | 2019 | 2019




Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

- Charakterystyka rozjazdu Podrozjazdnice
L ~
3] -8 8
2 28| 2% = s | g = | 4
< e g E % _ = x < < = S — £ =
c <N N .N © » [ Q c =] < %) © =] [
> o > oS5 N o o e s a 3 22| T N 3 %2
o) =N el 3 ey & 6 5 E = cS | & 38 = ]
@ Z = 4 = = ° 2 S (14 2 S
2 [ ) o v o X o = 2
a € E € E
10 91+044 | Rz S49 1:9 | 190 L K 1978 | 1978 | T D | 2020 | 2020
11 91+077 | Rz S49 1:9 | 190 P K 1978 | 1978 | T D | 2019 | 2019

51 90+526 | Rz S49 1:9 | 300 P K 1984 | 1984 | T D | 2019 | 2019

8 91+016 | Rz S49 1.9 | 190 L K 1979 | 1979 | T D | 2019 | 2019

101 90+915 | Rz S49 1:9 | 190 P K 2005 | 2005 | T D | 2005 | 2005

Sk102 | 90+952 | St S49 1:9 X X K 2005 | 2005 | T D | 2005 | 2005
7 90+988 | Rz S42 1:9 | 205 L K 1977 | 1977 | T D | 2019 | 2019
102 105+638 | Rz S49 1:9 | 300 L K 1986 | 1986 | T D | 1986 | 1986
1 105+646 | Rz S49 1:9 | 190 L K 1979 | 1979 | T D | 1979 | 1979

2 105+709 | Rz S49 1:9 190 P K 1981 | 1981 T D 1981 | 1981

6 106+544 | Rz S49 1:9 190 P K 1982 | 1982 T D 1982 | 1982

7 106+608 | Rz S49 1:9 | 190 L K 1984 | 1984 | T D 1984 | 1984
Podniesno 4 105+780 | Rz S49 1:9 | 190 L K 1979 | 1979 | T D 1979 | 1979
5 106+510 | Rz S49 1:9 | 190 L K 1986 | 1986 | T D 1986 | 1986

3 105+775 | Rz S42 1:9 | 205 P K 1977 | 1977 T D 1977 | 1977

9 106+564 | Rz S42 1:9 | 205 P K 1977 | 1977 T D 1977 | 1977

101 105+566 | Rz S42 1:9 | 205 L K 1967 | 1967 | T D 1967 | 1967

103 105+666 | Rz S42 1:9 | 205 P K 1968 | 1968 | T D | 1968 | 1968

1 115+803 | Rz | S49 | 1.9 | 300 L K | 1988 | 1988 | T | D | 2020 | 2020
Strzata
2 115+871 | Rz | S42 | 1.9 | 205 L K | 1957 | 1957 | T | D | 2019 | 2019
Siedlce 7 119,863 | Rz | UIC60 | 1:9 | 300 | P S 2015 | 2015 | T | B 2015 | 2015
2.2.2.2 Podtorze

W ramach wstepnego rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych ustalono, ze na znacznej
dtugosci linii nr 55 wystepujg grunty spoiste w stanie plastycznym lub miekko plastycznym oraz
grunty organiczne m.in. torfy, namuty, piaski z domieszkg czesci organicznych.
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2.2.2.2.1 Odwodnienie

Podtorze linii kolejowej nr 55 odwodnione jest za pomocg rowdw bocznych. Stan odwodnienia
nalezy uznacC za niedostateczny, zaobserwowano lokalne rozlewiska wody przy obiektach
inzynieryjnych oraz niesprawne odwodnienie samego torowiska (bujna roslinnos¢, brak
umocnien skarp, wystepowanie bobra europejskiego).

Opisany stan istniejgcy odwodnienia oparty jest na danych posiadanych przez
Zamawiajgcego. Stan rzeczywisty moze rozni¢ sie od wyzej opisanego m.in. z uwagi na
postepujgcg degradacije elementéw odwodnienia, zamulenie, wegetacje roslinnosci itp.

Istniejacy uktad podtorza i rowy (rowy do odtworzenia)
Drenaze |ROw jednostronny|ROéw dwustronny
N | Lokalizacia > § £l 2| » > > >
. ..| (km pocz. - km Nasyp Wykop| & 2| £ o ® 2 ® 2
linii ) o3 9 ] 5 S 5 S
konc.) = 9 :;s = g = g
E‘ 35 < 5 < 5
55 [90.104- 91.220 |réwnia stacyjna dwustro
55 [91.220-91.400 [mijsce zerowe tak
55 {91.400- 91.700 tak lewy
55 191.700-92.520 |[mijsce zerowe
55 192.520-92.700 |nasyp
55 [92.700 - 93.300 tak lewa
55 [93.300-93.600 [mijsce zerowe lewa
55 [93.600-95.500 [nasyp
55 [95.500-96.600 [mijsce zerowe lewa
55 [96.500-97.000 [nasyp
55 [97.000-97.800 [mijsce zerowe lewa
55 [97.800 - 98.400 tak lewa
55 [98.400-99.200 [mijsce zerowe lewa
55 [99.200-99.600 tak lewa
55 [99.600 - 101.200 |nasyp
55 [101.200 - 102.800 [mijsce zerowe lewa
55 [102.80- 104.00 [nasyp
55 [104.00- 105.00 [mijsce zerowe lewa
55 [105.00- 105.500 |nasyp
55 [105.50- 106.60 [mijsce zerowe tak
55 [106.60- 107.80 [nasyp
55 |107.80-108.30 [mijsce zerowe lewa
55 (108.30 - 108.450 tak lewa
55 [108.450- 110.00 [nasyp
55 [110.00- 110.800 [mijsce zerowe lewa
55 (110.80- 114.800.0nasyp
55 |114.80- 117.720 |nasyp lewa
55 [117.720-118.00 |nasyp
55 [118.00-118.800 [mijsce zerowe lewa
55 ]118.80-119.863 |réwnia stacyjna tak
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2.2.2.3

Obiekty inzynieryjne

Na linii nr 55 znajdujg sie nastepujgce obiekty inzynieryjne:

Nazwa Aktualna
obiektu / km / Swiatto pionowe / . s
rzeszkoda / Rok Swiatto poziome / LI L L
P . budowy / p Aktualna skrajnia | Stan techniczny obiektu (1-5)
Lp. | rodzaj . Diugosé
. . liczba . model
obiektu i . eksploatacyjna . .
" toréow obliczeniowy,
konstrukcji [m]
o klasa
nosnej
- . Aktualna
Swiatto pionowe: e
Przepust km 0.60 m: nosnos¢
91,213; 0 0 . . 192 kN/o$; 19,6
" Swiatto poziome .
1 konstrukciji 110 m- t/los /
" | masywnej — 1925, 1 tor I’JIu o‘s'(: Aktualna skrajnia | Brak oceny obiektu.
ptyta 9 . model
. eksploatacyjna: . .
zelbetowa obliczeniowy,
7,95 m
klasa
Przepust km Swiatto pionowe: ':lg::‘ilzs
92,217; 0 21,00m; 240 kN/o$; 24,5
konstrukc;ji Swiatto poziome tos |
2. | masywnej — 1954, 1 tor | 2x21,00 m; .. | Stan obiektu: dostateczny
. Aktualna skrajnia . . .
rura betonowa Dlugos¢ model Maksymalny nacisk osi — 240 KN/os$.
eksploatacyjna: obliczeniow
24,20 m 4
klasa
Most $wiatto pionowe: | ~Ktualna
km 92,612; o 190 m: P " | no$nosé
konstrukcji o . . 192 kN/o$; 19,6
stalowei - Swiatlo poziome tos |
3. ) . 1955, 1 tor | 6,40 m; .. | Stan obiektu: dobry
blachownica 2 Aktualna skrajnia ) . .
Dlugos¢ model Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
eksploatacyjna: . .
obliczeniowy,
8,10 m
klasa
Przepust km & . Aktualna
Swiatto pionowe:  ex
95,095; o 1.00 m: nosnos¢
konstrukcji ; S 240 kN/o$; 24,5
! Swiatlo poziome . )
4 masywnej — 1954 1 tor | 2x@1.00 m: t/los / Stan obiektu: dostateczny
" | rura betonowa ' Diu ,os'(: ’ Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 240 KN/o$.
9 ) model
eksploatacyjna: obliczeniow
23,70 m v
klasa
Most $wiatlo pionowe: | AKlUaIna
km 96,173; 0 240 m- P " | no$nosé
konstrukcji S,wiatk; oziome 192 kN/o$; 19,6
5 stalowej - 1955. 1 tor | 4.10 m: P t/los / Stan obiektu: dobry
" | blachownica ’ I,JIu o’s,é Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
9 . model
eksploatacyjna: obliczeniow
5,60 m v
klasa
Most km . . Aktualna
Swiatto pionowe: Ny
98,104; o 270 m- nosnos¢
konstrukciji < . 192 kN/os; 19,6
. Swiatto poziome . .
6 masywnej — 1954 1 tor | 3.00 m: t/los / Stan obiektu: dostateczny.
" | zelbetowa ’ ! . Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
Dtugos¢
. model
eksploatacyjna: . .
obliczeniowy,
3,90 m
klasa
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Nazwa Aktualna
obiektu / km / Swiatto pionowe / . s
rzeszkoda / Rok Swiatto poziome / LI L L
P . budowy / p Aktualna skrajnia | Stan techniczny obiektu (1-5)
Lp. | rodzaj . Diugosé
. . liczba . model
obiektu i . eksploatacyjna . .
. toréow obliczeniowy,
konstrukcji [m]
I klasa
nosnej
& s . Aktualna
Swiatto pionowe: s
Przepust km 210 m- nosnos¢
98,721; o S’wiatlc; oziome 192 kN/o$; 19,6
konstrukg;ji ] P tlos / Stan obiektu: dostateczny.

7. . 1954, 1 tor | 2,20 m; . . . .
masywnej — Diugosé Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
ptyta 9 . model
. eksploatacyjna: . .
zelbetowa obliczeniowy,

4,50m
klasa
Swiatlo pionowe: ':z::ilgs
Most km 2,05 m; .
o . . 192 kN/os; 19,6
100,427; o Swiatto poziome . .
. ] t/los / Stan obiektu: dostateczny.
8. | konstrukciji 1954, 1 tor | 4,10 m; . . . .
: . Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
masywnej — Dtugosé model
zelbetowa eksploatacyjna: . .
obliczeniowy,
505m
klasa
Swiatto Akt'ualr’rfl
Przepust km ionowe:2.90 m: nosnos¢
103,518; 0 Swiotte oonio T [ 192 kN/oS; 19,6
konstrukc;ji ] P t/los / Stan obiektu: dostateczny.

9. . 1954, 1 tor | 2,10 m; L . . 3
masywnej — Dlugosé Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
ptyta 9 . model
. eksploatacyjna: . .
zelbetowa obliczeniowy,

8,60 m
klasa
& s . Aktualna
Swiatto pionowe: . ex
Przepust km 115 m- nosnos¢
105,223; o S’wiatk’) oziome 216 kN/os; 22 tlo$
konstrukc;ji ] P / Stan obiektu: dostateczny.

10. . 1954, 1 tor | 2,15 m; L . . .
masywnej — Dlugosé Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 216 KN/o$.
ptyta 9 . model
. eksploatacyjna: . .
zelbetowa obliczeniowy,

8,80 m
klasa
a s . Aktualna
Swiatto pionowe: s
Przepust km 150 m- nosnos¢
107,035; o o . . 192 kN/os; 19,6
- Swiatto poziome . .
konstrukciji ] t/los / Stan obiektu: dostateczny.

11. . 1954, 1 tor | 2,15 m; L . . .
masywnej — Dlucosé Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
plyta 9 . model
. eksploatacyjna: . .
zelbetowa obliczeniowy,

8,65 m
klasa
Swiatto pionowe: :z::izs
Most km 180m; 240 kN/os; 24,5
109,381; o Swiatto poziome . .
12. | konstrukcii 1954 1 tor | 4.00 m: t/los / Stan obiektu: dostateczny.
' ] ' ! . Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 240 KN/o$.
masywnej — Dtugosé model
zelbetowa eksploatacyjna: . .
obliczeniowy,
520m
klasa
Przepust km - . Aktualna
Swiatto pionowe: s
110,810; 0 1.00 m: nosnos¢
konstrukgji < S 240 kN/os; 24,5
. Swiatto poziome . .
13, | masywnej— 1955. 1 tor | 2x@1.00 m: t/los / Stan obiektu: dostateczny.
" | rura betonowa ' Diu ,os’é ’ Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 240 KN/os.
9 . model
eksploatacyjna: obliczeniow
22,30 m v
klasa
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Nazwa Aktualna
obiektu / km / Swiatto pionowe / . s
rzeszkoda / Rok Swiatto poziome / LI L L
P . budowy / p Aktualna skrajnia | Stan techniczny obiektu (1-5)
Lp. | rodzaj . Diugosé
. . liczba . model
obiektu i . eksploatacyjna . .
. toréow obliczeniowy,
konstrukcji [m]
o klasa
nosnej
& s . Aktualna
Swiatto pionowe: s
Przepust km 110 m: nosnos¢
111,300; o S’wiatlc; oziome 192 kN/o$; 19,6
konstrukg;ji ] P t/los / Stan obiektu: dostateczny.

14. . 1954, 1 tor | 1,90 m; L . . .
masywnej — Diugosé Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
ptyta 9 . model
. eksploatacyjna: . .
zelbetowa obliczeniowy,

9,05 m
klasa
Most Stalowy $wiatlo pionowe: Akt,ualr'rfl
km 113,016; o 510 m- nosnos¢
konstrukcji o . 216 kN/os; 22 .
Kratowei 7 Swiatto poziome tlos/ Stan obiektu: dostateczny.

15. ! 1992, 1 tor | 43,15 m; . .| W trakcie remontu obiektu przez 1Z.
ptytg 2 Aktualna skrajnia - . .
. Diugosé Maksymalny nacisk osi — 216 KN/os$.
zelbetowg o model

eksploatacyjna: obliczeniow
45,75 m v
klasa
Swiatto pionowe: :E::‘aolzs
Most _ 460m; 192 kN/o$; 19,6
km 114,189; o Swiatto poziome . . )
. h t/los / Stan obiektu: dobry
16. | konstrukcji 1942, 1 tor | 10,50 m; . . . .
. . Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 192 KN/o$.
stalowej - Dlugos¢ model
blachownica eksploatacyjna: . .
obliczeniowy,
12,05 m
klasa
Swiatto pionowe: :E;lﬂz:
Most km 2rim 216 kN/os; 22 tios
116,532; 0 Swiatto poziome . )
. ] / Stan obiektu: dostateczny.
17. | konstrukcji 1939, 1 tor | 5,10 m; - . . i
. s Aktualna skrajnia | Maksymalny nacisk osi — 216 KN/o$.
masywnej — Dlugos¢ model
zelbetowa eksploatacyjna: . .
obliczeniowy,
6,50 m
klasa
Swiatto pionowe:
Wiaduktw km g’v?lir:t;lo oziome
119,747 o 2015, 2 j P Stan wiaduktu dobry, modernizacja obiektu w
18. . 6,05 m; k+3
konstrukcji tory . 2014 roku
} Dtugosé
stalowej .
eksploatacyjna:
14,98 m

W zakresie ww. obiektow inzynieryjnych Zamawiajgcy udostepnia: karty ewidencyjne obiektéw
inzynieryjnych (stanowigce Zatgcznik nr 5 do niniejszego PFU)

Parametry techniczne podano na podstawie kart ewidencyjnych obiektow otrzymanych od
Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach.

2224

Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Na linii kolejowej nr 55 znajduje sie 26 istniejgcych skrzyzowan linii kolejowej z drogami —
przejazdy kolejowe zlokalizowane w poziomie szyn. 17 przejazdéw kolejowych usytuowana
jest w ciggu drég gminnych, 3 przejazdy potozone sg w ciggu drég krajowych, pozostatych 6
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— w ciggu drég powiatowych. Ze wzgledu na kategorie przejazdu na linii kolejowej mozna
wyrézni¢ 24 przejazdy kategorii ,D” oraz 2 przejazdy kategorii ,A”. Kategorie przejazdow
okreslone zostaty na podstawie metryk przejazdowych otrzymanych z Zaktadu Linii
Kolejowych w Siedlcach.

Zarzadcami drég w ciggu, ktorych znajdujg sie przejazdy sa:

- Urzad Gminy Sokotéw Podlaski

- Urzad Gminy Bielany Podlaskie

- Starostwo Powiatowe Sokotow Podlaski
- Urzad Gminy Suchozebry

- ZDP Starostwo Powiatowe Siedlce

- Urzad Gminy SiedIce

- Urzad Miasta Siedlce

- GDDKIA Rejon SiedlIce

- 3 przejazdy,
- 7 przejazdéw,

- 2 przejazd,

- 5 przejazdéw,
- 3 przejazdy,
- 2 przejazdy,

- 1 przejazd,

- 3 przejazdy.

Na wiekszosci przejazdow nawierzchnie stanowig wielkowymiarowe ptyty betonowe typu CBP
lub przejazdy posiadajg nawierzchnie z ptyt prefabrykowanych matogabarytowych typu
.Mirostaw”. Nawierzchnia na dojazdach do przejazdéw — gruntowa lub asfaltowa.

Drogi, w ciggu ktorych zlokalizowane sg przejazdy przebiegajg przez tereny zabudowane,
rolnicze i lesne. W rejonie niektérych przejazdow wystepuje zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, a takze ustugowo — handlowa.

Tabelaryczny wykaz istniejgcych przejazdéw kolejowych wystepujgcych na omawianej linii
kolejowej nr 55 przedstawiono ponizej. Metryki przejazdéw kolejowo —drogowych stanowig
zatgcznik nr 9 do PFU.

Lp. Km _ Kat. | Nazwa drogiiZarzadca Rodzaj nawierzchni Typ : Lic%ba Stan _
przejazdu urzadzen |toréw |techniczny*
JEGD5/
ZDP St two Pow.
1 90,613 A Sokoig\r/\? SP;véjlasi\iN Py typ CBP ESD8 8 dobry
5 90,962 D droga dc_uazdowa do Piyty typ CBP Nie 3 dobry
hurtowni dotyczy
3 91,204 A m. Sok’oipw Podlaski, ul. | Piyty typ CBP JEGD-5 |2 dobry
Wolnosci
4 |e2515 UG Sokoléw Podlaski |~ YW typ CBP - Nie 1 dobry
dotyczy
5 |esaz  |P | UG Sokolow Podlaski Phty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
D Piyty typ CBP Nie niewielkie
dotyczy wykruszenia
6 94.907 UG Bielany 1 na ptycie
zewnetrznej
prawej
7 96.025 D | UG Bielany Piyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
8 97194 D | UG Bielany Piyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
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Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej znajdujg sie 5 peronow.

90 |97.62 D | UG Bielany Plyty typ CBP Nie X dobry
dotyczy
D |zDP Piyty typ CBP Nie dobry
10 |98.499 Starostwo Pow. Sokotéw dotyczy |1
Podlaski
11 | 99278 D luc Bielany Ptyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
12 |100262 |P | GDDKIA Rejon Siedice | 7YY yP MU Nie 1 dobry
dotyczy
13 |11288 P |uc Bielany Ptyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
14 |102.05 D luc Bielany Ptyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
15 |102856 |° |UG Suchozebry Piyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
D ZDP Piyty typ CBP Nie dobry
16 |104.252 Starostwo Pow. Siedice dotyczy 1
17 |w0s517  |P | UG Suchozebry Piyty typ CBP | Nie ) dobry
dotyczy
18 |106.85 Pl Suchozebry Piyty typ MU Nie 1 dobry
dotyczy
19 1075 |0 |uG Suchozebry Piyty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
20 |108.34 D Starostwo Pow. Siedice Piyty typ CBP A 1 dobry
dotyczy
D Plyty typ CBP Nie 2 szt
21 |109.143 Starostwo Pow. SiedIce dotyczy |1 zewnetrzne
pekniete
22 |m179 |2 |UG Suchozebry Piyty typ CBP | Nie 1 dobry
dotyczy
23 |13ses  |° |UG Siedice Pty typ CBP | Nie 1 |dobry
dotyczy
24 |148s6 |° |UG Siedice Pivty typ CBP Nie 1 dobry
dotyczy
D GDDKIA Rejon Siedlce | Ptyty typ MU Nie dobry
25 | 15725 UM Siedice dotyczy 1
26 [117725 |P | UM Siedice Piyty typ MU Nie 1 dobry
dotyczy
2.2.25 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Nazwa

Nazwa stacji/
p.o.

Km (od)

Km (do)

Dt. [m]

Szerokos¢ [m]

Stan techniczny

peron 2 (jedno krawedziowy)

Sokotéw
Podlaski

90,768

90,946

178

4,04

Obiekt wytgczony
z eksploataciji,
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zawieszony ruch
pasazerski
Sokotow 2,18 Obiekt wytgczony
peron 1 (dwu krawedziowy) | Podlaski 90,771 |90,909 |138 z eksploatacj,
Zzawieszony ruch
pasazerski
Plac na i wytadunkowy Soko#ovy 90,610 90,900 |,q, 13,38 dostateczny
Podlaski
2,5 Obiekt wytgczony
. . . ksploatacii,
peron 1 (jedno krawedziowy) | Bielany 99,062 |99,189 |127 i:wij;jjn";‘?'uch
pasazerski
5,0 Obiekt wytgczony
peron 1 (dwu krawedziowy) | Podnie$no | 105,900 | 106,033 | 133 2 eksploatacj,
Zzawieszony ruch
pasazerski
4.0 Obiekt wytgczony
1 (jedno krawedzi Borki 111,778 | 111,898 | 120 2 eksploatacji
peron 1 (jedno krawedziowy) Siedleckie , , zawieszony ruch
pasazerski
2.2.25.1 Elementy matej architektury i oznakowania statego
Nie wystepujg
2.2.2.6 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego
L L
S S & s
= c S = . E £ | g £3
) ) o 3 < o 3 © < N S __ >0
o N N = %) N = — e Pt =N N & c =<
- (&) (&) I [&] @/ S . £ £ — O
4 @ c 3 i c 3 9 = = z = c o
c c 0 n c 0 = @© ° o O >
N N 3 N 2 X a o o = 3
o o3 o3 2 o
= R4
© ©
: .| murowana
1 | Nastawnia Nastawn_la SOkOJ{OV\{ Jjednokondygnacyjny, | 91,195| 344,0 m3 50,471 53,00 6,49 m2
dysponujgca | Podlaski m2 m2
dach kryty papa
2.2.2.7 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Sokotow Podlaski

Stacja Sokotdéw Podlaski obstugiwana jest z nastawni

przylegtym szlaku.

dysponujacej ,Sk”. Na stacji
sprawowany jest nadzér nad bezpieczehstwem ruchu pociggdéw na posterunku oraz

Stacja posiada trzy tory przebiegowe. Tory nr 1 i nr 2 posiadajg przebiegi w jednym
kierunku (do wyjazdu pociggéw towarowych w kierunku do Siedlec). Przebiegi w obu
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kierunkach mozliwe sg jedynie po torze Nr 3. Ponad to stacja posiada 3 tory boczne
odstawcze, 2 tory tadunkowe, 1 tor zdawczo-odbiorczy (tor Nr 13), tor wyciggowy oraz 1 tor
dojazdowy.

Nastawnia ,Sk” obstuguje nastepujace urzadzenia zewnetrzne:
e 9rozjazdow
e 8 sygnalizatorow

Rozjazdy posiadajg zamkniecia nastawcze suwakowe i hakowe. Rozjazdy przestawiane sg
recznie i nie sg wyposazone w state sponozamki zwrotnicowe posiadajg natomiast zamki
ryglowe/trzpieniowe.

Z nastawni dysponujgcej ,Sk” obstugiwane sg dwa przejazdy kolejowo-drogowe kategorii A
Zlokalizowane na st. Sokotéw Podlaski — w km 90+613 oraz w km 91+204 LK nr 55.

Charakterystyke urzgdzen SRK na w/w przejazdach kolejowo-drogowych przedstawiono
w tabeli ponize;j.

Wykaz istniejgcych urzgdzen srk na przejazdach kolejowo-drogowych kat. A zlokalizowanych
w ciggu LK nr 55

Km przejazdu 90+613 91+204
Kategoria przejazdu A A
Obstuga przejazdu Z nastawni ,Sk” z nastawni ,Sk”

Maksymalna predkos¢ przejazdu

. s 60 km/h 40 km/h
pociagow na przejezdzie

Naped rogatek (ilos¢ w szt.) JEGD5: 3szt. JEGD5: 4szt

Aluminiowe DAL:
Aluminiowe (df. 10m): 3szt. 2szt — dt. 8,50m + 2szt- dt.
6,50m

Dragi rogatek
(iloS€ w szt.)

Sygnalizatory drogowe EHZ: 2szt. EHZ: 2szt.

Na pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych zlokalizowanych w ciggu omawiane;j linii
kolejowej nr 55 brak istniejgcych zabudowanych urzgdzen SRK.

Ruch pociggdéw na szlaku Sokotéw Podlaski — Siedlce prowadzi sie po torze nr 1 w oparciu o
jednodostepowg poétsamoczynng dwukierunkowg komputerowg blokade z kontrolg
niezajetosci toru szlakowego bez obstugi bloku koncowego typu ESTW.
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2.2.2.8 Telekomunikacja

W ramach zadania Budowa medium transmisyjnego dla urzadzen srk i tagcznosci na linii
kolejowej nr 55 na odcinku Sokotow Podlaski - Siedlce zabudowane zostato medium
transmisyjne:

* po prawej stronie toru we wspdlnym rowie kabla szlakowego optotelekomunikacyjnego Z-
XOTKtsd 36J oraz kabla miedzianego XzTKMXpw 25x4x0,8,

* po lewej stronie toru kabla optotelekomunikacyjnego Z-XOTKtsd 36J jako kabla
domykajgcego petle transmisyjng, wraz z kablem lokalizacyjnym XzTKMXpw 2x2x0,8.

Kable OTK zabudowano w rurociggu kablowym 3xRHDPE 40 (w jednej z rur). Po prawej
stronie zabudowano rury w kolorach czerwony, zielony, niebieski, natomiast po lewej w
kolorach biaty, fioletowy, pomaranczowy.

Kabel OTK postuzy jako medium transmisyjne dla systemu telekomunikacji z uwzglednieniem
potrzeb srk, energetyki itp.

Widkna kabli swiattowodowych zostaty rozszyte na nowych przetgcznicach optycznych (ODF)
typu PSN-3/72 w pomieszczeniach z urzgdzeniami telekomunikacyjnymi nastawni ,SI” stacji
Siedlce oraz na stacji Sokotéw Podlaski.

Uwzgledniajgc instrukcje le-108, potrzeby i istniejgce uwarunkowania techniczne niniejszego
zadania zatozono nastepujgce przeznaczenie wtokien kabli OTK:

tuba I, widékna 1+6 transmisja srk ( rezerwa),

tuba Il, widkna 7+12 transmisja srk (rezerwa),

tuba Ill, widkna 13+18 transmisja GSM-R pomiedzy BTS a krotnicg SDH (rezerwa),
tuba IV, widékna 19+24 transmisja SDH (rezerwa),

tuba V, widékna 25+30 transmisja TVU, CSDIP, SMW (rezerwa),

tuba VI, widkna 31+34 transmisja ERTMS/ETCS (rezerwa),

tuba VI, wiékna 35+36 (rezerwa).

Projektowane przeznaczenie kabla XzZTKMXpw 25x4x0.8:

czworki 01 — 05 — urzadzenia srk stacyjne i liniowe( rezerwa),

czworki 06 — 15 — transmisja UZK (przejazdy) ( rezerwa),

czworki 16 — 20 — tgcznosé straznicowa, technologiczna i zapowiadawcza( rezerwa),
czworki 21 — 25 —rezerwa.

Na Stacji Siedlce zabudowana jest centralka tgcznosci kolejowej typu DGT IP-R, pieé
radiotelefonéw Pyrylandia pracujgcych w sieci: pociggowej ( dla linii kolejowych 2, 31, 55),
manewrowej, drogowej oraz utrzymania.

Na stacji Sokotéw Podlaski zabudowane sg dwa radiotelefony Radmor, pracuje w sieci:
pociggowej, drogowej oraz utrzymania. £gcznos¢ zapowiadawcza realizowana jest przy
pomocy aparatu MB. Rozmowy ze wszystkich urzagdzeh nagrywane sg przez rejestrator DGT
NetCrr2.
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Projekt powykonawczy zadania Budowa teletechnicznej linii kablowej na odcinku Siedlice -
Sokotéw Podlaski oraz zabudowa urzgdzen SSP kat. B na przejazdach km 100,262 i 115,725
linia kolejowa nr 55 Sokotéw Podlaski — Siedice znajduje sie do wgladu w Zakfadzie Linii
Kolejowych w Siedlcach.

2.2.29 Elektroenergetyka trakcyjna

Linia nieelektryfikowana

2.2.2.10 Elektroenergetyka nietrakcyjna

Nalezy przyja¢, ze na linii nr 55 nie wystepuje elektroenergetyka nietrakcyjna (oswietlenie
zewnetrzne, urzadzen eor, przytacza elektroenergetyczne) mozliwa do dalszej eksploataciji.
Przewiduje sie zabudowe urzgdzeh eor w ramach zadania Zabudowa zdalnego sterowania na
nastawni w Siedlcach (sterowanie stacjami Plateréw, Niemojki oraz Sokotéw Podlaski).

3. ZAKRES ROBOT

Wykonawca — przygotowujgc oferte — musi wzigé pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okreslone w pkt 3.1. PFU, a ktorych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zamowienia okreslonych w pkt 2.2.
PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykonac wszystkie Roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggna¢
zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Zamawiajgcy przewiduje udzielenie zamdwien podobnych, o ktérych mowa w art. 388 pkt 2
lit. ¢ Prawa Zaméwieh Publicznych. Informacja o zamiarze udzielenia ww. zamowien zostata
zawarta w ogtoszeniu o zaméwieniu dla niniejszego postepowania. Zamoéwienie podobne
zostanie udzielone w trybie zamowienia z wolnej reki, po uprzednim przeprowadzeniu
negocjacji z Wykonawca, w szczegoélnosci w zakresie warunkéw umowy, w tym ceny (wycena
zgodnie z §12), terminu wykonania, okresu gwarancji/okresu rekojmi i moze obejmowac
nastepujgce zakresy:

- roboty torowe,

- roboty odwodnieniowe;
roboty kubaturowe;
- przejazdy kolejowo — drogowe,
- budowli i obiektow obstugi podroznych,
- urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,
- obiekty inzynieryjne (kolejowe),
- ochrony srodowiska,
- elektroenergetyka do 1 kV (w tym oswietlenie),
- elektroenergetyka srednich i wysokich napie¢ (w tym sieci energetyczne),
- sie¢ trakcyjna (wraz z urzgdzeniami sterowania),
- zasilanie sieci trakcyjnej (podstacje trakcyjne wraz z urzgdzeniami sterowania);
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- usuwanie kolizji,
- teletechnika,

wraz z opracowaniem dokumentacji projektowej w tych zakresach oraz uzyskaniem
stosownych uzgodnien i decyzji na realizacje tych robét

3.1 Ogdblne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Realizacja zamowienia ma na celu osiggniecie nastepujacych parametrow eksploatacyjnych
oraz cech uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg. TSI:

1) dla odcinka od km 90,104 do km 119,870
a) kategoria linii wg. TSI P4/F1
b) predkos¢ maksymalna dla:
—  pociggow pasazerskich — 120 km/h;
—  pociggow towarowych — 100 km/h;
c) klasy obcigzen eksploatacyjnych linii D4
d) skrajnia budowli - GPL-2 (zapewnia zachowanie skrajni: G1, G2, GA, GB, GC)
Uwaga: W przypadku obiektéw wylgczonych z zakresu prac inwestycyjnych
Wykonawca zobowigzany jest okres$lic zakres niezgodnosci z obowigzujgcymi
standardami technicznymi, oraz dla lokalizacji, dla ktérych nie uzyskano zgodnosci z
ww. standardami, okresli¢ zakres zgodnosci z przepisami dotyczacymi utrzymania
(instrukcje z serii ID) oraz wymaganiami prawa powszechnie obowigzujgcego;
e) dlugosé peronéw 200 m;
f) dlugosc¢ pociggow 750 m;
g) klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych: D4;
h) budowa systemu zasilania sieci trakcyjnej 3 kV DC,
i) budowa sieci trakcyjnej 3 kV DC,
i) zamkniecia nastawcze ze sprzezeniem specjalnym (hydrauliczne lub mechaniczne)
gwarantujgcym wysokg dostepnosé;

W wyniku realizacji przedmiotu zamowienia w oparciu o zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacje projektowg wymagane jest osiggniecie projektowych parametrow linii kolejowej,
podstawowo poprzez usuniecie przyczyn istniejgcych ograniczen w zakresie maksymalnej
predkosci pociggow.

3.2 Badania

Wykonawca bedzie prowadzit badania, opisane w ppkt od 3.2.1 do 3.2.5 zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami, normami i Regulacjami Zamawiajgcego. Wykonawca
zobowigzany jest na 21 dni przed przystgpieniem do badan przekazaC Inzynierowi
i Zamawiajgcemu harmonogram badan. W trakcie jego realizacji bedzie on aktualizowany
w cyklu tygodniowym. Wyniki tych badan Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu.
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3.2.1 Badanie obiektéow inzynieryjnych

Wykonawca wykona badania obiektow inzynieryjnych objetych zamdéwieniem, za wyjatkiem
obiektéw przeznaczonych przez Zamawiajgcego do rozbidrki.

Badania obiektow inzynieryjnych obejmuja przynajmniej:

1) przygotowanie opisu technicznego;

2) inwentaryzacje obiektu wraz z inwentaryzacjg uszkodzen;

3) badania stanu technicznego obiektu;

4) badania materiatowe (badania materialowe nalezy przeprowadzi¢ zgodnie
z obowigzujgcymi normami);

5) przeliczenie nosnosci eksploatacyjnej zgodnie z normg PN-EN 15528;

6) sprawdzeniu aktualnej nosnosci eksploatacyjnej wg 1d-16 (wykonanie Przegladu
specjalnego zgodnie z §11).

Na podstawie badan Wykonawca dokona oceny stanu technicznego obiektu, w tym:

1) dokona orzeczenia na temat stanu technicznego obiektu;

2) dokona analizy spetnienia wymagan eksploatacyjnych linii okreslonych w pkt 3.1
niniejszego PFU;

3) opracuje wnioski.

3.2.2 Badanie obiektéw kubaturowych

Nie dotyczy

3.2.3 Badanie sieci trakcyjnej

Nie dotyczy

3.2.4 Badania jakosci wéd opadowo-roztopowych

W sytuacji, gdy Wykonawca zaproponuje urzgadzenia oczyszczajgce wody opadowe
i roztopowe odprowadzane do wod lub do ziemi (np. separatory, osadniki itp.), kazdorazowa
lokalizacja takiego urzadzenia powinna zostaé poprzedzona badaniami jakosci wdd
opadowych i roztopowych. Wykonawca wykona badania jakosci wod opadowych
i roztopowych w zakresie zawiesiny ogodlnej oraz weglowodorow ropopochodnych
pochodzacych z terenu objetego projektem.

Na podstawie przeprowadzonych badan Wykonawca dokona rozpoznania skladu
jakosciowego wod opadowych i roztopowych, w lokalizacjach, w ktérych zaproponowane
zostang urzgdzenia oczyszczajgce wody opadowe i roztopowe odprowadzane do wod lub do
ziemi (np. separatory, osadniki itp.). Zamawiajgcy nie akceptuje stosowania ww. rozwigzan
w lokalizacjach, w ktérych wyniki badan nie potwierdzg przekroczen dopuszczalnych stezen
substancji zanieczyszczajgcych.

Szczegotowa lokalizacja miejsc poboru prob oraz doktadna liczba prob zostanie okreslona
przez Wykonawce, przy uwzglednieniu zakresu projektu, warunkéw terenowych,
projektowanych systemdéw odwadniajgcych i urzgdzen wodnych, wielkosci stacji, dtugosci



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

odcinkéw szlakowych, warunkoéw gruntowo-wodnych, terendw sgsiednich, w tym obszarow
chronionych i uzgodniona z Zamawiajgcym.

Poboru préb nalezy dokona¢ w miare mozliwosci w czasie trwania opadu, co najmniej raz w
roku, w okresie wiosny lub jesieni lub innym uzgodnionym z Zamawiajgcym, jesli specyfika
zamowienia nie pozwala dokona¢ poboru w okresie wiosny lub jesieni.

Pobor préb oraz oznaczenia poszczegolnych zanieczyszczen w wodach opadowo -
roztopowych muszg zosta¢ wykonywane zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi metodykami
okreslonymi w obowigzujgcych przepisach Prawa. Metodyki powinny by¢é zgodne z
metodykami referencyjnymi okreslonymi w rozporzagdzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi $ciekoéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzgdzen wodnych (Dz.U.2019.1311 z p6zn. zm.).

Dokumentacja wynikbw oznaczen laboratoryjnych powinna mie¢ forme zgodng z dobrg
praktykg laboratoryjng oraz zasadami obowigzujgcych systemoOw zarzgdzania jakoscig.
Obligatoryjnym elementem jest okreslenie sposobu poboru prébek srodowiskowych, sposobu
przygotowania analitu do oznaczen, doktadnosci oznaczen w tym nazw aparatury analitycznej
wykorzystywanej do badan, granicy wykrywalnosci, granicy oznaczalnosci, odzysku analitu,
precyzji, doktadnosci.

Wyniki badan nalezy ujgé w opracowywanej dokumentacji projektowe;.

Badania powinny by¢ wykonane przez akredytowane laboratorium w rozumieniu ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz.U.2002.166.1360 z p6zn. zm.) w zakresie
poboru préb, badania jakosci wéd opadowych i roztopowych oraz zgodnie z zakresem
posiadanej akredytacji.

Uzyskane wyniki badan zostang przez Wykonawce poddane ocenie oraz analizie i porbwnane
z wartosciami okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi $ciekdéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzgdzen wodnych (Dz.U.2019.1311 z p6zn. zm.).

Rozpoznanie sktadu jakosciowego wdod opadowych i roztopowych ma pozwoli¢ na oceng, czy
niezbedne jest zastosowanie urzgdzen stuzgcych ochronie srodowiska gruntowo — wodnego
(urzadzen oczyszczajgcych) przy wprowadzaniu wod opadowych i roztopowych do wod lub do
ziemi. W przypadku gdy rozwigzania minimalizujgce zostaty wskazane w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, nalezy je zaprojektowac i wykonac, przy czym mogaq
one by¢ zmienione lub mozna z nich ewentualnie zrezygnowaé jedynie na etapie
przeprowadzania ponownej oceny oddziatywania na srodowisko lub poprzez zmiane decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

3.3Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa oznacza cato$¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych warunkéw przylgczenia i uzgodnien
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dotyczgcych tego zamowienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zaméwienia, tzn. do
wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogélnych wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowych
oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W sktad dokumentacji projektowej wchodzag
wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zamdwienia zgodnie
z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezytg starannoscia,
zasadami sztuki budowlanej w sposéb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Warunkoéw Zamodwienia oraz wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawiera¢ sie w obrebie terenéw (dziatek)
bedacych w dyspozycji Zamawiajgcego, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadniac
z Zamawiajgcym.

Ponadto opracowana dokumentacja musi zawiera¢ wszelkie dane, obliczeniai inne informacje
wynikajgce z zapisow odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci lub
przepisdw krajowych, ktore niezbedne sg do przeprowadzenia kompleksowego procesu
weryfikacji podsystemow przez jednostke notyfikowang lub jednostke wyznaczong na etapie
projektu - forme i zakres zawartych danych Wykonawca powinien uzgodni¢ z ww. jednostkami.

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zarowno pod wzgledem merytorycznym
jak i redakcyjnym.

3.3.1 Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych

Wykonawca we wlasnym zakresie pozyska geodezyjng dokumentacije do celéw projektowych.
Geodezyjng dokumentacje do celdéw projektowych stanowig:

1) aktualne cyfrowe mapy do celdéw projektowych, ktére bedg wykorzystywane do
opracowania dokumentaciji projektowej, zaréwno dla rob6t wymagajgcych pozwolenia na
budowe jak rowniez dla robdt podlegajacych zgtoszeniu. Mapy do celéw projektowych
winny obejmowaé swoim zakresem tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny
przylegte do linii kolejowej o szeroko$ci niezbednej do prawidtowego opracowania catej
wymaganej dokumentacji projektowej. Mapa do celéw projektowych powinna zawieraé
aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane ewidencyjne (nr dziatek ewidencyjnych i
przebieg granic dziatek ewidenycjnych);

2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z Zamawiajgcym.);

3) kolejowa podstawowa osnowa geodezyjna. Wykonawca zatozy oraz wykona niezbedne
pomiary geodezyjne dotyczgce kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej w postaci
trzech punktéw rozmieszczonych w odlegto$ci okoto 2-2,5 km pomiedzy punktami
Srodkowymi, odlegtosci pomiedzy punktami w trojce powinna wynosi¢ od 150 m do 350 m
oraz musi by¢ zachowana wzajemna wizura pomiedzy tymi punktami, zwanych dalej
osnowg wykonang wedtug zasad pomiarowych i doktadnoscig okreslong w standardzie
lg-6 (wykonywane w przypadku przebudowy ukfadu torowego). Punkty stabilizuje sie w
sposob trwaly w postaci prefabrykowanych znakéw geodezyjnych z glowica
metalowa/trzpieniem metalowym zapewniajgcym jednoznaczno$¢ centrowania z btedem
Srednim mniejszym niz 0,001 m oraz umozliwiajgcym wykonanie pomiarow
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niwelacyjnych. Nalezy stosowaé znak betonowy/granitowy o wymiarach: wysoko$¢ min.
80 cm, szerokos¢ u dotu znaku min. 20x20, szeroko$¢ u goéry znaku 15x15 cm;

4) inne opracowania na podstawie wynikéw dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzgdzenia kompletnej dokumentaciji projektowej.

Przed wykonaniem pomiaréw w celu sporzadzenia map do celdéw projektowych Wykonawca
powinien sprawdzi¢ dokladnos¢ i stan pionowej i poziomej osnowy geodezyjnej i w razie
potrzeby zatozy¢ dodatkowg osnowe geodezyjng o doktadnosci okreslonej w branzowym
standardzie lg-6. Stabilizacje nowych punktéw osnowy nalezy wykonaé w sposob jw. na
terenie zamknietym PKP w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone prace budowlane i punkty
nie ulegng zniszczeniu.

Punkty podstawowej kolejowej osnowy geodezyjnej zatozone przy opracowaniu mapy do
celdéw projektowych stanowig baze do zatozenia kolejowej osnowy szczegotowej i kolejowej
oshowy specjalne;j.

Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych powinna zosta¢ opracowana zgodnie z:

1) obowigzujgcymi panstwowymi przepisami Prawa;

2) Standardem technicznym ,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej”
GK-1 (Uchwata Nr 8 Zarzagdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.).

Przed zlozeniem opracowanej dokumentacji z wykonanych map do celéw projektowych, we
wiasciwym terytorialnie KODGIK lub wtasciwym terytorialnie PODGIK, nalezy zastosowaé
procedury zwigzane z zaopiniowaniem ww. dokumentacji zgodnie z Instrukcjg 1g-1 Rodzaje i
obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
wprowadzonej zarzgdzeniem nr 75/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31
styczniar.

Ostateczng zaopiniowang pozytywnie wersje cyfrowej mapy do celdéw projektowych
w formacie *.dwg za posrednictwem Zespotu prowadzgcego projekt, nalezy przekaza¢ do
Zamawiajgcego.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dane o0 poziomej i pionowej osnowie geodezyjnej
wykorzystanej do opracowania mapy do celéw projektowych. Dane te powinny zawieraé
doktadnosé, sposob stabilizacji, opisy topograficzne punktéw i wykaz wspotrzednych x,y,z.

W trakcie opracowania mapy do celéw projektowych, Wykonawca powinien przeprowadzic¢
proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren
zamkniety ze stanem faktycznym:

1) Wykonawca pozyska aktualne dane dotyczgce granic dziatek ewidencyjnych obszaru
kolejowego z PZGiK oraz PKP S.A;;

2) Wykonawca dokona analizy porownawczej zgodnosci przebiegu granic pozyskanych ze
zrodet wymienionych w pkt1;

3) wynik analizy poréwnawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
zaobserwowanych rozbiezno$ci podlega przekazaniu i uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére mogg wptywac na rzetelnosé
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegodlnosci na okreslenie terenu
rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, Wykonawca musi liczy¢ sie z przeprowadzeniem
szczegbtowego postepowanie doprawadzajgce do zgodnosci danych ewidenycjnych w
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porozumieniu z Zamawiajgcym zgodnie z przepisami w tym zakresie i wytycznymi
otrzymanych z osrodkow dokumentacji geodezyjno — kartograficznych.

3.3.2 Koncepcja projektowa

Koncepcja projektowa musi zawieraC w szczegoélnosci opis wraz z graficznym
przedstawieniem nha mapie zasadniczej/mapie sytuacyjno-wysokosciowej pozyskanej
Z zasobu geodezyjnego i kartograficznego (KODGIK i/lub PODGIK) w skali nie mniejszej niz
1:1000, planowanego zakresu Roboét oraz proponowanej technologii Robét wraz z ich
fazowaniem.

W ramach opracowania koncepcji projektowej nalezy przedstawi¢ réwniez proponowane
terminy wykonania poszczegolnych faz Robét oraz catego przedsiewziecia z uwzglednieniem
harmonogramu zamknig¢ torowych.

W ramach koncepciji projektowej Wykonawca przedstawi takze plan monitorowania srodkéw
kontroli ryzyka dotyczacy etapu projektowania.

W ramach koncepcji nalezy przedstawi¢ rowniez schemat i zatozenia (wszystkich branz) dla
budowy stacji towarowej Podniesno umozliwiajgcej obstuge bocznicy po obu stronach stacji
oraz zabudowy 2 rozjazdow nr 101 i 102 na stacji SiedIce objetych Prawem opcji.

W przypadku decyzji Zamawiajgcego na podstawie przedstawionej koncepcji o budowie staciji
Podniesno, budowie dodatkowych 2 rozjazdéw na stacji Siedlce oraz systemu CSDIP wraz
z systemami towarzyszgcymi Zamawiajgcy przewiduje z tego tytutu dodatkowg ptatnosé
(zakres ten objety bedzie prawem opcji). Zamawiajgcy moze z Prawa opcji nie skorzystac.
Zamowienie realizowane w ramach opcji jest jednostronnym uprawnieniem Zamawiajgcego.
Nieskorzystanie przez Zamawiajgcego z Prawa opciji nie rodzi po stronie Wykonawcy zadnych
roszczen w stosunku do Zamawiajgcego. Zamowienie objete opcja Wykonawca bedzie
zobowigzany wykona¢ po uprzednim otrzymaniu zawiadomienia od Zamawiajgcego, ze
zamierza z Prawa opcji skorzystac. Zasady dotyczgce realizacji zamdwienia objetego prawem
opcji bedg takie same jak te, ktére obowigzujg przy realizacji zaméwienia podstawowego.

Zatwierdzenie koncepcji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

Wykonawca w terminie do 120 dni od podpisania Umowy ma przedstawi¢ Inzynierowi
koncepcje projektowg. Inzynier przekaze Zamawiajgcemu wraz z wtasng opinig rekomendacije
do zatwierdzenia koncepcji projektowe;j.

Zakres Koncepciji projektowej:

1) inwentaryzacja obiektéw inzynieryjnych i budowlanych (w tym badania) m.in. mostow,
wiaduktow, budynkoéw, budowli, sieci uzbrojenia terenu w zakresie niezbednym do
opracowania projektu budowlanego;

2) czesc technologiczno — ruchowa;

3) koncepcja uktaddédw torowych stacji wraz z systemem odwodnienia;koncepcja geometrii
uktadow torowych na szlakach (plan i profil) w szczegdlnosci uwzgledniajac maksymalng
predkos¢ pociggow na linii kolejowej;
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4) analiza stanu podtorza wraz z koncepcjg jego wzmocnienia w stabych miejscach oraz
lokalizacjach mogacych sie ujawni¢ w zmienionych warunkach eksploatacyjnych;

5)

6)

perony z zagospodarowaniem;

W celu okreslenia ostatecznych lokalizacji peronéw na przystankach osobowych oraz ich
nazw Wykonawca zobowigzany jest do zorganizowania spotkan z wladzami lokalnymi
oraz mieszkancami celem uzyskania niezbednych opinii w tym zakresie.

koncepcja budowy/ sieci trakcyjnej z uwzglednieniem uktadu zasilania i sterowania oraz
lokalizacji podstacji trakcyjnych. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu niezbedne dane
potrzebne do sporzgdzenia wnioskow dla wystgpienia przez Zamawiajgcego o okreslenie
warunkéw przytaczenia sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej lub aktualizacje juz
uzyskanych warunkow.

a)

b)

W celu okredlenia zakresu inwestycji w ukladzie zasilania potrzebnego do
zrealizowania wymaganych parametréw przewozowych, oraz wskazania zgodnosci
z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI) dla podsystemu Energia,
konieczne jest wykonanie symulacyjnej analizy uktaddw zasilania trakcji elektryczne;.
Konieczne jest zasymulowanie prognozowanego ruchu z uwzglednieniem petnej
doby, w ktérej wystepuje najbardziej intensywny ruch pociggow.

Ponizej przedstawione sg wymagane parametry wejsciowe potrzebne
w procesie symulacyjnym:

Uwarunkowania geograficzne. Doktadny profil pionowy i poziomy linii kolejowe;j.
Lokalizacja przystankéw (miejsc gdzie pojazd zatrzymuje sie i rusza, tzn. przystankow
osobowych, stacji itp.), predkosci szlakowe.

Warunki ruchowe. Planowany do realizacji prognozowany rozkiad jazdy
w perspektywie czasu zycia inwestycji (do ustalenia z zespotem projektowym, np. 30
lat). Rozktad jazdy powinien zosta¢ odzwierciedlony w oparciu o dane dostepne w
WSPP, badz tez zaktualizowane deklaracje wtasciwych (miejscowo) organizatorow
przewozow. Gdy rozktad jazdy nie jest dostepny, nalezy zbudowaé go, we wspotpracy
z Zamawiajgcym, w oparciu o dostepne dane (np. Obliko/ SOLK) oraz ,wiedze
eksperckg” z wykorzystaniem dokumentacji strategicznej (np. prognoz rozwojowych
GUS).

Zatozony rozktad jazdy powinien zosta¢ zaprezentowany w formie wykreséw drogi
w funkcji czasu, z zaznaczonymi symbolami identyfikacyjnymi poszczegdlnych
pociggow. Niezbedna jest przy tym informacja o zakfadanej liczbie jednostek
trakcyjnych danej serii, z ktorych zestawione sg poszczegolne pociagi, w przypadku
symulowania ruchu elektrycznych zespotdéw trakcyjnych.

Uwaga: Nalezy pamietaé, ze w przypadku weztéw kolejowych (podstacji, kabin
weztowych) nalezy uwzgledni¢ zapotrzebowanie na moc na liniach nie bedacych
przedmiotem opracowania. Sumaryczne zapotrzebowanie jest kluczowe do
poprawnej analizy weztowych obiektéw energetycznych, w tym w aspekcie wptywu
ww. zapotrzebowania na poziom napiecia na szynach 3 kV weziowych podstaciji
trakcyjnych lub kabin sekcyjnych.

Tabor. Tabor z napedem nowoczesnym (tzn. energoelektronicznym). Kazdy
symulowany pojazd powinien mie¢ wprowadzone do programu symulacyjnego
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d)

charakterystyki trakcyjne z uwzglednieniem zachowania taboru w przypadku
zmiennych parametrow napieciowych na linii, charakterystyki oporéw ruchu,
zapotrzebowanie mocy na potrzeby nietrakcyjne. Zamodelowane pojazdy muszg
odzwierciedla¢ prawdziwe zachowanie taboru z napedem energoelektronicznym (nie
dopuszczalne jest stosowanie uproszczen, przez przyjmowanie stylu jazdy taboru
starego typu).

Infrastruktura. Doktadne potozenie podstacji trakcyjnych, kabin sekcyjnych, kabin
potgczen poprzecznych, wraz z wptywem systemu elektroenergetycznego na
parametry wyjsciowe podstacji, w celu okreslenia charakterystyki zewnetrznej
podstacji uwzgledniajgcej poziom mocy zwarciowej w punkcie przylgczenia linii
zasilajgcych podstacji do systemu elektroenergetycznego oraz parametry linii
zasilajgcych.

Typ sieci trakcyjnej, dtugosc¢ i typ kabli zasilaczy i powrotnych.

Dane okreslone powyzej w punktach: a, ¢ oraz w punkcie d, w odniesieniu do typu
sieci trakcyjnej, dostarczy zespot projektowy Zamawiajgcego. Zatozenia dotyczace
punktu b zostang przedstawione przez Wykonawce do akceptacji Zamawiajgcego.

W przypadku, gdy Zamawiajacy nie bedzie dysponowat czescig wymaganych danych
Wykonawca bedzie zobligowany do dokonania zatozen na podstawie zrealizowanych
wczesniej projektodw i swojej praktycznej wiedzy inzyniersKkie;j.

Dane dotyczace punktu d, w tym parametry systemu elektroenergetycznego w
punktach przytgczenia podstacji trakcyjnych oraz informacje o mozliwosci
przytgczenia Wykonawca zobowigzany jest pozyskaC od wiasciwych terytorialnie
operatoréw systemoéw dystrybucyjnych (OSD) lub operatora systemu przesytowego
(OSP). Informacje te, przekazane przez OSD lub OSP w formie pisemnej, stanowic
powinny czes¢ raportu wstepnego, o ktérym mowa w dalszej czesci dokumentu.

Przed dokonaniem analizy warunkiem koniecznym jest wydanie raportu wstepnego
(w terminie 30 dni) zawierajgcego wszystkie dane wejsciowe wraz z zatozeniami i ich
uzasadnieniem, ktéry to zostanie poddany ocenie zespotu projektowego
Zamawiajgcego i uzgodniony przez biura merytoryczne.

Raport wstepny powinien prezentowa¢ wartosci rezystancji wewnetrznych
poszczegolnych podstacji trakcyjnych oraz wzér matematyczny, z zastosowaniem
ktorego zostaty one obliczone, wraz z wartosciami danych wejsciowych dla kazdego
z obiektow.

Dalsza analiza i wnioskowanie jest mozliwe tylko i wylaczenie po akceptacji tego
raportu przez Zamawiajacego i uwzglednieniu wniesionych przez nieqgo uwag przez
Wykonawce.

Wymagania dla programu symulacyjnego:

Warunkiem koniecznym do realizacji analizy uktadow zasilania trakcji jest
wykorzystanie sprawdzonego oprogramowania komputerowego przeznaczonego do
obliczen obwodow zasilania trakcji elektryczne;j.

Program komputerowy wykorzystany do realizacji analizy uktadéw zasilania musi
mie¢ mozliwos¢ definicji wszystkich wymaganych wyzej parametréw wejsciowych
oraz realizowa¢ symulacje prognozowanego rozktadu jazdy. To oznacza, ze pociagi
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a)

b)

eksploatowane w zamodelowanym rozkladzie jazdy muszg by¢ symulowane
jednoczesnie. Nalezy uwzgledni¢c w kazdym kroku obliczeniowym wzajemne
oddziatywanie pociggdéw skutkujgce zmianami napiecia w sieci trakcyjnej i, co za tym
idzie, rowniez na odbierakach prgdu kazdego z symulowanych pociggéw. Powyzsze
musi zosta¢ uwzglednione w postaci wptywu napiecia na odbierakach prgdu kazdego
z pociggéw na jego charakterystyke trakcyjna. Przy modelowaniu ukfadu zasilania nie
jest dopuszczalne stosowanie uproszczen, np. symulowanie ruchu w oparciu o jeden
pojazd pobierajgcy ciggty prad odpowiadajacy wszystkim prgdom pobieranym przez
wszystkie pociggi np. 2500 A.

Konieczne jest aby program symulacyjny dawat sprawdzone i wiarygodne wyniki.
Wykonawca musi mie¢ przeprowadzony proces weryfikacji uzywanego programu i
mie¢ swiadomos¢ na temat jego doktadnosci. W $wietle powyzszego, preferowane
jest aby Wykonawca dysponowat raportem weryfikacyjnym sporzgdzonym w oparciu
0 analize poréwnawczg z badaniami terenowymi lub wynikami innego sprawdzonego
programu do analiz uktadéw zasilania.

W przypadku gdy badania porownawcze nie byty zrealizowane, konieczne jest
dysponowanie doktadnym raportem, w ktérym kwestia doktadnosci wynikéw jest
rzetelnie opisana w sposob technicznie uzasadniony i ktéry da Zamawiajgcemu
pewnos¢, ze uzyte algorytmy sg bezbtedne (raport sporzgdzony np. w oparciu o
praktyke V — weryfikacji i walidacji oprogramowania). W tym celu mozna sie postuzy¢
metodg opisang w tresci normy PN-EN 50641:2020 Zastosowania kolejowe.
Urzadzenia stacjonarne. Wymagania dotyczgce walidacji narzedzi do symulacji
stosowanych do projektowania systemoéw zasilania trakcji elektrycznej, stosujgc
zestaw danych wejsciowych, metody walidacji, forme raportowania oraz odnoszac
uzyskane wyniki do wartosci referencyjnych i zakreséw tolerancji wynikéw, ktére w
tresci normy przyporzgdkowano do systemu zasilania 3 kV DC.

Biuro merytoryczne, w przypadku watpliwosci na etapie weryfikacji wynikdw moze
poprosi¢ Wykonawce o przedstawienie takiej dokumentacji oraz o zademonstrowanie
procesu analizy na spotkaniu.

Warianty konieczne do zamodelowania:

wydolno$¢ ukfadu zasilania w uktadzie istniejacym / projektowanym dla przyjetego
rozktadu jazdy. Gdy uktad istniejacy / projektowany jest wydolny, nalezy
przeprowadzi¢ analize ,N-1" (nieczynny zespdt prostownikowy/ nieczynna podstacja
trakcyjna — pracujgca w uktadzie kabinowym), ktéra postuzy do okreslenia wydolnosci
stanu istniejgcego w przypadku awarii.

Uwaga: analiz ,N-1” dla ukfadu istniejgcego / projektowanego nie wykonuje sie
w przypadku gdy Wykonawca potwierdzi brak wydolnosci tego uktadu dla normalnych
warunkow eksploatacyjnych (nieawaryjnych) lub w przypadku, gdy istniejgce
podstacje nie sg zgodne z dzisiejszymi standardami PKP PLK S.A i wymiana bedzie
konieczna z innych wzgledow niz brak wydolnosci.

w przypadku gdy ukfad istniejgcy / projektowany jest niewydolny do obstugi
prognozowanego rozktadu jazdy (szczegdly: punkt wyzej), Wykonawca musi
zaproponowac koncepcje nowego uktadu zasilania, ktéry bedzie wydolny do obstugi
prognozowanego rozktadu jazdy przy zachowaniu parametrow normatywnych (punkt
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ponizej) bez wprowadzania ograniczen w przypadku normalnej eksploatacji jak i
stanu ,N-1” (nieczynny zespodt prostownikowy / nieczynna podstacja trakcyjna —
pracujgca w ukfadzie kabinowym), przy czym w stanie ,N-1” nie jest wymagane
spetnienie warunku dotrzymania poziomu $redniego uzytecznego napiecia na
pantografie. Zaproponowany ukfad zasilania musi opiera¢ sie na istniejgcych
standardach technicznych stosowanych przez Zamawiajgcego.

Komentarz do wariantéw ,N-1": Wykonawca na podstawie wynikéw symulacji dla
warunkéw normalnych (bezawaryjnych) we wtasnym zakresie okresli warianty ,N-1”
wazne do zasymulowania i sprawdzenia (np. najwieksza odlegtos¢ miedzy
podstacjami, niekorzystny profil terenu, najwieksze obcigzenia podstacji). Nie jest
wymagane analizowanie wszystkich mozliwych wariantéw ,N-1" z uwagi na ich
znaczng liczbe. Wykonawca musi sprawdzi¢ warianty krytyczne i ustosunkowac¢ sie
do pozostatych wariantéw na ich podstawie.

Ocena uktadu zasilania

Ocena poprawnosci ukfadu zasilania musi by¢ zrealizowana w oparciu 0 zgodno$¢ z
normami i uregulowaniami TS| Energia. Uklad wydolny, to uktad zgodny z
poszczegdlnymi normami/regulacjami podczas realizowania przyjetego rozktadu
jazdy:

— PN-EN 50163 — ocena minimalnego napiecia na pantografie,
— PN-EN 50388 — ocena sredniego uzytecznego napiecia na pantografie,

— PN-EN 60146-1-1 — ocena obcigzen krétkotrwatych dla zespotéw prostownikowych
klasyfikowanych w odpowiedniej klasie przecigzalnosci.

— TSI Energia — ocena czy uktad jest wydolny do dostarczania minimum 2 MW mocy
do kazdego pojazdu przy zapewnieniu odpowiedniego poziomu napiecia (szczegoty
w punkcie TSI ENERGIA 4.2.4.1 oraz w normie PN-EN 50388). Gdy pojazdy muszg
poruszac sie z ograniczeniami prgdowymi nalezy ustosunkowac sie do ich wptywu na
rozktad jazdy/opdznienia.

Uktad zasilania nie powinien zostac¢ przewymiarowany. Wymaga sie od Wykonawcy,
aby zaproponowany uktad zasilania spetniat wymagania norm, uregulowan TSI
Energia oraz niniejszego dokumentu przy zastosowaniu rozwigzan technicznych,
ktéry nie generujg naktadéw finansowych na poziomie wyzszym, niz wynikajacy z
warunku spetnienia ww. wymogoéw.

Wymagane jest okreslenie zgodnosci ze wszystkimi mozliwymi punktami TSI Energia
dotyczacymi wymagan dla uktadu zasilania, ktére mozna oceni¢ po wykonaniu
symulacji a postuzg w dalszych etapach do uzyskania certyfikacji skfadnika
interoperacyjnosci.

Wyniki:
W dodatku do oceny ukfadu zasilania, Wykonawca przedstawi nastepujgce dane i
wyniki tabelaryczne/graficzne:

1. Wskazanie miejsca przytgczenia nowych podstacji trakcyjnych wraz z okresleniem
poziomu napiecia, przebiegu i dtugosci linii zasilajgcych (naniesione na mape);
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d)

)
)

h)

Uwaga: Koncepcja zasilania podstacji trakcyjnych z napiecia 110 kV i zastosowania
dwustopniowej transformacji  WN/SN/,3kV’  wymaga przedstawienia
szczegbtowego uzasadnienia technicznego. Tego rodzaju rozwigzania techniczne sg
dopuszczalne tylko w przypadku braku mozliwosci przytgczenia podstacji trakcyjnych
z poziomu napiecia S$redniego (do 20 kV) lub zastosowania jednostopniowej
transformacji napiecia przy zasilaniu z poziomu 110 kV, w szczegdlnosci w sposéb
zapewniajgcy zasilanie odbioréw nietrakcyjnych bezposrednio zwigzanych z
funkcjonowaniem infrastruktury linii kolejowej.

Schemat zasilania dla kazdego realizowanego wariantu, w ktérym zawarte sa
informacje dotyczace nazw obiektéw energetycznych, typu i dtugosci przewodéw
zasilajgcych, typu sieci trakcyjnych, diugosci odcinkéw zasilania, kilometrazy
obiektow zasilania i innych punktéw charakterystycznych.

Dodatkowo dla kazdego zasymulowanego wariantu ruchowego Wykonawca
przedstawi:

Maksymalne skuteczne moce 15-min podstacji trakcyjnych wyznaczone w okresie
symulacji;

Minimalne napiecia na pantografie dla poszczegdlnych odcinkéw pomiedzy
sgsiadujgcymi obiektami zasilania sieci trakcyjnej, czyli podstacjami trakcyjnymi,
kabinami sekcyjnymi, punktami potgczen poprzecznych);

Napiecia $rednie uzyteczne uzyskane podczas symulacji na podstawie analizy napie¢
na pantografach kazdego z symulowanych pociggéw, identyfikowanych unikalnym
symbolem nadanym na etapie tworzenia rozktadu jazdy, wchodzgcego w sktad
wymaganych parametréw wejsciowych potrzebnych w procesie symulacyjnym;
Napiecie srednie uzyteczne w strefie geograficznej (na catej dtugosci analizowanego
przypadku oraz dla kazdego z odcinkoéw pomiedzy sgsiadujgcymi obiektami zasilania
sieci trakcyjnej;

Maksymalne prady skuteczne podstacji obliczone za okresy okreslone na podstawie
wymagan krotkotrwatych obcigzen wynikajgcych z klasy przecigzalno$ci zespotow
prostownikowych oraz moce podstacji wyznaczone na tej podstawie;

Maksymalne chwilowe prady podstaciji;

Maksymalne prady skuteczne kabli zasilaczy obliczone za okresy 5-min, 15-min, 30-
min, 60-min (w przypadku gdy kable stosowane zgodnie ze standardami PKP PLK
S.A./PKP Energetyka S.A. nie bedg wystarczajgce nalezy to podkresli¢ i ujgé we
wnioskach) oraz maksymalne prady chwilowe;

Minimalne prady zwarcia, w poréwnaniu z maksymalnymi prgdami obcigzenia
poszczegolnych kabli zasilaczy z okresleniem réznicy miedzy nimi;

Maksymalne prady obcigzenia kabli zasilaczy oraz minimalne prady zwar¢ w celu
okreslenia nastaw wytgcznikow szybkich.

Wykresy:

pradu przyktadowych typow pociggdéw w funkcji drogi,

napiecia na pantografie przyktadowych typéw pociggéw w funkgji drogi,
pradu obcigzenia podstacji trakcyjnej z podziatem na kable zasilaczy.
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Dziatania dodatkowe:

I.  Wykonawca przygotuje wnioski do wskazanego Operatora Systemu Dystrybucyjnego
| Operatora Systemu Przesylowego o mozliwos¢ przylaczenia do sieci wedtug
proponowanej koncepcji Wykonawcy i przekaze je Zamawiajgcemu celem ich
ztozenia. W przypadku, gdy Operator Systemu Dystrybucyjnego poinformuje o braku
mozliwosci przytgczenia weditug proponowanej koncepcji, musi to zosta¢ wziete pod
uwage przez Wykonawce celem aktualizacji przedstawionej ostatecznie koncepciji.

.  Wykonawca, po przeprowadzeniu symulacji, na podstawie posiadanych danych
i informaciji, przygotuje wnioski do wskazanego Operatora Systemu Dystrybucyjnego
| Operatora Systemu Przesylowego o okreslenie warunkdéw przylgczenia sieci
trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej / przesytowej i przekaze do Zamawiajgcego celem
ich ztozenia;

Ill.  Wykonawca przedstawi zalecenia dotyczgce ochrony przeciwporazeniowej w
stanach roboczych i awaryjnych potrzebne do wykazania zgodnos$ci z wymaganiami
TSI Energia w zakresie oceny zgodnosci z normg PN EN 50122-1.

7) Koncepcja usunigcia kolizji linii energetycznych krzyzujgcych sie z terenem kolejowym.
Wykonawca zamiesci zestawienie tabelaryczne kolizji wraz z pokazaniem na planie
sytuacyjnym przebudowy/usuniecia kolizji;

8) koncepcja sieci, instalacji i urzadzen energetyki do 1 kV. W koncepcji nalezy uwzglednic
dotychczasowe odbiory z podziatem na odbiory nalezgce do PKP PLK S.A. oraz odbiory
obce (w przypadku zmiany lub likwidacji dotychczasowego zasilania) w celu oddzielnego
opomiarowania. W koncepcji nalezy rowniez wskaza¢ odbiory wymagajgce rezerwowego
zasilania;

9) koncepcja zabudowy urzgdzen srk warstwy podstawowej, spetniajgcych wymogi
interoperacyjnosci, uwzgledniajgca zabudowe zintegrowanych systeméw srk i ich
monitorowania oraz kierowania ruchem kolejowym z Lokalnego Centrum Sterowania LCS,
w tym urzgdzen dSAT,;

10) koncepcja zabudowy urzgdzen i sieci telekomunikacyjnych zaréwno radiotgcznosci (w tym
radio 150 MHz) jak i tgcznosci przewodowej, spetniajgcych wymogi interoperacyjnosci
z uwzglednieniem wykorzystania w systemie ERTMS/GSM-R;

11) koncepcja przebudowy linii kablowych teletechnicznych w tym istniejgcych linii kablowych
(tradycyjnych i $wiattowodowych) oraz koncepcja trasy projektowanych linii
teletechnicznych;

12) Koncepcja zabudowy kanalizacji teletechnicznej zgodnie z le-108 z uwzglednieniem
potrzeb systeméw SMW i CSDIP na peronach i dojsciach do perondw stacji i przystankow
osobowych zgodnie z IPI-4 i IPI-6;

13) Koncepcja zabudowy Systemu Monitoringu Wizyjnego zgodnie z IPI-4 i IPI-10. Dla
obiektéw obstugi podroznych Wykonawca przedstawi warunki budowy poprzez wykaz
wszystkich obiektéw infrastruktury pasazerskiej oraz wskazanie lokalizacji na ktorych
SMW ma zosta¢ wybudowanie z uwzglednieniem kategorii obiektow pasazerskich
zgodnie z wytycznymi IPI-4;



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

14) Koncepcja zabudowy Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
(CSDIP) zgodnie z wytycznymi IPI-6 i IPI-10;

15) Koncepcja zabudowy systemu transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP zgodnie z le-
122;

16) koncepcja systemu informacji pasazerskiej na stacjach i przystankach osobowych.
Obejmujgca w szczegolnosci liczbe i rozmieszczenie elementdw o statej i zmiennej tresci
ze wskazaniem sposobu zasilania;

17) koncepcja przebudowy istniejgcych obiektéw inzynieryjnych z przeliczeniem ich nosnosci
wg obowigzujgcych norm, skrajni budowli i okresleniem zakresu rob6t niezbednych do
osiggniecia zaktadanych predkosci lub budowy nowych obiektow z uwzglednieniem
warunkéw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;

18) koncepcja przekwalifikowania lub likwidacji skrzyzowan linii kolejowej z drogami
publicznymi w jednym poziomie oraz zastgpienie skrzyzowan w poziomie skrzyzowaniami
dwupoziomowymi, w liczbie nie wiekszej niz bedzie przewidziane jest w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w lokalizacji i o parametrach zgodnych z tymi,
ktore okreslone zostang w tej decyzji;

W celu okreslenia zakresu mozliwych likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych
Wykonawca zobowigzany jest do zorganizowania spotkan z zarzgdcami drég oraz
wiadzami lokalnymi celem uzyskania niezbednych zgod w tym zakresie.

19) koncepcja przebudowy ukladéw drogowych w tym budowy drég réwnolegtych
w przypadku likwidacji przejazdéw w poziomie szyn oraz propozycja podziatu dziatek, na
podstawie przeprowadzonych konsultacji z wtadzami Ilokalnymi przy udziale
Zamawiajgcego

20) zbiorcze zestawienie dziatan zwigzanych 2z ochrong $rodowiska podjetych
w poszczegolnych branzach, oraz wyspecyfikowanie kosztéw rozwigzan stuzgcych
ochronie srodowiska. Powinno ono szczegotowo przedstawiaé, w jaki sposob zostat
uwzgledniony kazdy warunek zawarty w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Zestawienie powinno by¢ sporzgdzone w formie tabelarycznej;

21)koncepcje usuwania drzew i krzewow, niezbedne nasadzenia, projekty zieleni wokot
obiektéw kubaturowych, drég oraz zieleh naprowadzajgcg dla zwierzat (o ile bedzie
potrzebna);

22) propozycja podziatu zakresu robét na etapy i fazy wraz ze wstepnym harmonogramem;

23)analiza technologii prowadzenia ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét
i rekomendacja najlepszego wariantu z ewentualnym doposazeniem w liniowe urzadzenia

24) projekcja naktaddéw inwestycyjnych dla okresu realizacji projektu.

Wykonawca na etapie Koncepcji projektowej musi okresli¢ w jaki sposéb i w jakim stopniu

bedzie odbywato sie wdrozenie wymagan TSI oraz weryfikacji WE podsystemow

strukturalnych.

Zatwierdzona koncepcja projektowa bedzie podstawg do sporzgadzenia kolejnych elementow
dokumentacji projektowe;j.

Dokumentacja powinna zawiera¢ rowniez wszystkie inne dokumenty, schematy, plany, wykazy
itp. stuzgce do przedstawienia rozwigzan proponowanych przez Wykonawce.
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3.3.3 Wymagania w zakresie przygotowania wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Wykonawca opracuje wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wraz
ze wszystkimi niezbednymi zatgcznikami do wniosku, zgodnie z wymogami prawa okreslonymi
w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku oraz zgodnie z aktualnymi regulacjami
Zamawiajgcego, w tym zgodnie ze Standardowymi Wymaganiami dla Dokumentacji
Srodowiskowej, przyjetymi do stosowania uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi na stronie internetowe;j
Zamawiajgcego.

Dokumentacja $rodowiskowa wymaga uzgodnienia z witasciwg komorkg ds. ochrony
Srodowiska u Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy nie przewiduje udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania
w imieniu Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, ani z wnioskiem o decyzje zmieniajgcg. Wnioski po uzgodnieniu przez
jednostki/lkomoérki  organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przediozy¢ do podpisu
przedstawicielowi Zamawiajgcego, ktory bedzie petnomocnikiem. Do zadan Wykonawcy
nalezy pozyskanie i przygotowanie:

a) kopii map ewidencyjnych,

b) wypiséw i wyryséw z rejestru gruntéw lub innych dokumentéw wydanych przez organ
prowadzgcy ewidencje gruntéw i budynkdéw, pozwalajgcych na ustalenie stron
postepowania, zawierajgcy co najmniej numer dziatki ewidencyjnej oraz, o ile zostaty
ujawnione: numer jej ksiegi wieczystej, imie i nazwisko albo nazwe oraz adres podmiotu
ewidencyjnego (jezeli liczba stron postepowania nie przekracza 10 lub organ witasciwy do
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wezwie inwestora do dotgczenia ww.
dokumentéw w zakresie niezbednym do wykazania, Zze liczba stron postepowania
przekracza 10), obejmujgcych przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewziecie, oraz obejmujgcych obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie.

W dokumentacji $rodowiskowej nalezy uzyskaé¢ i uwzgledni¢ wyniki rozpoznania
przyrodniczego — inwentaryzacji przyrodniczej dla przedmiotowego przedsiewziecia w celu
okreslenia oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i wskazania uzasadnionych i
koniecznych dziatan.

Do zadah Wykonawcy bedg nalezaly rowniez czynnosci operacyjne, tj. w szczegolnosci
obowigzki wylistowane ponizej, zgodnie z ponizszymi zasadami:

a) po zlozeniu przez Zamawiajgcego wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach Wykonawca bedzie zobowigzany do przygotowania wyjasnien,
uzupetnien, informacji, dodatkowych analiz oraz do wprowadzania poprawek oraz
uzupetnien do dokumentacji, zgodnie z uwagami i wezwaniami organu wydajgcego
ww. decyzje, do czasu wydania ostatecznej decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach,

b) po otrzymaniu z organu administracyjnego wezwania do uzupetnienia / wyjasnienia
brakédw w przedtozonej dokumentacji Srodowiskowej Zamawiajgcy niezwiocznie
przekaze je Wykonawcy,
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C) wyjasnienia, analizy i uzupetnienia, o ktérych mowa powyzej, zostang przedtozone do
Zamawiajgcego w terminie umozliwiajgcym ich weryfikacje, jednak nie pozniej niz 4 dni
robocze przed uptywem terminu wyznaczonego na odpowiedz przez wiasciwy organ.
W przypadku braku wskazania w wezwaniu organu ochrony srodowiska terminu
ztozenia uzupetnien/wyjasnien Zamawiajgcy wyznaczy termin na przygotowanie przez
Wykonawce projektu odpowiedzi,

d) w przypadku przeprowadzenia przez wtasciwy organ ochrony srodowiska lub przez
Zamawiajgcego debat publicznych, w tym rozpraw administracyjnych Wykonawca
przygotuje niezbedne materiaty informacyjne (wktad merytoryczny), ktére umozliwig
przekazanie spotecznosciom lokalnym informacji o przedsiewzieciu inwestycyjnym,
zarowno w skali makro, jak i w skali lokalnej oraz przeprowadzi prezentacje
przedsiewziecia inwestycyjnego lub jego czesci. Wykonawca bedzie uczestniczyt w
spotkaniach (debatach, rozprawach) oraz sporzadzi protokoty z tych spotkan i uzgodni
ich tre$¢ z Zamawiajgcym (nie dotyczy rozprawy administracyjnej). Z ewentualnych
konsultacji uzupetniajgcych nalezy sporzadzi¢ raport podsumowujgcy, zawierajgcy
miedzy innymi dane o miejscu, liczbie spotkan, frekwencji, wnoszonych uwagach i
problemach oraz sposobie ich zatatwienia. Wskazujgc kazdorazowo uwage, nalezy
jednoznacznie, z imienia i nazwiska, oraz (ewentualnie) stanowiska, okresli¢ osobe
wnoszgcg dang uwage. Wykonawca sporzadzi liste obecnosci z kazdego z w/w
spotkan (nie dotyczy rozprawy administracyjnej),

e) w przypadku wydania przez organ ochrony srodowiska postanowienia o koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, zadaniem
Wykonawcy bedzie opracowanie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz regulacjami
wewnetrznymi  Zamawiajgcego, w tym Standardowymi Wymaganiami dla
Dokumentacji Srodowiskowej, przyjetymi do stosowania uchwatg nr 836/2013 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami,
dostepnymi na stronie internetowej Zamawiajgcego.

W przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajgcego o odwotaniu od decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach  Wykonawca przygotuje stosowne odwotanie w uzgodnieniu
z Zamawiajgcym.

3.3.4 Wnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego

W przypadku realizacji robét budowlanych wymagajgcych PnB, w razie koniecznosci,
Wykonawca zobowigzany jest w ramach realizacji zaméwienia opracowac¢ wnioski o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego i przedtozy¢ je do weryfikacji zgodnie z instrukcjg la-14. Wnioski po uzgodnieniu
przez jednostki /komorki organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przedtozy¢ do podpisu
upetnomocnionemu przedstawicielowi Zamawiajgcego.

Wykonawca opracuje (we wspotpracy z Zamawiajgcym) wnioski wraz z niezbednymi
zatgcznikami o wydanie: decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego. Ww. wnioski o wydanie decyzji lokalizacyjnej nalezy
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przygotowa¢ wedtug Standardéw opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej lub inwestycji celu publicznego” przyjetych decyzjg nr 2/2022
Czionka Zarzgdu dyrektora ds. wsparcia operacyjnego PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 4 lipca 2022 r. Zakres i forma wniosku wraz z zatgcznikami musi by¢ zgodna
z wymaganiami wtasciwego organu wydajgcego decyzje.

Do wnioskow o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na zatgcznikach

mapowych nalezy poza elementami okreslonymi w art. 90 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym (Dz.U.2023.602 tekst jednolity z pézn. zm.), nanies$¢:

1) oznaczenie terenu objetego inwestycja, w tym linie rozgraniczajgce teren oraz granice
kolejowego terenu zamknietego;

2) granice kolejowego terenu zamknietego;

3) kilometracje linii;

4) istniejace i projektowane obiekty budowlane.

W przypadku realizacji inwestycji kolejowej w ramach, ktérej bedg wykonywane roboty
polegajgce na budowie/przebudowie infrastruktury drogowej Wykonawca w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym rozwazy pozyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej w
trybie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. 2020 r. poz. 1363 z pézn. zm.). W przypadku
wyboru tego trybu Wykonawca pozyska petnomocnictwo do wystgpienia z wnioskiem o ww.
decyzje od wtasciwego zarzadcy drogi.

Wykonawca przedstawi rekomendacije (wraz z uzasadnieniem) w zakresie trybu pozyskania
decyzji lokalizacyjnych. Decyzja w tym zakresie nalezy do Zamawiajgcego. Przy
opracowywaniu wnioskéw nalezy tak podzieli¢ odcinki linii kolejowych objetych zamowieniem,
aby mozliwie maksymalnie usprawni¢ uzyskiwanie decyzji lokalizacyjnych.

Wykonawca odpowiada za jako$¢ i kompletno$¢ wniosku/éw.

Po opracowaniu wnioskéw (wraz z zatgcznikami) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
opracowane, kompletne materiaty celem akceptacji. Wykonawca na wezwanie
Zamawiajgcego wprowadzi w wyznaczonym terminie wszelkie korekty i uzupetnienia
wskazane przez Zamawiajgcego.

Wykonawca do czasu uzyskania ostatecznych decyzji zobowigzany jest do wspoipracy
z Zamawiajagcym w zakresie sktadania dodatkowych wyjasnieh na Zzgdanie organdw
wydajgcych opinie i decyzje oraz uzgadniajgcych decyzje, terminowego przygotowania
i uzupetniania dokumentacji, uzgadniania alternatywnych rozwigzan projektowych, udzielania
odpowiedzi na uwagi, zastrzezenia i wnioski zgtoszone przez strony postepowania
administracyjnego.

W przypadku pozyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na podstawie
rozdziatu 2b ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca sporzadzi opis kazdej
z nieruchomo$ci przejetych na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej wraz
z dokumentacjg fotograficzng, wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji
o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji. Opis stanu nieruchomosci
bedzie dotyczyt zarowno nieruchomosci, o ktorych mowa w art. 9s ust. 3b i ust 3e, oraz art. 9x
ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym jak réwniez nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9q
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ust. 1 pkt 6) i pkt 8) tej ustawy, ktére w zwigzku z prowadzong inwestycjg beda podlegaty
ograniczeniom w korzystaniu.

Opis stanu nieruchomos$ci musi zawiera¢, w szczegolnosci:

1) dane ewidencyjne nieruchomosci/dziafki;

2) opis budynkéw — w tym przeznaczenie, powierzchnie zabudowy, powierzchnie uzytkowag
itp.;

3) opis pozostatych naniesien i innych obiektow budowlanych oraz uzbrojenie dziatki;

4) zinwentaryzowanie sktadnikow roslinnych (drzewa, krzewy, kwiaty, uprawy, itp.)
Z podaniem ich gatunku, wieku i ilosci, sztuk, m?, itp.

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajgcemu opis stanu nieruchomosci
w terminie do 10 dni od dnia wydania decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowe;j.

Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé Zamawiajgcemu opisy stanu nieruchomosci,
0 ktorych mowa w ustawie o transporcie kolejowym art. 9q ust 1 pkt 6) i pkt 8) rowniez wedtug
stanu na dzien odbioru koncowego, o ktérym mowa w pkt 4.4.5 PFU w terminie 10 dni od dnia
odbioru kohcowego.

Wz6r opisu stanu nieruchomosci, o ktérym mowa wyzej, znajduje sie w Zatgczniku nr 10 do
niniejszego PFU.

Po uzyskaniu klauzuli ostatecznosci decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla

nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby realizacji inwestycji, Wykonawca

wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny obszar linii kolejowej.

W przypadku nieruchomosci lub ich czesci, ktére planowane sg do nabycia na rzecz Skarbu

Panstwa, Wykonawca jest zobowigzany sprawdzi¢, czy nieruchomo$ci te umieszczone sg w:

1) wykazie potencjalnych historycznych zanieczyszczenh, o ktérym mowa w art. 101c ust. 3
i art. 101 d ust. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska
(Dz.U.2019.1396 z p6zn. zm.).

2) wykazie historycznych zanieczyszczen, o ktérym mowa w art. 101c ust. 1 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.2019.1396 z pdzn. zm.);

3) rejestrze bezposrednich zagrozen szkodg w srodowisku i szkéd w srodowisku, o ktérym
mowa w art. 26a ust. 1 ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom
w $rodowisku i ich naprawie (Dz.U.2018.954 z p6zn. zm.).

W przypadku potwierdzenia, ze nieruchomosc¢ znajduje sie w wykazach lub rejestrze, o ktorym
mowa powyzej, Wykonawca jest obowigzany niezwtocznie poinformowaé o tym fakcie
Zamawiajgcego oraz przekazaé dokumentacje potwierdzajgcg ten wpis, w tym
w szczegolnosci wskazaé rodzaje zanieczyszczenh.

3.3.5 Operaty szacunkowe

W przypadku zaistnienia koniecznosci pozyskania praw do innych nieruchomosci niz te,
0 ktérych mowa w art. 9s ust. 3b i ust. 3e oraz art. 9q ust. 1 pkt 6) i pkt 8) ustawy o transporcie
kolejowym, Wykonawca zobowigzuje sie¢ do wykonania i przekazania Zamawiajgcemu
operatow szacunkowych, sporzgdzonych przez osobe posiadajgcg uprawnienia
rzeczoznawcy majatkowego. Operaty szacunkowe okreslajgce warto$¢ np. ograniczonych
praw rzeczowych do nieruchomosci nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
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prawa, w tym przepisami: Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami,
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 21 wrzes$nia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
i sporzadzania operatu szacunkowego. Wymogi, ktére spetniaé musi operat szacunkowy,
wynikajg z powszechnie obowigzujgcych przepiséw prawa, w tym w szczegolnosci z ww.
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 21 wrzesnia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
i sporzadzania operatu szacunkowego. Operat szacunkowy musi w sposéb zupeiny
i wyczerpujgcy zawieraé wszystkie wymagane dla niego elementy zaréwno formalne
jak i prawne. Operat szacunkowy powinien precyzyjnie okreslic, w jakim celu zostat
sporzadzony oraz jednoznacznie wskazywac¢ wartos¢ kazdego przedmiotu wyceny. Ponadto
operat musi zawiera¢ kopie wypisu z rejestru gruntow oraz protokdt z badania Ksiegi
Wieczystej, jezeli ksiega wieczysta jest prowadzona, a nie znajduje sie w centralnej bazie
danych ksigg wieczystych.

3.3.6 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbednych decyzji
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga opracowania
dokumentacji projektowej, rowniez tej wymagajacej tylko zgtoszenia, w oparciu o aktualne
mapy do celdéw projektowych.

Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢é w sposdb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. W przypadku
obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow nalezy uzyskaé pozwolenie na prowadzenie robét
budowlanych wydane przez wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow.
W przypadku obiektow wpisanych do ewidencji zabytkdw oraz obiektow dla ktorych ochrona
jest prowadzona w innej formie, nalezy uwzgledni¢ wymagania wiasciwego konserwatora
zabytkow, bez wzgledu na ich tres¢ i forme.

Nalezy przestrzega¢ wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy
branzami.

Wykonawca jest zobowigzany procedowa¢ w imieniu Zamawiajgcego postepowania
0 wydanie niezbednych dla realizacji inwestycji decyzji administracyjnych, postanowien,
zezwolen, porozumien, umow, uzgodnien, opinii i innych (z wytgczeniem decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach).

W przypadku zastosowania rozwigzah innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawic instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploataciji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TSI réwniez w zakresie termindw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Wykonawca dokona aktualizacji danych potrzebnych do sporzgadzenia wnioskow oraz
sporzadzi wnioski o przytgczenie sieci trakcyjnej do ukfadu dystrybutora energii elektryczne;.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywaé sie bedzie =zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.
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3.3.7 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegoétowienie projektu budowlanego
i powinien zawieraC m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
Z naniesieniem uktadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) profile podituzne drég w obrebie przejazdéw, harmonogramy, zakres i technologie
wzmocnienia podtorza;

3) projekt regulacji osi toréw oparty na znakach regulacji osi torow (projekt niwelety torow
nalezy rozpatrywaC¢ ze szczegdlnym uwzglednieniem lokalizacji w przejazdach
kolejowych, gdzie nalezy zapewni¢ odpowiedni profil drogi). Przy projektowaniu geometrii
toru w planie i profilu nalezy bezwzglednie przeanalizowac¢ aktualnie obowigzujgcg
geometrie uwidoczniong na obowigzujgcym profilu podiuznym i protokotach zdawczo —
odbiorczych znakéw regulacji danej linii kolejowej znajdujgcych sie w zasobach KODGIK
lub u Zamawiajgcego i jesli spetnia wymogi zapisow PFU to nalezy jg stosowaé. Zmiany
geometrii toru nalezy dokonywac tylko w uzasadnionych przypadkach.

Nowy projekt niwelety (po stwierdzeniu niemoznosci zrealizowania obowigzujgcego
projektu niwelety) musi obejmowac¢ odcinek linii kolejowej od najblizszego zatomu przed
do najblizszego zatomu profilu za budowanym/przebudowywanym odcinkiem linii
kolejowe;.

Przy opracowaniu projektu regulacji osi jednego toru na linii dwutorowej nalezy
uwzglednia¢ projektowang geometrie sgsiedniego toru wykazang w aktualnie
obowigzujgcych protokotach znakéw regulacji osi toru znajdujacych sie w zasobach
KODGIK lub Zamawiajgcego. Projekt regulacji osi toru swoim zakresem musi obejmowacé
odcinek linii od najblizszego zatamania prostej, poczatek krzywej przejsciowej, poczatek
tuku, koniec tuku (punkty charakterystyczne geometrii toru) przed i za budowanym/
przebudowywanym odcinkiem linii kolejowej;

4) inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopow, projekty organizacji ruchu kolejowego
— fazowania robo6t w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu
drogowego (w tym pieszego), projekty usuniecia kolizji z urzgdzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

5) oswiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnieh miedzybranzowych;

6) projekt wykonawczy (techniczny) urzgdzen srk nalezy opracowac zgodnie z Rozdziatem
15 Wytycznych le-4;

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.8 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych

Wykonawca zobowigzany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania
i Odbioru Robo6t Budowlanych (STWIORB), zawierajgcych zbiory wymagan w zakresie
sposobu wykonania robét budowlanych.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych powinny by¢ opracowane
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zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu iformy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych obejmowac powinny:

1) wymagania techniczne dla materiatow przeznaczonych do wbudowania odnosnie rodzaju
i jakosci materiatdw, urzgdzen, elementow i konstrukcji dostarczanych przez
Wykonawcéw, w tym zakres i warunki stosowania materiatéw do ponownego uzytku oraz
rodzaj wymaganych dowodow jakoSci: atesty, certyfikaty, Swiadectwa dopuszczenia,
aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiatdw, surowcéw i wyroboéw stanowigcych
przedmiot odbioru przed wbudowaniem;

2) szczegotowe warunki wykonania i odbioru poszczegdlnych rodzajow robét:

a) przywotanie obowigzujgcych w prawodawstwie polskim i w PKP PLK przepiséw, norm
i wytycznych, odnoszgcych sie do roboty ujetej w danej Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych,;

b) ewentualne zalecenia technologiczne wptywajgce na jakos¢ wykonania danej roboty,
dotyczgce sposobu wykonania, uzycia sprzetu, maszyn, warunki uzyskania zamknie¢
drog lub ulic i oznakowanie objazddéw na czas robot;

c) zakres badan kontrolnych do sporzgdzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego),
wymagania jakosciowe przy odbiorze, niezbedne dowody jakosci wykonania robét oraz
dopuszczalne odchylenia od wymagan norm;

d) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badan i odbioréw, préb, rozruchdw, itp.;

e) zakres niezbednych projektow wykonawczych i powykonawczych, wraz ze ztozeniem
wnioskow i uzyskaniem pozwolen na uzytkowanie obiektow;

f) wykaz szczegdtowy majgcych zastosowanie norm i przepisow.

Wspdlne wymagania dotyczgce robdét budowlanych objetych przedmiotem Zamowienia moga
by¢ ujete w czesci ogdinej STWiIORB.

3.3.9 Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowe;j

1. Dokumentacje projektowg nalezy sporzgdzi¢ w jezyku polskim.

2. Poszczegdlne dokumentacje projektowe powinny zawieraé:

1) tytut dokumentu;

2) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;

3) etap projektu (jesli dotyczy);

4) wersje dokumentu;

5) date powstania dokumentu;

6) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autorow dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnien wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

7) nazwe i adres Zamawiajgcego;

8) na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu;

9) pod spisem tresci wykaz uzytych skrétdéw i oznaczen wraz z objasnieniami;

10) na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepisow i literatury przywotfanej
w dokumencie;

11) nagtéwek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wersji;
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12) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

13) kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek
powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem;

14) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczyC na projekcie lub w zatgczniku.

3. Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegdlne branze.

4. Dokumentacje projektowag po uzyskaniu wszystkich zgdd i pozwolen nalezy przekazaé
Zamawiajgcemu za posrednictwem Inzyniera w nastepujgcy sposob:
1) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektow
budowlanych);
2) 3 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektow budowlanych);
3) 3 egzemplarzy w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD.

5. Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetia¢ wymagania zawarte w Zatgczniku nr
1 do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach *.cu,
*jpg, *.tiff itp., rowniez nalezy dotgczy¢ do przekazywanych materiatbw zapewniajgc
odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami.

6. Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej,
ztozy¢ w format A4 i oprawi¢ w sposob uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony
projektow powinny by¢ ponumerowane.

7. Na zagdanie Zamawiajgcego, Wykonawca jest obowigzany dostarczyé 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem —
zatgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektéw budowlanych.

3.4Dokumentacja niezbedna do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie

W przypadku gdy bedzie wymagane uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie, Wykonawca
w ramach Czasu na Ukonczenie bedzie zobowigzany do skompletowania catej wymaganej
Prawem dokumentaciji (niezbednej do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie) oraz uzyskania
w imieniu i na rzecz Zamawiajgcego pozwolenia na uzytkowanie obiektu/obiektéw
i przekazanie go Inzynierowi.

Zgodnie z art. 76 ust. 4 pkt 1) ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(Dz.U.2019.1396 z pozn. zm.), w terminie 30 dni przed dniem oddania do uzytkowania,
Wykonawca zobowigzany jest przygotowac i przekaza¢ do komorki prowadzacej projekt
w PKP PLK S.A. dokumenty niezbedne do poinformowania wojewoddzkiego inspektora
ochrony srodowiska o planowanym terminie oddania do uzytkowania nowo zbudowanego lub
przebudowanego obiektu budowlanego, zespotu obiektow badz instalacji, ktére realizowane
sg jako przedsiewziecie moggce znaczgco oddziatywac na srodowisko w my$| ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko.
Obowigzek ten nalezy zrealizowa¢ w ww. terminie, za termin uznajgc dzien przekazania do
uzytkowania ostatniego obiektu budowlanego objetego Umowa.
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Wykonawca zobowigzany jest przygotowac i przekaza¢ do komorki prowadzacej projekt
w PKP PLK S.A. dokumenty niezbedne do dokonania zgtoszenia urzgdzenia wodnego Wodom
Polskim w celu wpisania do systemu informacyjnego gospodarowania wodami wg wymagan
art. 331 ust. 3 i ust. 4 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

3.50perat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robot w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robét z dokumentacjg projektowa.

Na zakonczenie Robot Wykonawca przedstawi Inzynierowi operat kolaudacyjny dla
odbieranych Roboét. Operat kolaudacyjny nalezy opracowac¢ zgodnie z warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 938/2017 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzesnia 2017 r. i wytycznymi przeprowadzania
odbioréw koncowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przyjetymi Decyzjg Nr 53/2017 Prezesa Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzesnia 2017 r.

Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w nastepujgcej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egz.- oryginat;

2) 2 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy);

3) 3 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD zgodnie z Zatgcznikiem nr
1 do niniejszego PFU.

4) 7 egzemplarzy w formie papierowej oraz 1 egzemplarz w formie elektronicznej planéw
schematycznych stacji (wszystkie branze).

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ do formatu A4 i
oprawi¢ w sposob uniemozliwiajacy jej zdekompletowanie. Strony nalezy ponumerowac oraz
zatgczy¢ szczegotowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § 9
warunkéw i zasad odbioru robét budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwatg Nr
938/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzesnia 2017 r.

Wykonawca przed odbiorem koncowym obowigzany jest rowniez sporzgdzi¢ dla potrzeb
Zakfadu /Zaktadow Linii Kolejowych osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegdinych branz
(dla uzupetnienia lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajgce branzowa:

1) dokumentacje powykonawczg;

2) protokoty badan i pomiarow;

3) geodezyjng dokumetacje powykonawczg.

W zakresie SMW nalezy dodatkowo wykona¢ dokumentacje paszportyzacyjng w formie
elektronicznej.

Po uzyskaniu ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie, ma ono zosta¢ dotgczone do operatu
kolaudacyjnego.
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Zamawiajgcy podkresla, iz operat kolaudacyjny musi zawieraé zgody wodnoprawne
Z wnioskami i dokumentami niezbednymi do dokonania czynnosci administracyjnych
zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi oraz kompletng dokumentacje z postepowan
administracyjnych zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi.

3.5.1 Plan utrzymania

1.

Przed dokonaniem odbioru koncowego Robét i/lub Odcinka Wykonawca opracuje plan

utrzymania oraz uzgodni go z Zamawiajgcym (w tym reprezentowanym przez wtasciwy 1Z).

Dokument ma dotyczy¢ urzadzen:

1) systemu srk;

2) telekomunikacji kolejowej;

3) kontroli dostepu, systemow przeciwpozarowych, klimatyzacyjnych, stuzgcych ochronie
srodowiska, elektroenergetyki kolejowej, odwodnienia

Plan utrzymania dla ww. urzgdzen bedzie obejmowac¢ obowigzki Wykonawcy, swiadczone
przez caty okres gwarancji jakosci roboét i realizujgce czynnosci w zakresie wymaganym
przez Prawo, wytyczne, instrukcje, zalecenia, karty gwarancyjne i dokumenty producenta
lub dostawcy. Dodatkowo w planie utrzymania nalezy wskaza¢ podziat czynnosci
utrzymaniowych realizowanych przez Uzytkownika i Wykonawce. Czynnosci realizowane
przez Wykonawce w okresie gwarancji bedg swiadczone nieodpfatnie.

Dodatkowo, dla urzgdzeh wskazanych w ust. 1 pkt od 1) oraz 2), tj. stk i urzadzen
telekomunikacji kolejowej, plan utrzymania powinien by¢é zgodny w szczegélnosci z
wymaganiami Zasad Utrzymania wskazanymi w Rozporzgdzeniu Komisji (UE) 2016/919 z
dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (z po6zniejszymi zmianami)
zwang dalej , TSI Sterowanie” oraz zawiera¢ parametry jakosciowe dla zabudowanych
urzgdzen. Wykonawca powinien zatozy¢, co najmniej: sredni czas miedzy usterkami MTBF
(Mean Time Between Failure) =2 13 500 h.

Wymaganie wskazane w ust. 3, tj. dotyczy wylgcznie urzgdzen, ktérych oddanie do

eksploatacji u Zamawiajgcego nastepuje w oparciu o:

1) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzgdzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie
art. 22f. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z pdzniejszymi
zZmianami); lub

2) deklaracje WE zgodnosci lub przydatno$ci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu Kkolei
okreslonymi w TSI;

3) dopuszczenia wydane przez Zamawiajgcego w trybie procedury SMS PW-017
,Dopuszczanie elementdéw podsystemow i technologii przeznaczonych do stosowania
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

Dopuszcza sie wykonywane czynnosci wskazanych w planie utrzymania, przez Personel
Zamawiajgcego, ktoremu zostaty nadane uprawnienia, w szczegodlnosci w ramach
przeprowadzonych szkolen, o ktérych mowa w pkt 4.11. PFU, zgodnie z dokumentacjg
techniczng (DTR, instrukcje utrzymania itp.) oraz zakresem certyfikatow dokumentujgcych
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7.

uprawnienia Personelu Zamawiajgcego w zakresie utrzymania. Wykonywane czynnosci
nie beda naruszaé¢ uprawnien Zamawiajgcego z tytutu gwarancji jakosci robot
(oraz rekojmi) dla ww. urzgdzen.

Dla pozostatych urzadzehn i obiektow budowlanych wchodzgcych w zakres
przedmiotowych robdt, a nie objetych planem utrzymania Wykonawca bedzie zobowigzany
dokonywaé przegladéw zgodnie z umowag, Prawem oraz wytycznymi, instrukcjami,
zaleceniami, kartami gwarancyjnymi i innymi dokumentami dostawcy, producenta
lub Wykonawcy.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy wskazanymi powyzej dokumentami Zamawiajgcemu
przystuguje prawo wyboru sposobu utrzymania bez utraty praw wynikajgcych z gwarancji
jakosciowe;j.

3.5.2 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

1.

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg z
klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowany profil podtuzny linii kolejowej;

3) zaktualizowane protokoty zdawczo-odbiorcze znakéw regulacji osi toru, o ile nie zostaty
opracowane na etapie projektow wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
zaistniata konieczno$¢ zmiany projektowanej geometrii osi toru czy tez nastgpita
stabilizacja nowych znakéw regulacii;

4) wykaz wspotrzednych w uktadzie 2000 z pomiaru kolejowej osnowy specjalnej.

5) aktualne plany schematyczne stacji kolejowych sporzadzone zgodnie z instrukcjg ,O
sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych Ig-10 (D-27)” — uchwatg Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 215/2022 r. z dnia 22 marca 2022 r.

Wszelkie czynnosci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg byc¢
wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego).

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg, zawierajgcg wszystkie nowowybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnosci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map
sytuacyjno-wysokosciowych z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg w podziale na
poszczegéblne branze.

Tres¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposob i doktadnos¢ wykonania pomiaréw
reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej
GK-1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.

Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu
geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkéw gruntowych.

Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie
Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do wiasciwych terytorialnie KODGIK oraz
PODGIK.
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7. Po uzyskaniu pozytywnej oceny Wykonawca przekaze geodezyjng dokumentacje
powykonawczg do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do zasobu.

8. Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu Geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu
KODGIK i PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego
liczbe oklauzulowanych przez KODGIK i PODGIiK egzemplarzy zamowionej dokumentacii.

9. Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz
w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng (cyfrowag) nalezy przekazaé
w formacie PDF (z klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie
z Zatgcznikiem nr 1 do niniejszego PFU.

Dodatkowo Wykonawca dla nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby
realizacji inwestycji wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny
obszar linii kolejowej. Stabilizacje nalezy wykona¢ dwupoziomowo. Znak naziemny punktu to
stup granitowy lub betonowy o wymiarach minimum u spodu 15*15 cm, wysokosci 70 cm i na
wierzchu 10*10 cm z wyrytym krzyzem, natomiast jako podcentr nalezy zastosowac ptyte
betonowg z wyrytym krzyzem o wymiarach min. 10*10*5 cm. Odlegto$¢ pomiedzy spodem
stupa a wierzchem podcentra minimum 5 cm. Znak naziemny powinien wystawa¢ ponad grunt
okoto 15 cm. W miejscach gdzie jest narazony na zniszczenie lub utrudnia korzystanie z
nieruchomosci np. droga, znak nalezy stabilizowac na réwni z poziomem terenu.

Jezeli odlegtos¢ pomiedzy sgsiednimi punktami przekroczy 200 m to nalezy zastabilizowac
dodatkowy punkt/punkty na linii prostej z zachowaniem wizury pomiedzy sgsiednimi punktami.
Na terenach, gdzie nie ma mozliwosci zastabilizowania punktu granicznego stupem
betonowym lub kamiennym dopuszcza sie utrwalenie punktow w sposob wyszczegolniony w
Rozporzadzeniu Ministréw Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Rolnictwa i Gospodarki
Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczania nieruchomosci..

3.6 Roboty budowlane

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:

1) nawierzchnia kolejowa;

2) podtorze;

3) obiekty inzynieryjne;

4) przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia;

5) drogi kotowe;

6) budowle i obiekty obstugi podréznych;

7) budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego;

8) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;

9) telekomunikacja;

10) elektroenergetyka trakcyjna (uktadu zasilania systemu 3 kV DC oraz sieci trakcyjnej),;

11) elektroenergetyka nietrakcyjna;

12) ochrona srodowiska;

13) kolizje z sieciami zewnetrznymi;

14) inne roboty, wg potrzeb (np. usuniecie drzew i krzewow, rozbiérki, chodniki, wygrodzenia,
ogrodzenia, ochrona przed hatasem itp.).
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Wszystkie Roboty musza by¢ prowadzone zgodnie z Prawem, oraz nhormami i standardami
technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspotczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujgcych przepisow BHP.

3.6.1 Nawierzchnia kolejowa

3.6.1.1 Tory

1. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania kompleksowej wymiany nawierzchni torowej
na nowa, zgodnie ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni toréw (zat. St-t1-A8).

2. Thuczen przewidziany do ponownego wykorzystania musi by¢ oczyszczony i uzupetniony,
wbudowany w warstwy zgodnie z wymaganiami Id-110;

3. Nowe szyny zabudowane w ramach Umowy muszg spetniaC warunki okreslone
w Warunkach techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych
taczonych zgrzewarkami stacjonarnymi - wymagania i badania Id-112, wprowadzajgcych
jednolite zasady zakupu i zabudowy szyn w torach PKP PLK S.A;

4. Wykonawca zobowigzany jest wymieni¢ na nowe ztgcza izolowane klejono-sprezone.

5. W zakresie trwatego tgczenia szyn (w torze bezstykowym) nalezy uwzgledni¢ nastepujgce
wymagania:

1) taczenie szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywaé podstawowo poprzez
zastosowanie zgrzewarek, a w przypadkach uzasadnionych technologig Iub
ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni poprzez spawanie termitowe. Stosowac
przy tym aktualne 1d-106 — Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych,
Id-5 — Instrukcja spawania szyn termitem, § 21 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie z dnia 10 wrzes$nia 1998 r. (Dz.U. 1998 nr 151,
poz. 987 z pézn. zm.) oraz ld-1 — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych;

2) w przypadku przytwierdzenia szyn poza zakresem temperatur neutralnych Wykonawca
dokona regulacji naprezen. Bezposrednio w trakcie przytwierdzenia szyn dtugich do
podktaddéw nalezy zatozy¢ punkty state. Zasady zaktadania i instalowania punktéw
statych zgodnie z zatgcznikiem nr 7 ust. 2 do Id-1;

6. W zaleznosci od przyjetej technologii i czasu wykonania Robot przewidzie¢ nalezy
regulacje naprezenh w torze bezstykowym zgodnie z Instrukcjg Id-114;

7. Po zakonczeniu robot torowych Wykonawca zobowigzany jest przywrdocié do stanu
pierwotnego sie¢ powrotng oraz uszynienie obiektow i urzgdzen, z uwzglednieniem
koniecznosci wykonania ewentualnych prac, wynikajgcych z koniecznoéci dostosowania
sieci do stanu po zakonczeniu realizacji robdt zasadniczych. W przypadku toru
klasycznego nalezy zastosowac tgczniki PP;

8. Wykonawca zobowigzany jest do odtworzenia odcinkéw izolowanych torowych
i zwrotnicowych (ztgcza szynowe izolowane klejono-sprezone);



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

9. Odcinki przejsciowe (progowe) nalezy wykonaé¢ zgodnie z Warunkami technicznymi: 1d-3 -
§ 7 ust. 5, § 23, Zatgcznik 16 oraz Id 114 - § 21 ust. 31 § 23 ust. 2;

10.Dla nowo wymienianych rozjazdéw nalezy zastosowaC zabudowe rozjazdow
wyposazonych w bezobstugowe rolki rozjazdowe;

11. Po przeniesieniu obcigzenia wymaganego przepisami |d-1, zat. 15, pkt 3 ppkt 3) nalezy
dokona¢ podbicia stabilizacyjnego catego odcinka;

12. Po zakonczeniu robot wymiany nawierzchni torowej na calym odcinku objetym
zamowieniem nalezy dokonac szlifowania szyn;

13. Po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci trakcyjnej (i wykonac
odpowiednig regulacje) oraz sprawdzi¢ zachowanie skrajni budowli do istniejgcych
urzgdzen i budowli;

14. Wymaga sie wykorzystania oczyszczonej (w rozumieniu granulometrycznym) podsypki
zgodnie z wymaganiami 1d-110;

15. Wysiewki nalezy zatadowaé, wywiezé a nastepnie zagospodarowaC zgodnie
Zz obowigzujgcymi przepisami prawa z zakresu gospodarki odpadami (niedopuszczalne
jest wypychanie i odktadanie wysiewek jak i innych odpadéw na skarpe nasypu, przekopu
lub miedzytorze);

16. Nie dopuszcza sie wbudowywania ttucznia z prac rozbiérkowych w rozjazdach i wstawkach
miedzyrozjazdowych i ich strefach przejsciowych;

17. Przed pierwszym przywroceniem ruchu pociggéw, po regulacji potozenia toru, nalezy
dokonac stabilizacji dynamicznej toréw szlakowych i gltdbwnych zasadniczych wraz z catymi
potozonymi w nich rozjazdami niezaleznie od predkosci docelowej lub zaprowadzanej
w ramach odbioru eksploatacyjnego.

Stabilizacja dynamiczna, o ktérej mowa wyzej powinna nastepowac poprzez zastosowanie
specjalnych maszyn zapewniajgcych kontrolowane: obcigzenie szyn ramy toru w zakresie
0-240 kN w potaczeniu z wibracjami w ptaszczyznie poziomej o czestotliwosci 0-42/45Hz,
przy czym zarowno obcigzenie jak i wibracje powinny by¢ regulowane w catym zakresie
potrzeb pracy. Do maszyn takich zalicza sie dynamiczne stabilizatory toru okre$lane
mianem DGS (DTS) lub maszyny im rownowazne spetniajgce opisane w zdaniu
poprzednim wymagania.

Dla celéw stabilizacji dynamicznej toru nalezy stosowac zasady okreslone w dokumentac;ji
maszyny lub ujete w projekcie technologicznym, uwzgledniajgc dostosowanie do
warunkow lokalnych, w tym parametry obcigzenia i czestotliwosci drgan oraz ograniczenia
na obiektach inzynieryjnych.

Tor nr 1 km od km 90,104 do km 119,870

W torach gtéwnych zasadniczych oraz szlakowych nalezy zabudowaé nawierzchnie torowg
zgodnie ze Szczegétowymi warunkami technicznymi dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych Tom I: szyny typu lekkiego nowe bezstykowe, podktady strunobetonowe typu
ciezkiego nowe z przytwierdzeniem SB, o rozstawie 0,60 m na podsypce ttuczniowe;j
oczyszczonej i uzupetnionej do grubosci min. 0,30 m. Na pozostatych torach nalezy
zabudowaé¢ nawierzchnie torowg zgodnie ze Szczegdtowymi warunkami technicznymi dla
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modernizacji lub budowy linii kolejowych Tom I: szyny typu lekkiego nowe bezstykowe,
podkfady strunobetonowe typu ciezkiego nowe z przytwierdzeniem SB, o rozstawie 0,60 m
na podsypce ttuczniowej oczyszczonej i uzupetnionej do grubosci 0,30 m.

Miejsce Nr toru |Zakres Robét do wykonania
Linia nr 55 Rozbidrka nieczynnych toréw i rozjazdéw
Stacja 1 Wymiana nawierzchni torowej od km 90,104 do rozjazdu nr 18
Sokotow
Podlaski 2 Wymiana nawierzchni torowej od rozjazdu nr 1 do rozjazdu nr 15
Szlak
Sokotow 1 Zabudowa nowej nawierzchni torowej od rozjazdu nr 18 w stacji Sokotéw
Podlaski — Podlaski do rozjazdu nr 1 na stacji Podniesno
Podniesno
1 Zabudowa nowej nawierzchni torowej od rozjazdu nr 1 do rozjazdu nr 12

Zabudowa nowej nawierzchni torowej od rozjazdu nr 2 do rozjazdu nr 11.
3 Zabudowa dwoch torow 3a (tor wyciggowy o dtugosci uzytecznej toru

|s:taCJa_1 . min. 400 m) i 3b zakonczonych koztem oporowym.
odniesno i - > _ _
200 Zabudowa nowej nawierzchni t(_)rowej od rOZJa_zdu nr 2 do poczatku toru
bocznicy firmy ,SOLBET” (granica terenu kolejowego)
5 Zabudowa nowej nawierzchni torowej od rozjazdu nr 5 do rozjazdu nr 13
(Prawo opcji 1)
Szlak Zabudowa nowej nawierzchni torowej od rozjazdu nr 1 na stacji
Podniesno 1 Podniesno do km 119,493. Od km 119,493 regulacja toru w niezbednym
- Siedlce zakresie wraz z jego podbiciem.
Zabudowa nowej nawierzchni torowej w niezbednym zakresie w zwigzku
Stacja z budowa 2 nowych rozjazdow. (Prawo opcji 2).
Siedlce Regulacja toréw i rozjazdéw w niezbednym zakresie w zwigzku z
wykonanymi pracami na szlaku.
3.6.1.2 Rozjazdy

Wymiana rozjazddw w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych powinna by¢
wykonana w technologii blokowej zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot nawierzchniowo-podtorzowych Id-114. W przypadku, gdy rozjazdy zostaty juz ztozone
na stanowiskach montazowych, zamontowane na podrozjazdnicach oraz odebrane przez
Zamawiajgcego u producenta, niedopuszczalne jest ich demontowanie w zakresie wiekszym
niz wynika z wymagan transportu blokowego, a zmontowane i odebrane rozjazdy nalezy
przetransportowac zgodnie z Id-114. Zamawiajgcy zastrzega prawo braku dokonania odbioru
w przypadku nie przestrzegania Instrukcji I1d-114.

Konstrukcje rozjazdow kolejowych lub ich czesci sktadowe, dostarczane lub zabudowane
muszg spetniaé wymogi wskazane w Szczegdtowych warunkach technicznych dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych Tom | — Zatgcznik ST1-T1-A.9.

Wykaz rozjazdéw planowanych do zabudowy:
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stacja,

Montaz elektrycznych napedéw
p.odg

zwrotnicowych

Nr
rozjazdu
Nr toru
rodzaj
typ
skos
promien

Planowany naped w ramach
zadania Zabudowa zdalnego
sterowania na nastawni w
1 1 Ry 49E1 19 300 Siedlgach (_stero_vyanie stacjanji
Plateréw, Niemojki oraz Sokotéw
Podlaski). Nalezy dokona¢ jego
przetozenia oraz dostosowac do
nowego rozjazdu.
Planowany naped w ramach
zadania Zabudowa zdalnego
sterowania ha nastawni w
3 . Siedlcach (sterowanie stacjami
1 Rz 49EL 19 300 Plateréw, Niemojki oraz Sokotéw
Podlaski). Nalezy dokona¢ jego
Stacja przetozenia oraz dostosowac do
. nowego rozjazdu.
Sokotéow
Podlaski 49E1 Planoyvany naped w ramach
zadania Zabudowa zdalnego
sterowania ha nastawni w
15 . Siedlcach (sterowanie stacjami
1| Re 19 | 300 | piatersw, Niemojki oraz Sokotéw
Podlaski). Nalezy dokona¢ jego
przetozenia oraz dostosowac do
nowego rozjazdu.
49E1 Planowany naped w ramach
zadania Zabudowa zdalnego
sterowania na nastawni w
18 . Siedlcach (sterowanie stacjami
1 Rz 19 300 Plateréw, Niemojki oraz Sokotoéw
Podlaski). Nalezy dokona¢ jego
przetozenia oraz dostosowac do
nowego rozjazdu.

1 3a Rz 49E1 1:9 300 Montaz nowych napedow
2 1 Rz 49E1 1:9 300 Montaz nowych napedéw
3 3 Rz 49E1 1:9 300 Montaz nowych napedow
11 3 Rz 49E1 1:9 300 Montaz nowych napedéw
12 1 Rz 49E1 1:9 300 Montaz nowych napedéw
Podnies 1 1 Rz 49E1 1:9 300 Zmiana lokalizacji Prawo
no 2 3 Rz 49E1 1:9 300 rozjazdu wynikajgca z opcji 1
3 3 Rz 49E1 1:9 300 Prawa opcji 1
4 1 Rz 49E1 1:9 300 | Montaz nowych napedow
5 1 Rz 49E1 1:9 300 | Montaz nowych napedow
6 3 Rz 49E1 1:9 300 | Montaz nowych napedow
13 1 Rz 49E1 1:9 300 | Montaz nowych napedow
Stacja 101 1 Rz 60E1 1:12 500 | Montaz nowych napedéw | Prawo
Siedlce | 102 2 Rz | 60E1l | 1:12 500 | Montaz nowych napedéw | OpCji 2
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Montaz nowych elektrycznych napedéw zwrotnicowych wraz z tozami w rozjazdach podanych
w powyzszej tabeli. W ramach dostosowania napedu do nowozabudowanego rozjazdu nalezy
rozumie¢ réwniez wymiane/naprawe uszkodzonych elementéw.

Wykonawca wykona wymiane/zabudowe rozjazdéw zwyczajnych na typ 49E1 lub 60E1l na
podrozjezdnicach strunobetonowych, odmiany spawanej z zamknigciami niewrazliwymi na
pelzanie, stabilizatorami potozenia iglic i urzgdzeniami przeciwpetznymi, rolkami
podiglicowymi ze stalowymi elementami tocznymi, z wymiang podsypki ttuczniowej wraz z
podbiciem, wbudowaniem warstwy ochronnej (na geowtokninie) w miejscach okreslonych w
projekcie wykonawczym. Do kazdego rozjazdu w torach gt. zasadniczych nalezy dotgczyc
uniwersalne zamki zwrotnicowe, dostosowane do typu rozjazdu w liczbie 2 dla rozjazdow z 1
napedem oraz 4 dla rozjazdow z 2 i wiecej napedami.

3.6.2 Podtorze

Zakres robot w podtorzu:
1) kompleksowa budowa podtorza w celu dostosowania do docelowego standardu linii
kolejowej okredlonego wiasciwosciami funkcjonalo-uzytkowymi w pkt 3.1 oraz w celu
zniwelowania jego osiadania:

- na szlaku:

Od km Do km

90,104 96,500

96,600 103,200
103,400 103,800
104,000 106,000
106,400 107,200
109,000 111,600
112,000 112,400
112,600 113,400
113,600 114,000
114,200 115,400
116,300 117,600

- w stacji Sokotéw Podlaski oraz stacji Podniesno

2) zabudowa warstwy ochronnej podtorza:
- na szlaku od km 90+104 do km 119+493
- w stacji Sokotéw Podlaski oraz stacji Podniesno

Roboty w podtorzu nalezy przeprowadzi¢ w zakresie umozliwiajgcym spetnienie wymagan
okreslonych w Standardach technicznych szczegoétowe warunki techniczne dla modernizaciji
lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h Tom | Droga szynowa.

Technologie wzmocnienia podtorza nalezy zaprojektowaC na podstawie analizy wynikow
badan geotechnicznych i przeprowadzonych analiz stanéw granicznych w projekcie
geotechnicznym.
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Profilowanie taw torowiska na odcinkach kompleksowej budowy i rozbudowy podtorza nalezy
wykona¢ do normatywnej szerokosci zgodnie z Standardami technicznymi szczegotowe
warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250
km/h Tom | Droga szynowa z ewentualnym poszerzeniem nasypu

Na odcinkach mechanicznego podbijania toru nalezy wykona¢ $cinanie i wyrdwnanie faw
torowiska z wyprofilowaniem spadku. Profilowanie i Scinanie taw nalezy tak wykonag¢, aby nie
dopusci¢ do nadmiernego odstoniecia fundamentéw stupow trakcyjnych, sygnalizatoréw lub
innych urzadzen. W wyjatkowych przypadkach nalezy wykonacC zabezpieczenie tych
fundamentéw wg rozwigzania przyjetego w projekcie wykonawczym.

Wbudowanie warstw ochronnych nalezy wykonaé zgodnie z wymaganiami regulacji 1d-3
~WVarunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”, wytgcznie z niesortu kamiennego
odpowiadajgcego wymaganiom Id-3 (Zatgcznik 23 do Id-3) oraz wprowadzonego do obrotu w
budownictwie z uwzglednieniem zaktadowych systeméw kontroli jakosci. W przypadku pokry¢
wielowarstwowych wymaganie stosowania niesortu kamiennego dotyczy wytgcznie warstwy
najwyzszej, tj. tworzacej powierzchnie torowiska.

3.6.2.1 Odwodnienie

Zakres obowigzkow Wykonawcy obejmuje wykonanie prawidtowego systemu odwodnienia, tj.
prace w tym zakresie pozwoli¢ majg na zapewnienie sptywu wody do systemu odwodnienia.

Tam gdzie brak jest rowdw odwadniajgcych, badz gdy istniejgce rowy muszg zostaé
zlikwidowane (np. w wyniku poszerzenia torowiska), Wykonawca w ramach prac wykona nowe
rowy odwodnieniowe odpowiednio potgczone z systemem odwodnienia lub drenaz. Przekrgj
rowow odwadniajgcych musi odpowiadac¢ parametrom podanym w zat. nr 1 do Id-1 — Przekroje
poprzeczne nawierzchni i podtorza. Zaprojektowanie i wykonanie rowdéw odwadniajgcych
powinno nastgpi¢ w miejscach, w ktéorych wymagajg tego warunki lokalne, przyjete
rozwigzania projektowe oraz uksztattowanie terenu.

W ramach systemu odwodnienia nalezy wykona¢ udroznienie istniejgcych przepustow lub
budowe nowych przepustow przy przejazdach kolejowo-drogowych oraz pod drogami
publicznymi znajdujgcymi sie na terenie kolejowym.

Odwodnienie obiektu inzynieryjnego powinno by¢ tak zaprojektowane, aby zapewniato
odpowiednig wydajnos¢ w okresach deszczowych. Wylot do odpowiedniego systemu
odwadniajgcego ma zostac zaprojektowany tak, aby zapewnic, ze:
1) woda nie zbiera sie w systemie odwadniajgcym;
2) system odwadniajgcy usuwa wode na tyle szybko, aby zapewnic¢ stabilno$¢ budowlom
ziemnym.

3.6.3 Obiekty inzynieryjne

1. Zakres Robdt na obiektach inzynieryjnych, ktéry Wykonawca musi wykona¢ bedzie
wynikat kazdorazowo z:
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1) aktualnego stanu technicznego obiektéw, okreslonego w niniejszym PFU
oraz w materiatach udostepnionych przez Zamawiajgcego;

2) wykonanych przez Wykonawce Przeglagdow specjalnych obiektéw zgodnie z instrukcjg
|d-16;

3) koniecznosci dostosowania obiektéw inzynieryjnych do docelowego standardu linii
kolejowej, okreslonego wymaganymi do uzyskania parametrami uzytkowymi linii
kolejowej wg pkt 3.1. niniejszego PFU oraz postanowien decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

2. Kolejowe obiekty inzynieryjne muszg spetnia¢ odpowiednie dla rodzaju wymagania
wymienione w Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych I1d-1
(D-1), Warunkach technicznych dla kolejowych obiektow inzynieryjnych Id-2 (D-2) oraz
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie oraz w Standardach Technicznych - Szczegdtowych warunkach technicznych
dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V max < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem).

3. Przy ustalaniu zakresu prac w istniejgcych obiektach inzynieryjnych nalezy uwzglednic
réwniez Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i
ich sytuowanie. W szczegolnosci nalezy uwzgledni¢ art. 14a rozporzadzenia z dnia 30
czerwca 2014 r. zmieniajgcego ww. rozporzgdzenie, nakazujacy przeliczenie istniejgcych
obiektow inzynieryjnych zgodnie z normg PN-EN 15528;

4. Nosnos¢ nowo budowanych i przebudowywanych obiektéw inzynieryjnych powinna
odpowiada¢ modelom obcigzen projektowych zgodnych z PN-EN 1991-2 ,Eurokod 1:
Oddziatywania na konstrukcje. Czes$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow.", z uwzglednieniem
wspoétczynnika klasyfikacji obcigzen a=1,21. Przy sprawdzaniu wytrzymatosci istniejgcych
budowli kolejowych stosuje sie modele obcigzen eksploatacyjnych zgodnie z normag
PN-EN 15528 ,Kolejnictwo - Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan pomigedzy
obcigzeniami granicznymi pojazdéw szynowych a infrastrukturg”. Dla drogowych obiektéw
inzynierskich klase obcigzenia nalezy uzgodnic¢ z wtasciwym zarzgdca drogi.

5. Rozwigzania skrzyzowan dwupoziomowych zwigzanych z likwidacjg przejazdow nalezy
uzgodni¢ z jednostkami samorzadu lokalnego i zarzgdcami drog. W spotkaniach bedg
brali udziat wyznaczeni przedstawiciele Zamawiajgcego.

6. Zamawiajgcy wymaga stosowania na obiektach inzynieryjnych (podczas ich budowy lub
przebudowy) rozwigzan technicznych zapewniajgcych niepogorszone parametry
techniczno-eksploatacyjne linii kolejowej oraz gwarantujgcych bezpieczenstwo ruchu
kolejowego.

7. Zamawiajgcy wymaga stosowania technologii prefabrykacji dla obiektow o swietle < 1,5 m.

8. Konstrukcja i wyposazenie budowanych lub przebudowywanych obiektéw inzynieryjnych
powinny zosta¢ dostosowane do obowigzujgcych wymagan. Elementy wyposazenia
obiektéw powinny by¢ zgodne z zatwierdzonymi przez UTK $wiadectwami dopuszczenia,
a roboty mostowe iuzyty do nich sprzet i materialy muszg odpowiadaé warunkom
wymienionym w specyfikacjach technicznych. Wymogi i wyposazenie kolejowych obiektow
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

inzynieryjnych muszg odpowiada¢ aktualnym przepisom technicznym i instrukcjom w tym
zakresie.

W wyposazeniu obiektéw stanowigcych droge dojscia do peronéw nalezy uwzglednic
tablice z oznakowaniem statym, system oznakowania dotykowego oraz gabloty
informacyjne.

W celu dostosowania drog dojscia do perondéw dla oséb niepetnosprawnych w pierwszej
kolejnosci nalezy planowaé pochylnie a w przypadku braku dostatecznej przestrzeni -
dzwigi osobowe (windy).

Proponowane rozwigzania techniczne i lokalizacyjne nie powinny wymagaé przetozen
odcinkéw ciekdéw za wyjatkiem okreslonych w warunkach decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowanich.

Czas trwania, zakres robot budowlanych i rozwigzania techniczne dotyczgce ciekow
nalezy dostosowa¢ do biezgcego stanu ciekbw oraz postanowien decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji wydanych na podstawie ustawy z dnia 18
lipca 2001 r. Prawo wodne i/lub zgéd wodnoprawnych wydanych na podstawie ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy wyborze rozwigzan technicznych dla wykonania projektow nalezy dgzy¢ do
wykorzystania technologii minimalizujgcych ucigzliwo$ci spoteczne (utrzymanie ruchu na
ciggach komunikacyjnych krzyzujgcych sie z liniami kolejowymi), srodowiskowe (np.
eliminacja hatasu) i zwigzane z zagrozeniem bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na redukcje kosztéw pdzniejszego utrzymania obiektow inzynieryjnych nalezy
dazy¢ do maksymalnej unifikacji proponowanych szczegodtowych rozwigzan technicznych
i materiatowych, a takze dotyczacych detali konstrukcyjnych. Zaleca sie, aby podczas
planowania przebudow i wykonywania nowych obiektéw mieé¢ réwniez na uwadze
poprawe parametrow ciggow krzyzujgcych sie z liniami kolejowymi takich jak np. skrajnia
pozioma i pionowa lub mozliwosé poszerzenia ich funkcjonalnosci poprzez np. dodanie
Sciezki rowerowej. Celem tych dziatan jest poprawa interoperacyjnosci komunikaciji
w aglomeraciji i powinno by¢ skonsultowane z odpowiednimi zarzgdcami tych ciggow
komunikacyjnych.

Wykonawca ma obowigzek wykonaé uszynienie wszystkich stalowych elementow
obiektéw, ktore sg wymagane Regulacjami Zamawiajgcego.

Dla realizowanych kolejowych obiektow inzynieryjnych Wykonawca wykona wszystkie
badania odbiorcze wymagane Regulacjami Zamawiajgcego, w tym prébne obcigzenia
obiektow statyczne i dynamiczne, w zakresie wymaganym przepisami. W przypadku gdy
podczas obioru eksploatacyjnego nie ma mozliwosci przeprowadzania probnego
obcigzenia dynamicznego obiektu z predkoscig docelowa, nalezy wykonaé prébne
obcigzenie dynamiczne z maksymalng predkoscg mozliwg do uzyskania w dniu
prowadzenia badania. Wykonawca do czasu odbioru koncowego ma obowigzek
przeprowadzi¢ powtdrnie probne obcigzenie odbiorcze obiektu z predkoscig docelowag
I wyniki tych badan dotgczy¢ do protokotu odbioru koncowego. Do wykonywania badan
pod prébnym obcigzeniem dopuszcza sie jednostki spetniajgce kryteria okreslone
w Regulacjach Zamawiajgcego.
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17. Wykonawca opracuje dokumentacje projektowg z uwzglednieniem art. 193 ust. 8
i art. 396 ust. 1 pkt 3 ustawy Prawo wodne, a w szczegdlnosci planu lub programu
rozwoju $rodlgdowych drég wodnych o szczegoinym znaczeniu transportowym oraz planu
zarzgdzania ryzykiem powodziowym.

Zakres robot na obiektach inzynieryjnych na linii nr 55 obejmuje:

km
istniejacy / — . . . . .
Lp. przyblizony/ Rodzaj obiektu | Opis robot Zakres robot / wymagania / uwagi
przeszkoda
Przepust km
Przepust km 91,213, o" Przebudowa na Wykonawca uzyska wymagane zgody i deCy.ZJQ rTa likwidacje
1. konstrukciji S przepustu, w przypadku braku zgody odpowiedniego organu
91,213 : nowy lub likwidacja .
masywnej — ptyta Wykonawca wykona budowe nowego obiektu.
zelbetowa
Przepust km
Przepust km 92,217; 0
) konstrukc;ji
92,217, . Przebudowa na - . . .
2. masywnej — rura no Rozbiérka starego obiektu i budowa nowego obiektu.
betonowa Wy
Most Most Przebudowa
km 92,612 km 92,612; ieki . .
m 92,6 m 92,6 = 0 obiekt Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
8. konstrukcji arametrow eksploatacyjnych
stalowej - P P yiny
blachownica
Przepust km | Przepust km
95,095 95,095; 0 Przebudowa na
4. konstrukc;ji no Rozbidrka starego obiektu i budowa nowego obiektu.
masywnej — rura Wy
betonowa
Most Most Przebudowa
k 17 k 173; ieki . .
m 96,173 m 96, 3 ° obiekt Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
5 konstrukcji arametrow eksploatacyjnych
stalowej - P P yiny
blachownica
Most km Most km 98,104; | Przebudowa
6 98,104 o konstrukcji obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
' masywnej — parametréw eksploatacyjnych
zelbetowa
Przepust km Przebudowa
721; ieki . .
Przepust km 98,721, O.. obiekt Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
7. konstrukcji i .
98,721 . parametréw eksploatacyjnych
masywnej — plyta
zelbetowa
Most km 100,427; | Przebudowa
8 Most km o konstrukcji obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
' 100,427 masywnej — parametréw eksploatacyjnych
zelbetowa
Przepust km
103,518; o
9. Przepust km konstrukcji Przebudowa na Rozbidrka starego obiektu i budowa nowego obiektu.
103,518 . nowy
masywnej — ptyta
zelbetowa
Przepust km
105,223; 0
P k o P . . ) .
10. rzepust km konstrukciji rzebudowa na Rozbidrka starego obiektu i budowa nowego obiektu.
105,223 . nowy
masywnej — piyta
zelbetowa
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km
istniejacy / — . . . . .
Lp. przyblizony/ Rodzaj obiektu | Opis robot Zakres robot / wymagania / uwagi
przeszkoda
Przepust km
107,035; o
11. Przepust km konstrukciji Przebudowa na Rozbidrka starego obiektu i budowa nowego obiektu.
107,035 : nowy
masywnej — ptyta
zelbetowa
Most km 109,381; | Przebudowa
12 Most km o konstrukcji obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
" 1109,381 masywnej — parametrow eksploatacyjnych
zelbetowa
Przepust km | Przepust km
110,810 110,810; o Przebudowa na
13. konstrukciji no Rozbidrka starego obiektu i budowa nowego obiektu.
masywnej — rura Wy
betonowa
Przepust km Przebudowa
111 ; ieki . .
Przepust km ,300; (_). obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
14. konstrukcji A .
111,300 . parametréw eksploatacyjnych
masywnej — piyta
zelbetowa
Most Stalowy | Most Stalowy km | Przebudowa
km 113,016 113,016; c.). obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
15. konstrukeji arametrow eksploatacyjnych
kratowej z ptytg P P yiny
zelbetowag
Most Przebudowa
Most km 114’16.;.9; ° obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
16. konstrukcji A .
km 114,189 ) parametréw eksploatacyjnych
stalowej -
blachownica
Most km 116,532; | Przebudowa
17 Most km o konstrukcji obiektu Przebudowa obiektu w celu dostosowania do nowych
" 1116,532 masywnej — parametréw eksploatacyjnych
zelbetowa
Wiadukt km Brak prac.
. 119,747 o
1g. | Wiaduktkm o strukeii Obiekt przeszedt remont w 2014 r.
119,747 . .
ustroju nosnego
stalowej

3.6.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

1. W celu likwidacji zbednych przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢é w poziomie szyn,
Wykonawca podczas procesu projektowania przeanalizuje uktad komunikacyjny droég,
jako catosci funkcjonalnie potgczonej z przejazdami keolejowo-drogowymi. Wykonawca
powinien dgzy¢ do przeorganizowania tego uktadu, aby mozliwe byto przekierowywanie
ruchu na sasiednie przejazdy wyzszej lub tej samej kategorii w celu skanalizowania ruchu
na mniejszej liczbie przejazdéw kolejowo-drogowych. Wykonawca uwzgledni przy tym
zapisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r.,
poz.1744 z pézn. zm.).
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2.

W przypadku nowo projektowanych przejazdow kolejowo-drogowych Wykonawca wezmie
pod uwage zapisy § 23 ust. 2 ww. Rozporzadzenia.

Dziatanie powyzsze nalezy przeprowadzi¢ w porozumieniu z Zamawiajgcym, wladzami
administracji lokalnej i zarzadcami drég. Wykonawca zobowigzany jest do zawarcia
porozumien (niezbednych do realizacji planowanych zakreséw rzeczowych) z zarzgdcami
drog, jednostkami samorzadu terytorialnego lub innymi interesariuszami. Wykonawca,
W porozumieniu z Zamawiajgcym, uzgodni zapisy porozumien z odpowiednimi
interesariuszami. Przed przystgpieniem do realizacji inwestycji obejmujgce m. in.
usuniecie wystepujacych kolizji, przekazanie urzadzen czy tez przekazanie przytgczy
elektroenergetycznych do wiasciwego przysztego wtasciciela.

W przypadku likwidacji przejazdow kolejowo-drogowych kat. D Wykonawca przeanalizuje
czy w miejscu likwidacji przejazdu odbywa sie ruch pieszy oraz rozwazy mozliwosé
zapewnienia bezpiecznego ruchu pieszego — utworzenia przejscia dla pieszych kat. E.

Na wszystkich przejazdach nalezy dokonac regulacji niwelety drogi w celu uzyskania
wymaganego pochylenia podtuznego jezdni na dojezdzie zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. W celu uzyskania ww.
pochylenia nalezy przewidzie¢ réwniez (o ile jest wymagana) przebudowe drogi za
dojazdem. W uzasadnionych przypadkach braku mozliwosci uzyskania ww. pochylenia za
zgodg Zamawiajgcego Wykonawca uzyska odstepstwo w zakresie jego przekroczenia.

W przypadku zabudowy nawierzchni klasycznej z prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt Zelbetowych nalezy stosowacé krawezniki betonowe KK-97.

Nalezy wiasciwie oznakowaé przejazdy kolejowo — drogwe i przejscia zgodnie z
Rozdziatem 9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r.,
poz.1744 z pézn. zm.).

Lp.

Kilometr | Kategoria

. Lokalizacja Zakres rob6t do wykonania
przejazdu

istn. proj.

Dostosowanie robot wykonanych w
ramach zadania: Zabudowa zdalnhego

Sokolé sterowania na nastawni w Siedlcach
90.613 A A M. SOKOIoW™ - (sterowanie stacjami Plateréw,

Podlaski, ul. Lipowa i o i .
Niemojki oraz Sokotéw Podlaski) do

pozostatych prac przewidzianych w
PFU.

Nie
90.962 D doty
czy

droga dojazdowa

. Brak robo6t
do hurtowni
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Dostosowanie robot wykonanych w
ramach zadania: Zabudowa zdalhego
m. Sokotow sterowania na nastawni w Siedlcach
B Podlaski, ul. (sterowanie stacjami Plateréw,
Wolnosci Niemojki oraz Sokotéw Podlaski) do
pozostatych prac przewidzianych w
PFU.

(plano
wane
B)

3 91.204

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni

Sokoléw Podlaski - kolejowej i drogowej z wykonaniem

4 92.515 D D Przywozki odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z

prefabrykowanych wielkogabarytowych

piyt zelbetowych

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

. odwodnienia opaskowego. Zabudowa
5 |osa12 |D :::Jk{) Sokoléw Podlaski - | nawierzchni Klasycznej z
c Przywozki prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych lub likwidacja
przejazdu wraz z budowg drogi
technologicznej od przejazdu w km
92,515.

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
Wojewddki - odwodnienia opaskowego. Zabudowa
Przywozki nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych wraz z chodnikiem po
stronie przystanku osobowego.

6 94.907 D B

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

_ odwodnienia opaskowego. Zabudowa
v 96.025 b ::'llfb Wojewddki - nawierzchni klasyczn_ej z
c Kudelczyn prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych lub likwidacja
przejazdu wraz z budowg drogi
technologicznej od przejazdu w km
94,907

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

Wojewoddki -

. C
8 97.194 D Kudelczyn
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odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych.

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

. odwodnienia opaskowego. Zabudowa
9 |97620 |D t:ka Bielany - Kudelczyn nawierzchni klasycznej z

c prefabrykowanych wielkogabarytowych

ptyt zelbetowych lub likwidacja
przejazdu wraz z budowg drogi
technologicznej od przejazdu w km
97,194

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

10 | 98.499 D C Bielany- Kudelczyn | odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
piyt zelbetowych

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej z wykonaniem odwodnienia
Bielany - Rozbity opaskowego. Zabudowa nawierzchni
Kamien klasycznej z prefabrykowanych
wielkogabarytowych ptyt Zelbetowych.
Naprawa nawierzchni przejazdu na
dtugosci dojazdu.

11 | 99.278 D C

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
Sokotéw Podlaski - | odwodnienia opaskowego. Zabudowa
SiedIce nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych matogabarytowych
ptyt zelbetowych wraz z chodnikiem po
stronie przystanku osobowego.

B(w
12 | 100.262 | budow | B
ie)

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

13 |101.289 | D D Ruciany - Kowiesy | odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych
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Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni

kolejowej i drogowej z wykonaniem

" odwodnienia opaskowego. Zabudowa
v . . nawierzchni klasycznej z

14 110205 | D (L:Ub Krynica - Kowiesy prefabrykowanych wielkogabarytowych

ptyt zelbetowych lub likwidacja

przejazdu wraz z budowg drogi

technologicznej od przejazdu w km
102,856

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

P odwodnienia opaskowego. Zabudowa
IK. L. . . .

15 | 102.856 | D Lub igjv?ssl;lcku - ;?g}/éebrrzckhm klasiczr?esz .

C ykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych lub likwidacja
przejazdu wraz z budowg drogi

technologicznej od przejazdu w km
102,050

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych wraz z chodnikiem po
stronie przystanku osobowego.

16 | 104.252 | D B Mokobody - Nakory

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z

' prefabrykowanych wielkogabarytowych
17 | 108517 | D :::JKB Stany Duze - piyt zelbetowych lub likwidacja

c Podnie$no przejazdu. W przypadku likwidaciji

przejazdu nalezy przekazac na stan
Zamawiajgcego materiat z rozbiorki
(m.in. przekrusz z podktadow, ttuczen)
na cele wzmocnienia istniejacych drég
pomiedzy przejazdem w km 105,517 a
106,850.

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

Suchozebry -

18 | 106.85 D C .
Krynica
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odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych matogabarytowych
ptyt Zelbetowych

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego. Zabudowa
Lik. ] nawierzchni klasycznej z

Brzozow - .
19 | 107555 | D Lub Suchozebry prefabrykowanych wielkogabarytowych
C ptyt zelbetowych lub likwidacja
przejazdu wraz z budowa drogi
technologicznej od przejazdu w km
106,850 oraz do przejazdu w km
108,340 po obu stronach toru.

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych wraz z chodnikiem.

Suchozebry -

20 | 108.34 D B i
Brzozow

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

21 |109.143 | D C Suchozebry - Mordy | odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
piyt zelbetowych

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z

Borki Siedleckie - prefabrykowanych wielkogabarytowych
Kopcie ptyt Zzelbetowych wraz z chodnikiem.
Poszerzenie istniejgcego przepustu
pod droga lub budowa nowego
przepustu w zwigzku z lokalizacjg
peronu przy przejezdzie oraz budowg
chodnika.

22 |111.719 | D B

Wykonanie prac zwigzanych
Purzec-Strzata, ul. Zz kompleksowg wymiang nawierzchni
Stawowa kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego. Zabudowa

23 | 113586 | D C




Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

nawierzchni klasycznej z
prefabrykowanych wielkogabarytowych
ptyt zelbetowych na kraweznikach.

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni
kolejowej i drogowej z wykonaniem

Lik. odwodnienia opaskowego. Zabudowa
24 | 114.846 | D Lub | Strzatka -Strzata nawierzchni klasycznej z
C prefabrykowanych wielkogabarytowych

piyt zelbetowych lub likwidacja
przejazdu. Na obecnym etapie brak
zgody zarzadcy na likwidacje.

Wykonanie prac zwigzanych
z kompleksowg wymiang nawierzchni

B (w . , kolejowej i drogowej z wykonaniem
Sokotow Podlaski - o
25 | 115.725 | budow | B Siedlce odwodnienia opaskowego. Zabudowa
ie) nawierzchni klasycznej z

prefabrykowanych matogabarytowych
ptyt zelbetowych wraz z chodnikiem.

Wykonanie prac zwigzanych

z kompleksowg wymiang nawierzchni

Siedice - Piaski kolejong [ plrogowej z wykonaniem

26 | 117,745 | D B Zamiejskie odwodnienia opaskowego. Zabudowa
nawierzchni klasycznej z

prefabrykowanych matogabarytowych

ptyt zelbetowych

Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia w poziomie szyn nalezy wykonaé zgodnie
z obowigzujgcymi  przepisami prawnymi oraz Instrukcjg Id-1  obowigzujgca
u Zamawiajgcego oraz uzgodniong statg organizacjg ruchu.

Drogi technologiczne powinny zosta¢ wykonane jako drogi utwardzone o nawierzchni
nieulepszonej o szerokosci min. 6 m i grubosci min 30 cm (gérna warstwa z ttucznia
kamiennego 0-31,5 mm) wraz z podbudowg umozliwiajgce poruszenie sie i wymijanie ciezkim
sprzetem rolniczym np. kombajnami. Za zgodg zarzadcy na terenie, ktérego znajduje sie
likwidowany przejazd dopuszcza sie zastosowanie innych parametrow. Droga za wyjatkiem jej
gornej warstwy moze zosta¢ wykonana z materiatu pozyskanego z budowy. W przypadku gdy
niweleta drogi uniemozliwia zjazd na przylegte dziatkki nalezy wybudowaé zjazdy
w uzgodnionych z wiascicielami miejscach.

3.6.5 Drogi kotowe

1. W ramach zadania Wykonawca zobowigzany jest opracowa¢ dokumentacje projektowag
i wykonac roboty zwigzane z remontem/przebudowa/budowg drég w zakresie koniecznym
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dla przebudowy/budowy: obiektdow inzynieryjnych/przejazdéw kolejowo drogowych/
budynkéw i obiektéw obstugi podréznych/drég dojazdowych.

2. Wszystkie parametry drog przyjmowacC w uzgodnieniu z Zarzgadcg drogi i zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami (uzyskanie uzgodnien lezy po stronie Wykonawcy).

3. Konstrukcje przebudowywanej lub budowanej nawierzchni drogi nalezy przyjmowac
w zaleznosci od kategorii ruchu, rozpoznania geotechnicznego oraz zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych (Zatgcznik do zarzadzenia
Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.).

4. W zakres prac wchodzi takze wykonanie niezbednych zjazdéw z projektowanych drég,
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drogi oraz urzgdzen zabezpieczenia
ruchu drogowego i pieszego. Zakres robét drogowych powinien zawiera¢ zabezpieczenie
lub przebudowe bedgcego w kolizji istniejgcego uzbrojenia terenu, zapewnienie
nalezytego odwodnienia budowli drogowej oraz budowe niezbednych przepustow
drogowych.

5. Przy zatozonym przebiegu drogi pod torami nalezy liczy¢ sie z brakiem mozliwoSci
grawitacyjnego odprowadzenia wéd z urzgdzen odwadniajgcych i koniecznoscig
zastosowania innych rozwigzan, wynikajgcych miedzy innymi ze szczegdtowego
rozpoznania warunkéw geotechnicznych (studnie chtonne czy przepompownie).

6. Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa Ilub budowa drég publicznych,
Wykonawca zobowigzany jest dla tych drog wykona¢ system odwodnienia niezalezny od
systemu odwodnienia kolejowego, ktéry zostanie zlokalizowany na terenie docelowo
przekazywanym do zarzgdcy drogi i w taki sposob, aby mozliwe byto uzyskanie dla tego
systemu odrebnej zgody wodnoprawnej. Nalezy dgzy¢ aby wody opadowe lub roztopowe
z drog byly odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci
odprowadzania wod opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca
zobowigzany jest ustali¢, czy system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyjac
wody opadowe lub roztopowe z drég iuwzgledni¢ niniejsze w rozwigzaniach
projektowych.

3.6.6 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Perony i ich proponowana lokalizacja

Rodzaj peronu

L Posterunek ruchu (stacje, Standard System
P- przystanki itp.) Wykonczenia* | Peronowy (L, P, L+P)
1. Stacja Sokotéw | dwukrawedziowy | podstawowy | L+P
Podlaski

2. Przystanek  osobowy | jednokrawedziowy | podstawowy | L+P
Przywdzki przy
przejezdzie w  km
94,907
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3. Przystanek  osobowy | jednokrawedziowy | podstawowy | L+P
Bielany Podlaskie przy
przejezdzie w  km
100,262

4. Przystanek  osobowy | jednokrawedziowy | podstawowy | L+P
Stany  Duze przy
przejezdzie w  km
104,252

5. Przystanek  osobowy | jednokrawedziowy | podstawowy | L+P
Suchozebry przy
przejezdzie w  km
108,340

6. Przystanek  osobowy | jednokrawedziowy | podstawowy | L+P
Borki Siedleckie przy
przejezdzie w km
111,719

7. Przystanek  osobowy | jednokrawedziowy | podstawowy | L+P
Strzata przy
przejezdzie w  km
115,725

1. Ostateczne lokalizacje perondw oraz nazwy przystankéw nalezy uwzgledni¢ w koncepciji

4.
5.
6.

projektowej po analizie planowanych ciggéw komunikacyjnych w danej miejscowosci oraz
uzgodnienia z wkadzami lokalnymi.

Dojécia do przedmiotowych peronéw powinny by¢é dostosowane dla oséb z
niepetnosprawnoscig i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (chodnik,
oswietlenie, pochylnia lub, jezeli warunki terenowe na to nie pozwalajg — windy).

Nawierzchnie peronéw nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami |d-22 Warunki
techniczne budowy i odbioru perondéw pasazerskich, aspekty: peronowe krawedzie
dostepu, nawierzchnie i korpus peronu. Krawedzie powinny by¢ wykonane
z wielkogabarytowej ptyty peronowej z gorng powierzchnig ryflowana, z wyznaczong
strefg zagrozenia poprzez linie w kolorze zoitym (RAL 1023) i dotykowy pas
bezpieczenstwa z wyczuwalng fakturg przez osoby niewidome i niedowidzace.
Nawierzchnie peronéw i drég dojscia do nich nalezy wykonac z ptytek chodnikowych
niefazowanych, antyposlizgowych, o wymiarach min. 0,4 m x 0,4 m, na podbudowie
z kruszywa i betonu.

Nalezy wygrodzi¢ zakonczenia i nieczynne krawedzie peronow oraz drogi dojscia do nich.
Na peronach nalezy wykonac¢ system odwodnienia.

Na peronach nalezy zaprojektowac nastepujgce elementy:
1) wiaty;
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2) tawki;

3) porecze do odpoczynku na stojgco;

4) kosze na odpady, w tym kosze na odpady selektywne;
5) ogrodzenie;

6) gabloty informacyjne;

7) system oznakowania dotykowego;

8) system oznakowania statego.

9) oswietlenie

7. Na dojsciach do peronéw z terenu przylegtego nalezy zaprojektowac:
1) gabloty informacyjne;
2) system oznakowania dotykowego;
3) system oznakowania statego;
4) ogrodzenie, balustrady;
5) stojaki rowerowe.

8. Wszystkie elementy wyposazenia perondow i drog dojscia powinny spetnia¢ wymagania
Wytycznych architektonicznych dla infrastruktury pasazerskiej Ipi-1 oraz Wytycznych dla
oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2. Nalezy uwzgledni¢ zalecenia IPI-4
w sprawie montazu okablowania i urzagdzen SMW (kamer) na konstrukcjach wiat

9. Kolorystyka elementéw wyposazenia peronéw powinna by¢ zgodna z Ksiega ldentyfikacji
Wizualnej PKP PLK S.A.

10. Oprécz gablot na plakatowe rozktady jazdy oraz regulamin korzystania ze staciji
pasazerskiej nalezy przewidzie¢ rowniez gabloty z odpowiednig liczbg paneli
ekspozycyjnych na potrzeby przewoznikéw. Ich liczbe nalezy uzgodni¢ z przewoznikami
Swiadczgcymi ustugi przewozowe na przedmiotowej linii.

11. Nalezy wykona¢ zakres robodt niezbedny do dostosowania perondw i dojs¢ do nich
do potrzeb obstugi osdb z niepetnosprawnoscig i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie na podstawie wymagan TSI PRM.

12. Przy kazdym przystanku osobowym nalezy wyréwnac i utwardzi¢ (materiatem z odzysku)
teren o powierzchni 500m2 umozliwiajgcych pozniejszg obstuge techniczng linii oraz
perondw samochodami osobowymi oraz dostawczymi. Gorng warstwe (min 10 cm) nalezy
wykonac z kruszywa tamanego 0-31,5 mm.

3.6.7 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego

Nie przewiduje sie remontu/budowy nowych budynku stuzgcych prowadzeniu ruchu
kolejowego. W przypadku wigczenia nowych urzadzen do istniejgcych budynkow nalezy
przewidzie¢ wykonanie robét niezbednych po ich wykonaniu przywracajgcy stan istniejgcy
obiektu.
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3.6.8 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Roboty w branzy automatyki kolejowej beda uzaleznione od zakresu robot w branzy kolejowe;j
i rodzaju urzgdzen srk, zabudowanych na posterunkach ruchu i zakresu robét w pozostatych
branzach. Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy posiadane plany schematyczne urzadzen srk.
Wykonawca, uwzgledni informacje zawarte w rozdziale 2.2.2.7 niniejszego PFU oraz ponizszy
zakres prac do zaprojektowania i wykonania.

Zakres robdét w ramach wariantu w branzy sterowania ruchem kolejowym przedstawiono
w ponizszych tabelach.

Dostosowanie lub wymiana urzgdzen zabudowanych w ramach
zadania ,Zabudowa zdalnego sterowania na nastawni w
Siedlcach (sterowanie stacjami Plateréw, Niemojki oraz Sokotéw
Podlaski)” do pozostatych prac przewidzianych w PFU. Na stac;ji
Sokotéw Podlaski w zwigzku z planowang wymiang nawierzchni
torowej oraz rozjazdoéw w torach stacyjnych nr 1i 2 nalezy

Stacja Sokotéw przebudowac¢ urzadzenia srk. Prace polega¢ bedg miedzy innymi
Podlaski na demontazu oraz ponownej zabudowie po realizacji prac
torowych napedow zwrotnicowych, sygnalizatoréw swietlnych
oraz licznikowych obwoddw niezajetosci toréw i rozjazdow, itp.
W razie braku mozliwosci technicznych zastosowania
zdemontowanych urzgdzen na zmodernizowanym ukfadzie
torowym nalezy zastosowac urzgdzenia nowe i wtgczy¢ je w
funkcjonujacy system sterowania stacji Sokotéw Podlaski.

Budowa nowej, dwukierunkowej potsamoczynnej blokady liniowe;j
z kontrolg niezajetosci szlaku, opartg na licznikach osi wraz z
nowg siecig kablowg i wtgczeniem w zaleznosci przebiegowe na
posterunkach stycznych poprzez zabudowe interfejséw.
Dostosowac zabudowane na szlaku urzgdzenia ssp kat. B typu
KSP-7M w km 100,262 do prac torowych oraz planowanej
zwiekszonej predkosci kursowania pociggow.

Zabudowac¢ urzadzenia ssp na wskazanych w PFU przejazdach
kolejowo-drogowych z witgczeniem ich do zabudowanych na
stacji Siedlce urzgdzen UZK (zachowujgc jednorodnoéc¢ typu
urzgdzen ssp na linii nr 55)

Szlak Sokotéw —
Podlaski - Podniesno
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Stacja Podniesno

Zaprojektowanie i budowa nowych komputerowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym obejmujgcego wszystkie tory.
Urzadzenia powinny by¢ obstugiwane z nowo utworzonego
stanowiska dyzurnego ruchu w ramach zadania Zabudowa
zdalnego sterowania na nastawni w Siedlcach (sterowanie
stacjami Platerow, Niemojki oraz Sokotow Podlaski) na stacji
Siedlce. W zwigzku z obstugg urzgdzen stacji Sokotow Podlaski i
stacji Podniesno ze stacji Siedlce konieczne jest zachowanie
jednorodnosci rodzaju i typu urzgdzen srk.

Szlak Podnies$no -
Siedlce

Budowa nowej, dwukierunkowej pétsamoczynnej blokady liniowej
z kontrolg niezajetosci szlaku, opartg na licznikach osi wraz z
nowgq siecig kablowa i wigczeniem w zaleznosci przebiegowe na
posterunkach stycznych poprzez zabudowe interfejséw.
Dostosowac zabudowane na szlaku urzgdzenia ssp kat. B typu
KSP-7M w km 115,725 do prac torowych oraz planowanej
zwiekszonej predkosci kursowania pociggow.

Zabudowacé urzagdzenia ssp na pozostatych wskazanych w PFU
przejazdach kolejowo-drogowych z wtgczeniem ich do
zabudowanych na stacji Siedlce urzgdzeh UZK (zachowujgc
jednorodnosé typu urzgdzen ssp na linii nr 55)

Stacja Siedlce

Doposazenie stanowiska Dyzurnego Ruchu stacji Siedlce
(stanowisko dla LK31 i LK55) o nowo zabudowane urzadzenia
srk na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedlce tj.:

- pulpit komputerowy do sterowania urzagdzeniami stacji
Podniesno oraz blokadami liniowymi na przylegtych szlakach,
- zabudowe/rozbudowe Urzgdzeh Zdalnej Kontroli UZK do
urzgdzen ssp zabudowanych na przejazdach kolejowo-
drogowych w ramach obecnego zadania,

- zabudowe urzadzen TvU dla potrzeb prowadzenia ruchu
pociggow (stwierdzenia konca pociggéw)

Dostosowanie lub wymiana urzgdzen oraz aplikacji na stacji
Siedlce do pozostatych prac przewidzianych w PFU.

Zmiana istniejgcych lub dobudowa nowych urzgdzen srk na
stacji w zwigzku z dobudowg dwéch rozjazdéw. Dokonanie
zmian w aplikacjach warstwy podstawowej (ESTW) i nadrzedne;j
(ERTMS/ETCS) (Prawo opciji 2)

3.6.8.1

3.6.8.2

Wymagania funkcjonalno-uzytkowe wzgledem urzadzen srk

Wytyczne ogélne

1. Przyjmuje sie, ze na linii kursowac bedg pociggi:
1) réznych maksymalnych predkos$ciach;
2) roznych diugosciach drég hamowania;
3) wyposazone w poktadowe urzgadzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww. urzadzen.
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2.

10.
11.
12.

13.

Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploataciji
okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U.2014.720 z pdzn.
zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg inwestycjg, przed zabudowg na
linii kolejowej, muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce ich eksploatacje w tej
lokalizaciji.

System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A. tak w zakresie rodzajéw sygnatow jak i zasad
ich stosowania, zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

Wartosci wskaznikow niezawodnosci, dostepnos$ci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a.

Nalezy stosowaé urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i ha
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS.

System nadrzedny powinien umozliwia¢ powigzanie z systemami srk na wszystkich
stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS.

Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzadzenia srk muszg by¢é wyposazone
w urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiada¢ urzadzenia
samoczynnego gaszenia pozaru (urzadzenia te nie mogg powodowac uszkodzen oraz
stanow niesprawnosci urzgdzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu
drzwi lub o pozarze muszg by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkow obstugi.

W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-100a.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-120.

W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

W ramach inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.

Wskazniki wyswietlane powinny posiada¢ wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i poswiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzgdzen srk, ze moze z tymi urzgdzeniami wspotpracowac.

Urzagdzenia srk powinny by¢ naprawialne.

3.6.8.2.1 Stacyjne systemy sterowania ruchem

1.

2.

Sterowanie ruchem kolejowym na posterunkach ruchu na liniach, na ktérych przewidziana

jest zabudowa systemu ETCS poziomu 2, bedzie prowadzone przy zastosowaniu

urzadzen komputerowych, a na pozostatych liniach — przy zastosowaniu urzgdzen
komputerowych lub przekaznikowo-komputerowych.

System stacyjnych urzadzen sterowania ruchem powinien by¢ wyposazony w rejestrator
zdarzenh.
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3.

10.

Systemy stacyjne urzadzeh sterowania ruchem powinny by¢é przystosowane do
wspotpracy z systemem zdalnego sterowania.

Systemy stacyjne urzadzeh sterowania ruchem powinny by¢é przystosowane do
wspotpracy z systemem diagnostyki zdalnej.

Kontrola niezajeto$ci toréw i rozjazdéw powinna by¢ realizowana przy pomocy licznikow
osSi.

Urzadzenia srk muszg zapewnia¢ kontrole rozprucia zwrotnicy i ruchomego dzioba
krzyzownicy.

Urzadzenia muszg umozliwia¢ powigzanie lub uzaleznienie urzadzen przejazdowych
bedacych w obszarze stacji lub jej bezposrednim sgsiedztwie, na zasadach zgodnych
z § 61 Wytycznych technicznych budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-4.

Stacyjny system  sterowania ruchem powinien posiadaé funkcjonalnos¢
zaprogramowanych w systemie blokad/wykluczen/ uniemozliwiajacych niedozwolong
obstuge urzadzen nastawczych oraz komunikatdow ostrzegajgcych lub zwracajgcych
uwage operatora — dyzurnego ruchu na zakaz lub nakaz wykonania pewnych czynno$ci),
analogicznie do opisanych w § 49 ust. 1, 2, 4, 7, 9, 10, Instrukcji Ir-1 - zasad stosowania
zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

Urzadzenia muszg charakteryzowacC sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci stacyjnych systeméw srk,
a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz
Wykonawcy robot zwigzanych z instalacjg tych systeméw powinni uwzglednic
postanowienia instrukcji le-120.

3.6.8.2.2 Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa

1.

Urzadzenia dwukierunkowej potsamoczynnej blokady liniowej powinny by¢ wykonane
w technologii komputerowej.

Urzadzenia muszg realizowa¢ w sposob ciggty funkcje diagnostyczne.

Urzgdzenia powinny umozliwia¢ powigzanie z istniejgcymi urzgdzeniami srk kazdego
typu, po obu stronach szlaku, przy zachowaniu peinej, wymaganej przepisami
funkcjonalnosci blokady jednoodstepowe;.

Zmiana kierunku moze by¢ dokonana, jezeli szlak jest wolny oraz nie jest nastawiony ani
nie odbywa sie zaden przebieg wyjazdowy na dany tor szlakowy.

Pétsamoczynna blokada liniowa powinna by¢ wyposazona w funkcje awaryjnej zmiany
kierunku zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Urzadzenia muszg charakteryzowac sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenhstwa
okreslonym w le-100a.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci blokad liniowych, a takze
obiektow budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz
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wykonawcy robét zwigzanych z instalacjg tych blokad powinni uwzgledni¢ postanowienia
instrukcji le-120.

3.6.8.2.3 Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa
Nie dotyczy
3.6.8.24 Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych

i przejsciach w poziomie szyn

1. Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu na liniach kolejowych przy
maksymalnej predkosci 120 km/h.

2. Systemy przejazdowe muszg umozliwiaé prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po
kazdym z torow szlaku.

3. Urzadzenia systemu przejazdowego kat. A muszg umozliwiaC reczne sterowanie
obstugiwanego przejazdu z miejsca lub z odlegtosci.

4. Wigczenie ostrzegania na przejezdzie musi by¢ uzaleznione od predkosci maksymailnej
obowigzujgcej na danej linii i musi uwzglednia¢ minimalny czas ostrzegania
przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego do skrzyzowania (dla ssp).

5. Systemy przejazdowe muszg by¢ przystosowane do wspotpracy z dowolnymi systemami
stacyjnymi srk za pomocg wtasciwych interfejséw.

6. Przejazdy znajdujgce sie w obszarze zdalnego sterowania, muszg by¢ wyposazone
w samoczynny system przejazdowy, a w przypadku przejazdéw obstugiwanych przez
personel nalezy zastosowa¢ SWI zautomatycznym powiadamianiem droznika
o koniecznosci zamkniecia rogatek wykonany zgodnie z ,Wymaganiami na system
wymiany informacji pomiedzy pracownikami posterunkédw ruchu biorgcymi udziat
w obstudze przejazdu kolejowo-drogowego i pracownikiem obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego” le-113.

7. Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowe;j.

8. Urzadzenia oddziatywania powinny pewnie (niezawodnie) wykrywac¢ obecnos¢ pojazdu
szynowego.

9. Systemy przejazdowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia dziatajgce na zasadzie innegj
niz bocznikowanie tokéw szynowych.

10. Urzadzenia oddzialywania muszg pracowaé stabilnie niezaleznie od parametrow
nawierzchni kolejowej, z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji oraz nie powinny powodowac zaktocen w innych
urzgdzeniach srk.

11. UZK powinno spetniaé funkcje sterowania nadrzednego do kontrolowanych systemow ssp
oraz stuzy¢ do informowania dyzurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp oraz do
wydawania poleceh do systemu ssp.
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12. Do zapewnienia dwukierunkowej komunikacji pomiedzy dyzurnym ruchu i dréznikiem
przejazdowym oraz zobrazowania informacji o zblizajgcym sie pociggu do przejazdu
kategorii A i obstugiwanych przejsciach kategorii E nalezy stosowa¢ SWI (System
Wymiany Informacji - dyzurny ruchu — dréznik przejazdowy).

13. Systemy przejazdowe kat. A powinny umozliwiaC¢ powigzanie z urzgdzeniami stacyjnymi
(na zasadzie elementu drogi przebiegu) przejazdu znajdujgcego sie w granicach staciji
lub uzaleznienie (na zasadzie stanu sprawnos$ci urzadzen przejazdowych) z urzgdzeniami
stacyjnymi przejazdu, wyposazonego w ssp.

14. Systemy przejazdowe powinny by¢ przystosowane do wspoipracy z systemem zdalnej
diagnostyki.

15. Urzadzenia muszg charakteryzowacC sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

16. Urzadzenia oddziatywania powinny by¢ odporne na zaktécenia od elektromagnetycznych
hamulcéw zainstalowanych w pojazdach szynowych.

17. Dla ochrony odgromowe;j i przed przepieciami projektanci systeméw zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na
rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz wykonawcy robot zwigzanych z instalacjg tych
systeméw powinni uwzglednié¢ postanowienia instrukcji le-120.

18. Proponowane do zabudowy urzgdzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach muszg spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie.

3.6.8.2.5 Systemy nadrzedne (LCS)

Projektowane i zabudowane urzgdzenia nalezy przewidzie¢ do pdzniejszego wigczenia do
LCS Siedlce.

3.6.8.2.6 Systemy diagnostyczne (CUID)

1. Wymagania dotyczgce systemow diagnostycznych zawarte sg w Standardach
Technicznych Tom VI rozdziat 9.

3.6.8.2.7 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

1. Urzadzenia muszg pracowac poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukcji
le-100a.

2. Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.
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3.6.8.2.8 Wymagania elektryczne

1.

Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosi¢ co
najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza od
1 MQ.

2. lzolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.

3. Urzadzenia muszg dziataé prawidiowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%,a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%.

4. Urzadzenia muszg spelniaé wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw ochrony zgodnie
Z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.

3.6.8.2.9 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1. Urzadzenia muszg by¢ odporne na wytadowania elektrostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p.5 normy
PN-EN 61000-4-2):

1) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach powietrznych;
2) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

2. Urzadzenia muszg wytrzymac serie szybkich zaktéceh impulsowych 5/50ns (typu ,burst™)
o0 biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujgcych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

1) obwody sygnatowe 2 kV;
2) obwody zasilania 4 kV.

3. Urzadzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 us o biegunowosci dodatniej i ujemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujgcych amplitudach:

1) obwody sygnatowe 2 kV;
2) obwody zasilania 4 kV.

4. Dopuszczalny poziom zaktécen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzagdzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekraczaé nastepujgcych wartoSci
(wg normy EN 55022 p. 5):

Zakres czestotliwosci .
[MHZ] Dopuszczalne poziomy dB (uV)
guasi-szczytowe Srednie
od 0,15 do 0,50 79 66
od 0,50 do 30 73 60
5. Dopuszczalne zakitdécenia promieniowane podczas pracy urzgdzenia mierzone

w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHZ] guasi-szczytowej dB (uVv/m)
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od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47

3.6.8.2.10 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne

1. Urzadzenia powinny wykazywa¢ odpornos¢ na udary i wibracje zgodne z le-100a.

3.6.8.2.11 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii

1. Konstrukcja urzadzen powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich elementéw
I podzespotow, a takze mozliwosc szybkiej ich wymiany.

2. Muszg by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowe;.

3. Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.

4. Potgczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetgcznice.

5. Oddziatywanie warunkow srodowiskowych nalezy ogranicza¢ zgodnie z instrukcjg le-100a.

6. Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzgdzen srk przedstawiono
w instrukcji le-100a.

3.6.8.2.12 Wymagania dla urzadzen wewnetrznych

3.6.8.2.12.1 Urzadzenia zaleznosciowe srk

1. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wtgczenia na samoczynne dziatanie semaforéw stacyjnych.

2. Urzadzenia powinny umozliwiaC przebiegowe nastawianie wszystkich mozliwych
przebiegéw na stacji.

3. Urzadzenia powinny umozliwia¢ indywidualne nastawianie zwrotnic oraz wykolejnic.

4. Zwalnianie przebiegéw pociggowych (podczas przejazdu pociggu) powinno odbywac sie
zgodnie z wymaganiami zawartymi w Wytycznych le-4.

5. W sytuacji, w ktérej nie zwalnia sie droga przebiegu pociggowego lub jej czes¢, powinna
istnie¢c mozliwo$¢ doraznego zwolnienia catego przebiegu lub pojedynczej sekcji
za pomocg polecenia specjalnego.

6. Dorazne zwolnienie przebiegu pociggowego powinno byé uzaleznione od stanu odcinka
zblizania (wolny/zajety) zgodnie z wymaganiami zawartymi w Wytycznych le-4.

7. Urzadzenia powinny zapewnia¢ mozliwoS¢ podziatu gtowic rozjazdowych na rejony
manewrowe.

8. W celu umozliwienia etapowania rob6ét wymaga sie, aby zaproponowane przez
Wykonawce urzgdzenia mogty by¢ obstugiwane lokalnie w petnym zakresie swoich funkgiji,
a jednoczesnie, aby mozliwe byto tatwe ich wigczenie do sterowania zdalnego.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Sposdb obstugi komputerowego systemu srk powinien by¢ zgodny instrukcijg le-20.

Zobrazowanie i rejestracja zdarzenh na pulpitach lokalnego sterowania powinny by¢ zgodne
ze standardami dla pulpitow elektronicznych, zawartymi w Wytycznych le-104.

Urzadzenia powinny charakteryzowac sie prostotg uzytkowania i obstugi technicznej,
a ewentualne usterki powinny by¢ z tatwos$cig lokalizowane i usuwane.

System powinien umozliwia¢ ciggtg diagnostyke pracy urzadzen z rejestracjg standéw
awaryjnych.

Dostep do urzadzen diagnostycznych systemu powinien by¢ mozliwy zaréwno zdalnie,
jak ilokalnie.

Urzgdzenia powinny by¢ programowo zabezpieczone przed dostepem o0soéb
nieuprawnionych.

Urzadzenia powinny umozliwia¢ sprawdzanie wszystkich zaleznosci w warunkach
laboratoryjnych (tylko dla urzgdzen komputerowych).

Konstrukcja systemow komputerowych musi by¢ zabezpieczona, od strony sprzetowej
i programowej, przed mozliwoscig wtamania elektronicznego, mogacego zaktéci¢ lub
zredukowac¢ bezpieczenstwo systemu.

System musi wyklucza¢ jednoczesne sterowanie z poziomu pulpitu miejscowego
i zdalnego.

Architektura rozwigzania teleinformatycznego zastosowanego do realizacji przedmiotu
Umowy musi by¢ odporna na ,single point of failure” co oznacza, ze uszkodzenie jednego,
dowolnego elementu sktadowego systemu nie moze spowodowac unieruchomienia lub
btednego dziatania systemu.

3.6.8.2.12.2 Zasilanie stacyjnych urzadzen srk

1.

Podstawowym zrodiem zasilania urzgdzeh srk na posterunkach ruchu sg dwie niezalezne
sieci prgdu przemiennego 3x400/230 V 50 Hz.

Urzadzenia zasilajgce powinny zapewnia¢ bezprzerwowe zasilanie urzgdzeh srk na staciji.

Jako awaryjne Zrodio zasilania nalezy stosowac zespédt spalinowo-elektryczny, ktéry
zasadniczo powinien by¢ stacjonarny. Powinien by¢é on wyposazony w urzgdzenia
rozruchu automatycznego i recznego. W przypadkach, gdy nie jest mozliwe zastosowanie
stacjonarnego zespotu spalinowo-elektrycznego, za zgodg Zamawiajgcego dopuszcza sie
stosowanie przewoznego zespotu spalinowo-elektrycznego dla zasilania urzgadzen
stacyjnych.

Przy braku napiecia w sieci podstawowej urzgdzenia zasilajgce powinny automatycznie
przetgczac zasilanie na sie¢ rezerwowa.

Przetwornica lub UPS powinny zapewniaC zasilanie urzgdzen i systemow klimatyzacji
(jezeli systemy srk tego wymagajg) przez minimum 2 godz. przy maksymalnym obcigzeniu
lub do czasu uruchomienia zespotu spalinowo-elektrycznego.

Podtrzymanie pracy urzadzen - minimum 2 godziny.
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7.

10.

11.

12.

13.

Wykonanie urzgdzen zasilania musi uwzglednia¢ zagadnienia ochrony przeciwpozarowej,
przeciwprzepieciowej i przeciwporazeniowej zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami Prawa.

Aparatura automatyki zasilania i aparatura rozdzielcza zamocowana ha stojaku nie
powinna wymagac¢ dostepu dwustronnego.

Nalezy stosowa¢ akumulatory bezobstugowe; trwato$¢ baterii akumulatorow - minimum 5
lat.

Urzadzenia zasilajgce powinny by¢ kompatybilne z systemem zdalnego sterowania

i diagnostyki, zapewniajgc w szczegolnosci:

1) mozliwos¢ zdalnego odtgczenia i zatgczenia napiecia nastawczego;

2) mozliwos¢ ciggtego, zdalnego monitorowania pracy urzadzen z rejestracjg stanow
awaryjnych.

Aparatura zasilajgca i jej potgczenia powinny by¢ dostosowane do maksymalnej mocy
pobieranej przez urzadzenia srk i klimatyzacje (jezeli systemy srk tego wymagajg)
zainstalowane na stacji.

W przypadku zastosowania przewoznego zespotu prgdotwérczego jako awaryjnego zrodta
zasilania nalezy przewidzie¢ gniazdo do podfgczenia tego urzgadzenia do systemu
zasilania.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systemow srk, a takze obiektow
budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz wykonawcy robot
zwigzanych z instalacjg tych systemow powinni uwzgledni¢ postanowienia instrukcji
le-120.

3.6.8.2.13 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

3.6.8.2.13.1 Sygnalizatory

1.

W latarniach sygnatowych stosuje sie swiatta o kolorach odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, wyswietlanych w sposéb ciggty lub migowy.

Sygnalizatory i ich konstrukcje wsporcze muszg spetnia¢ wymagania okreslone w instrukciji
le-117.

W uktadach optycznych semaforéw stacyjnych powinny by¢ stosowane zardéwki, mozliwe
jest zastosowanie uktadéw optycznych wykonanych w technologii LED o ile bedg one
posiadaty stosowne dopuszczenia do stosowania na dzieh odbioru technicznego.

W uktadach optycznych sygnalizatorow powinny by¢ stosowane zarowki lub uktady
Swietlne wykonane w technologii diodowe;j.

Widocznoé¢ sygnatdéw ma by¢ zgodna z wytycznymi le-4.

Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg by¢ stosowane sygnalizatory swietlne
karzetkowe.

Semafory, w przypadku funkcjonalnej koniecznosci instalacji wyswietlanych wskaznikow
ogolnoeksploatacyjnych typu ,W”, nalezy wyposaza¢ w elektroniczne wskazniki
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wyswietlane wykonane w technologii niezarowej, spetniajgce wymagania Instrukcji le-102
Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych.

W przypadkach uzasadnionych warunkami technicznymi, np. brakiem zapewnienia
wymaganej skrajni budowli dopuszcza sie stosowanie bramek sygnatowych. Wejscie na
bramke sygnatowg powinno byé zabezpieczone w celu uniemozliwienia dostepu dla osob
nieuprawnionych i przystosowane do zamkniecia za pomoca ktddki lub innego rozwigzania
technicznego.

Bramka sygnatowa powinna umozliwia¢ instalacje gtowic sygnalizatoréw oraz wskaznikow
ogoélnoeksploatacyjnych typu ,W” wykonanych w technologii niezarowe;.

3.6.8.2.13.2 Napedy zwrotnicowe

1.

Nalezy stosowaé elektryczne napedy zwrotnicowe wykonane w technologii
elektromechanicznej lub elektrohydraulicznej w ukfadzie mechanicznym, wyposazone
w silniki trojfazowe.

Wielkos¢ sity trzymania i sity nastawczej napeddéw zwrotnicowych powinna byé
odpowiednio dobrana do konstrukcji rozjazdu, rodzaju stosowanych zamknie¢ oraz
uktadow nastawczych.

Dla predkosci nie wiekszej niz 130 km/h (V < 130 km/h) nalezy stosowaé napedy
rozpruwalne, z tym, ze w torach gtéwnych zasadniczych o sile trzymania nie mniejszej niz
9 kN

W torach gtéwnych zasadniczych dla predkosci powyzej 130 km/h (V > 130km/h) nalezy
stosowac napedy nierozpruwalne.

Konstrukcja napedu powinna umozliwia¢ jego reczne przestawianie przy jednoczesnym
wytgczeniu napiecia nastawczego.

Napedy muszg zapewni¢ prawidtowg wspotprace z zamknieciami nastawczymi
zabudowanych rozjazdow, w tym takze z zamknieciami nastawczymi sprzezonymi.

Napedy zwrotnicowe powinny by¢ przystosowane do potgczenia z wykolejnica.

Liczba i rozmieszczenie napedow w rozjezdzie oraz rozmieszczenie punktow kontroli
parametrow geometrycznych powinna uwzgledniaé konstrukcje rozjazdu oraz wymagania
dotyczgce wspdtpracy stawiane przez producenta rozjazdu. We wspotpracy naped-rozjazd
nalezy réwniez uwzgledni¢ wartosci sit trzymania.

W rozjazdach o skosie 1:12, 1:14 i 1:18,5 nalezy stosowaé sprzezenia mechaniczne
zamknie¢ nastawczych i uktady jednonapedowe. Jesli nie mozna zastosowac¢ uktadow
jednonapedowych ze sprzezeniem, dopuszcza sie — wylgcznie za zgodg Zamawiajgcego
— stosowanie uktadéw wielonapedowych. Jezeli producent rozjazdu wymaga takiego
rozwigzania to nalezy stosowac¢ dodatkowo kontrolery potozenia iglic.

3.6.8.2.13.3 Urzadzenia kontroli niezajetosci

1. Do kontroli niezajetosci toréw i rozjazddéw nalezy stosowac liczniki osi.
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2.

10.

11.

3.6.

1.

3.6.

1.

Liczniki osi muszg pracowac stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem
taboru dopuszczonym do eksploataciji.

Liczniki osi muszg pracowaé prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego do
eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametréw nawierzchni
kolejowej;.

Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw powinny by¢ odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz
na zakidcenia generowane przez tabor.

Niepetne przekroczenie punktu liczacego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczagcym nie powinny skutkowacC btedem interpretacyjnym lub
liczbowym.

Licznik osi powinien poprawnie zliczaé co najmniej 500 osi znajdujgcych sie wewnatrz
sekcji.

Licznik osi musi umozliwiaé niezalezne zerowanie poszczegdlnych kontrolowanych sekciji
odcinkéw toroéw lub rozjazdéw, a takze umozliwiaé zerowanie grupowe.

Zerowanie licznika osi powinno by¢é mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitow
elektronicznych sterowania lokalnego.

Czujniki kot zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru.

Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta
musi odpowiadaé¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos¢ do
zmiany ukfadu torowego, jednostki liczgce powinny zapewnia¢ mozliwos¢ rekonfiguraciji
bez ich wymiany i wymiany czujnikow kota.

8.2.13.4 Siec¢ kablowa

Nalezy stosowaé kable sygnalizacyjne miedziane na napiecie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zaleznosci od typu systemdéw urzgadzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli.

Nalezy wykorzystywaé osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spotce PKP PLK S.A.

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji le-120.

8.2.13.5 Urzadzenia samoczynnego hamowania pociagéw (SHP)

Nalezy stosowac elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi 1000Hz
posiadajgce $wiadectwo typu dopuszczenia do stosowania wydane przez Prezesa UTK,
w  wykonaniu antykradziezowym (bez metali kolorowych na  obudowy)
i antydewastacyjnym.
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3.6.8.2.14 Wymagania w zakresie proéb technicznych

1.
2.

Odbidr urzgdzenh powinien odbywac sie w oparciu o Wytyczne le-6.

W razie koniecznosci Wykonawca obowigzany jest zapewni¢ komisji odbioru odpowiednie
urzadzenia symulujgce, usprawniajgce przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzgdzen.

Wraz z zainstalowanymi urzgdzeniami wykonawca powinien dostarczy¢ symulator
stanowiska pracy obstugi w LCS, $cisle powigzujgc logike dziatania z miejscem lokalizaciji.

3.6.9 Telekomunikacja

1.

2.

W ramach realizacji innego zamowienia przewiduje sie likwidacje okregéw nastawczych
wraz z centralizacjg obstugi urzgdzen srk z jednego miejsca. Przebudowa urzgdzen
tacznosci ruchowej przewodowej i radiowej w celu zapewnienia bezprzerwowej tgcznosci
pomiedzy posterunkami ruchu dla prowadzenia ruchu pociggéw jest przewidziana w
ramach odrebnego zamdwienia.

Zakres Robdét branzy telekomunikaciji obejmuje:
1) przebudowe kolizyjnych tras kabli telekomunikacyjnych;

2) budowe systeméw telewizji uzytkowej i przemystowej na przejazdach kolejowo-
drogowych zgodnie z Wymaganiami na systemy telewizji przemystowej stosowane na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B le-111 oraz Wymaganiami na systemy
telewizji uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, F
i przejsciach, obstugiwanych z odlegto$ci oraz innych posterunkach zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego le — 118;

3) budowe systemu telewizji uzytkowej dla potrzeb stwierdzenia konca pociggow
wjezdzajgcych na stacje Podnie$no zgodnie z Wymaganiami na systemy telewizji
uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, F i przejsciach,
obstugiwanych z odlegtosci oraz innych posterunkach zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego le — 118;

3. Elementy wykonawcze CSDIP (elektroniczne wyswietlacze wielofunkcyjne, czujniki ruchu

pociggow, System Rozgtoszeniowy (SR), stanowisko operatora CSDIP (CSDIP-O) oraz
System Sygnalizacji Czasu (SSC), a takze System Monitoringu Wizyjnego (SMW) z
wytgczeniem podsystemu stupkow alarmowo-przywotawczych (SPA) zlokalizowane na
obszarze peronow, doj$¢ do perondw, przejs¢ pod torami i ktadek zostajg objete prawem
opcji.

W przypadku skorzystania z Prawa Opcji 3 ww. systemy nalezy zabudowaé zgodnie z
wytycznymi Ipi-4 i Ipi-6, Ipi-10. System transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP
nalezy wybudowac¢ zgodnie z wytycznymi le-122. Zakres prac dotyczacy SMW wynikajgcy
z jego przeznaczenia i funkcjonalnosci moze znaczgco wybiegac poza zakres kilometrac;ji
torowej lub innych branz. Realizacja zadania w zakresie SMW nie dopuszcza fazowania i
podzialu na mniejsze odcinki przedstawione dla innych branz. SMW podlega
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4.

zaprojektowaniu, budowie i przekazaniu do eksploatacji jako system wykonany w petnej
konfiguracji. Zakres zadania obejmuje rowniez budowe stanowiska oglgdowego wraz z
konfiguracjg catego systemu.

SMW zostanie wybudowany z uwzglednieniem kategorii obiektow pasazerskich zgodnie
z wytycznymi IPI1-4 — Tabela nr.1

W zwigzku z koniecznoscig zagwarantowania infrastruktury dla przysztych systeméw
(niezaleznie od skorzystania przez Zamawiajacego z prawa opcji) nalezy zabudowac:

1) kanalizacje teletechniczna:

a)

f)

9)

w kazdym z peronéw (nowo budowanych, remontowanych) nalezy zaprojektowac
oraz wybudowa¢ kanalizacje pierwotng co najmniej trzyotworowa, przy czym jeden
otwor (lub wiecej) przeznaczony musi by¢ na okablowanie teletechniczne, kolejny(e)
pod zasilanie;

nalezy przewidzie¢ budowe pojedynczego ciggu wielootworowej kanalizacji
teletechnicznej uwzgledniajgcej potrzeby wszystkich branz kolejowych;

kanalizacja musi by¢ wybudowana na catej dtugosci peronow;
kanalizacje peronowe muszg by¢ potgczone co najmniej trzyotworowymi tgcznikami;
kanalizacja musi by¢ potgczona z istniejgcymi zasobami na obiekcie:

siecig kanalizacji innych operatorow: PKP Telkol sp. z 0.0., TK Telekom sp. z o.0.,
innych — w uzasadnionych technicznie przypadkach;

budynkiem dworca, o ile wystepuje, niezaleznie od tego czy jest planowany czy
nie, do przebudowy albo przewidziany do wybudowania;

rozdzielnicg gtéwna lub ztgczem kablowym,;

nastawnig dysponujaca — o ile wystepuje;

kanalizacja musi by¢ wyposazona w studnie kablowe umozliwiajgce podtgczenie
urzgdzen. Studnie kablowe nalezy zlokalizowa¢ uwzgledniajgc rozmieszczenie
stupow oswietleniowych, stupdw zadaszenia ciggtego itp. Maksymalny odstep
pomiedzy sagsiednimi studniami w obrebie peronu nie moze przekracza¢ 30
metrow Minimalny wymiar studni SKR-2 ;

na potrzeby SMW i CSDIP nalezy przewidzie¢ wyprowadzenia (np. w postaci
kré¢cow) ze studni okablowania teletechnicznego oraz zasilania;

szczegOtowe rozmieszczenie studni musi by¢é kazdorazowo uzgodnione
z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A.;

2) rezerwe zasilania:

a) w celu dystrybuciji zasilania urzgdzern SMW/CSDIP, na kazdym obiekcie nalezy
przewidzie¢ instalacje rozdzielnicy zabudowanej w szafie rozdzielczej
zlokalizowanej w pasie kolejowym, mozliwie blisko budowanej infrastruktury
obiektowej z potaczeniem do kanalizacji opisanej powyzej, zaprojektowanej
i wybudowanej zgodnie z obowigzujgcymi normami (PN-EN 50122-1),
wytycznymi, wytycznymi lokalnego operatora sieci dystrybucyjnej oraz
warunkami przytgczenia do sieci elektroenergetycznej;
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b) na kazdym z tych obiektéw, na ktérym przewiduje sie instalacje urzgdzen SMW
w bilansie mocy przytaczeniowej nalezy uwzgledni¢ zapas mocy na ich
potrzeby, w wielkosci:

- 0,3 kW na kazde 100 metrow biezgcych krawedzi peronu;
- 0,3 kW na kazde 100 metréw biezgcych przejs¢, kladek, estakad;

c) na kazdym z tych obiektéw, na ktérym przewiduje sie instalacje urzgdzen
CSDIP, w bilansie mocy przytgczeniowej nalezy uwzgledni¢ zapas mocy na ich
potrzeby, w wielkosci:

Pobér mocy na kazd Pobdr mocy w przejsciach
Kategoria obiektu Y a podziemnych pod torami dla
krawedz peronu . .
kazdego wyjscia na peron
A 8000 W 2000 W
B+ 8000 W 2000 W
B 3000 W 1000 W
B- 2000 W -
C+ 8000 W 2000 W
C 3000 W 1000 W
odC-do E
wigcznie 2000 W -

3.6.10 Elektroenergetyka trakcyjna

1. Roboty w branzy energetyki obejmuja:

1) kompleksowg zabudowe urzgdzen sieci trakcyjnej nad uktadem torowym poddanym
pracom remontowym tj. nad torami szlakowymi, w stacjach nad torami gtéwnymi
zasadniczymi, dodatkowymi (w tym Prawo opcji 1), bocznymi i rozjazdami oraz w stacji
Siedlce zapewniajacg jej petng funkcjonalnos¢ (Prawo opcji 2). W przypadku zabudowy
konstrukcji bramkowych, z wysiegiem przez dwa tory lub konstrukcji parasolowych
podtrzymujgcych sie¢ trakcyjng ukfadow torowych niepoddawanych pracom
remontowym, Wykonawca dokona przewieszenia tej sieci trakcyjnej do nowych
konstrukcji i dokona odpowiednich regulacji z wykorzystaniem nowych podwieszen
oraz nowego osprzetu i innych niezbednych nowych materiatéw. Budowa uktadu sieci
trakcyjnej powinna uwzglednia¢ réwniez koniecznos¢ budowy uktadu sterowania wraz
z napedami fgcznikow sieci trakcyjnej w oparciu o wydane przez Przedsiebiorstwo
Energetyczne warunki usuniecia kolizji. W ramach usuniecia kolizji nalezy dostosowaé
do nowych warunkow szafy sterujgce tgcznikami sieci trakcyjnej (np. USb-2/TEOL
K3/KSO CZAT/TC-SSO/BUSZ-CZAT) wraz z ich wyniesieniem z posterunku ruchu do
szaf wolnostojgcych. Wykonawca powinien uwzgledni¢ konieczno$¢ budowy zasilaczy
kabli powrotnych oraz kabli sterowniczych do napedow tgcznikow sieci trakcyjnej

2) kompleksowg zabudowe sieci trakcyjnej (wraz z konstrukcjami wsporczymi, osprzetem
i podwojnymi regulacjami) na catej dtugosci sekcji dla sekcji sieci trakcyjnych nad
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rozjazdami i torami podlegajgcymi wymianie w ramach zamoéwienia a wchodzgcymi
w tory niepoddawane remontowi;

3) w przypadku budowy lub wymiany z indywidualnych kostrukcji wsporczych na
bramkowe (w celu uzyskania wymaganej skrajni poziomej), w zakres zamodwienia
wchodzi rowniez przewieszenie sieci trakcyjnej na nowg konstrukcje bramkowg nad
torami nieujetymi w Zadaniu.

4) wszelkie prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej
wiasnoscig PKP Energetyka S.A. (Linie Potrzeb Nietrakcyjnych na wspdlnych
konstrukcjach wsporczych, kable zasilaczy, napedy odigcznikow sieci trakcyjnej
i system sterowania nimi, itp.) bedg wykonywane w oparciu o wydane przez
Przedsiebiorstwo Energetyczne warunki usuniecia kolizji. .

2. Prace w zakresie sieci trakcyjnej (wraz z konstrukcjami wsporczymi, osprzetem
i niezbednymi regulacjami) podlegajg budowie na catej dtugosci sekcji naprezenia do
stupow kotwigcych sie¢ trakcyjng wychodzacg takze poza zakres okre$lony w pkt 3.6.1
Nawierzchnia kolejowa.

3.6.10.1 Opis prac dotyczacych sieci trakcyjnej

1. Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej bedace w ztym stanie technicznym (korozja, ubytki
konstrukciji, pekniecia, wygiecia itp.) nalezy przeznaczy¢ do kompleksowej wymiany.

2. Wszelkie roboty zwigzane z kompleksowg wymiang sieci trakcyjnej na liniach objetych
zaméwieniem podwieszanych do wymienianych bramek, stupéw z wysiegiem przez dwa
tory lub stupow parasolowych podtrzymujgcych sie¢ toréw linii nieobjetych zamowieniem
obejmujg réwniez przewieszenie tej sieci trakcyjnej do nowych konstrukcji wsporczych.
Podobnie wszelkie regulacje sieci trakcyjnej wymuszone zakresem prowadzonych prac
/wymiany rozjazdéw, przesuniecia w lokalizacjach nowych konstrukcji wsporczych,
likwidacje perondw, poszerzania miedzytorza i inne/ sg w zakresie prac koniecznych do
wykonania przez Wykonawce.

3. W przypadku wymiany na catym odcinku naprezania, przewody jezdne i liny nosne powinny
by¢ wywieszane pod naciggiem nominalnym.

4. Pozyskane z demontazu elementy skladowe sieci trakcyjne;j tj. stupy trakcyjne, konstrukcje
bramkowe, przewody jezdne, liny nosne, osprzet sieciowy, potgczenia elektryczne,
wieszaki, ciezary naprezajgce, uszynienia stupow zelbetowych itp. Wykonawca przekaze
w miejsce wskazane przez witasciwg terytorialnie Sekcje Eksploatacji (ISE) w celu
dokonania ostatecznej kwalifikacji pozyskanego materialu i jego dalszego
zagospodarowania zgodnie z Im-3. Konstrukcje bramkowe powinny by¢ dostarczone na
miejsce sktadowania w stanie rozkreconym na poszczegélne elementy.

5. Przewody jezdne i liny no$ne zakwalifikowane do ztomowania powinny by¢ dostarczone na
miejsce sktadowania pociete na odcinki dlugoéci 1,0 + 1,5 m powigzane w wigzki o masie
nieprzekraczajgcej 30kg,

6. Przewody jezdne i liny nosne zakwalifikowane jako materiat starouzyteczny /djp do 10%
zuzycia i liny nosne wg wskazania Zamawiajgcego/ - nawiniete na bebny pod naciggiem.
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7. Materiaty z demontazu takie jak: izolatory, gruz betonowy, odpady ceramiczne, Wykonawca
zagospodaruje we wtasnym zakresie.

3.6.10.2 Wymagania dla urzadzen sieci trakcyjnej

1. Parametry sieci jezdnej powinny by¢ zgodne z punktem 3.1. Standardéw Technicznych
Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki trakcyjnej, Projektowanie
i budowe sieci trakcyjnej nalezy wykonaé zgodnie z zapisami punktéow 3.2., 3.3., 3.4., 3.6.
i 3.7.ww. Standardéw oraz z Wytycznymi let-107.

2. Podstawowo, typ sieci trakcyjnej nalezy stosowac zgodnie z ponizszymi wymogami:
1) dla linii 0 V2120 km/h:

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowaé sie¢
YC150-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi z CuAg lub CuMg (nad rozjazdami o V>100 km/h
stosowa¢ YC150-2CS150), w pozostatych przejsciach rozjazdowych stosowac sie¢
C95-C;

c) w torach gtownych dodatkowych zabudowac¢ sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi z CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowac sie¢ C95-C;
2) dla linii o V<120 km/h:

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowa¢ sie¢
YC120-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C z
przewodami ze stopu miedzi z CuAg lub CuMg, w pozostatych przejsciach
rozjazdowych stosowac¢ sie¢ C95-C,;

c) w torach gtéwnych dodatkowych zabudowaé sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi z CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowac sie¢ C95-C.

3. Wskazane w ust. 2 symbole konstrukcji sieci trakcyjnej oznaczajg, ze Zamawiajgcy
wymaga zastosowania rozwigzan obejmujgcych:

1) przekroje i materiat przewoddéw jezdnych i lin nosnych okreslone w ,Dokumentacji
Techniczno-Ruchowej” typu sieci trakcyjnej oznaczonej odnosnym symbolem
— w kazdej lokalizacji;

2) parametry techniczne okreslone w ,Dokumentacji Techniczno-Ruchowej” typu sieci
trakcyjnej oznaczonej odnosnym symbolem i w dokumentach zwigzanych, w tym
w Katalogu sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie Warszawa
2004 (z pdzniejszymi uzupetnieniami) — w lokalizacjach, w ktdrych zastosowanie tych
parametrow, w szczegodlnosci sit naciggu w przewodach trakcyjnych, nie jest
zwigzane z koniecznoscig opracowania rozwigzan odbiegajgcych od rozwigzan
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katalogowych, w celu ich dostosowania do warunkoéw lokalnych; Wykonawca jest
zobowigzany do uzyskania zgody wiasciwej komérki Zamawiajgcego na
zastosowanie konstrukcji o parametrach odbiegajgcych od parametrow technicznych
wskazanych w DTR lub rozwigzan odbiegajgcych od rozwigzan katalogowych.

W kazdej z lokalizacji rozwigzania konstrukcyjne sieci trakcyjnej muszg odpowiadaé
wymaganiom okreslonym w TSI Energia.

4. Na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach, nalezy umiesci¢ znak G-2 ,sie¢ pod
napieciem” zgodnie z Rozporzgadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
Z pomniejszymi zmianami. W przypadku gdy przewody sieci jezdnej sg zawieszone na
wysokosci mniejszej niz 5,60 m nalezy umiesci¢ dodatkowo tablice informacyjng wykonang
zgodnie z Katalogiem sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie
Warszawa 2004 (z pdzniejszymi uzupetnieniami) — karta katalogowa 2310.

5. Sposdb montazu tablic ostrzegawczych na peronach wykonuje sie zgodnie z Katalogiem
sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie Warszawa 2004
(z pdzniejszymi uzupetnieniami) — karta katalogowa 2210, 2230.

6. Zabroniony jest montaz innych urzagdzeh (m.in. gto$nikow, kamer, tablic informacyjnych,
Smietnikdw) na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej.

3.6.10.3 Fundamenty

1. Do posadowienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nalezy stosowac¢ fundamenty
palowe zgodnie z Wytycznymi let-105. Fundamenty typu palowego wbijane w grunt, stuzg
do posadowienia stupow indywidualnych, z wysiegiem przez dwa tory, bramkowych
oraz odciggow.

2. Przy likwidacji starych fundamentow mozna stosowaé metode minerskg na zasadach
okreslonych w Instrukcji let-108. Dobdr fundamentéw pod konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej, uwzgledniajgc typ gruntu, powinien by¢é wykonany w oparciu o wyniki badan
geotechnicznych.

3. Lokalizacja fundamentow sieci trakcyjnej powinna by¢ zgodna z docelowymi wspotrzednymi
niwelety fawy torowiska.

3.6.104 Konstrukcje wsporcze

1. Jako indywidualne konstrukcje wsporcze, nalezy stosowacé stupy np.:
1) dwuteownikowe;
2) metalowe o profilu zamknietym;
3) strunobetonowe wirowane.

2. Stalowe konstrukcje wsporcze, stupy bramek, stupy dla wysiegu przez dwa tory, dzwigary
bramek, wysiegi przez dwa tory, wsporniki do dzwigardéw i wysiegéw oraz odciggi stupdw
kotwowych muszg by¢ fabrycznie nowe (cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane
wedtug kart katalogowych sieci trakcyjnej) bez naruszonej powtoki ochronne;.
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3. Kolorystyka konstrukcji wsporczych i urzgdzen sieci trakcyjnej musi by¢ spodjna
z obowigzujgcg Ksiegg ldentyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

4. Oznaczenie lokat musi by¢ odporne na warunki atmosferyczne i promieniowanie UV
np. poprzez pomalowanie odpowiednig farbg, zastosowanie tabliczek toczonych/
grawerowanych zamontowanych na opaskach metalowych lub przyklejonych. Nie
dopuszcza sie wykonywania tablicy numerowej jako naklejki na danej konstrukcji.

5. Nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej muszg by¢ fabrycznie przystosowane do
montazu znakow regulacji osi toru zgodnie z Wytycznymi 1g-6.

6. W przypadku wymiany konstrukcji wsporczej bramkowej lub parasolowej obejmujgcej swojg
rozpietoscig wiekszg liczbe torow zelektryfikowanych niz objetych zamowieniem,
Wykonawca w ramach Umowy dokona roéwniez przewieszenia sieci trakcyjnej toréw
nieobjetych Umowg do nowej konstrukcji bramkowej z wykorzystaniem wszelkich
niezbednych nowych elementow osprzetu i materialdow, dokona rowniez niezbednej
regulaciji sieci trakcyjnej tych toréw.

3.6.10.5 Osprzet sieci jezdnej

1. Wieszaki, uchwyty odlegto$ciowe do przewoddw jezdnych (dotyczy sieci jezdnej z dwoma
drutami jezdnymi), podwieszenia sieci jezdnej, urzadzenia naprezajace, state i srodkowe,
izolatory sekcyjne, punkty izolujgce w sieci, izolacja przewoddw w przesle naprezenia oraz
odgromniki rozkowe nalezy zabudowac zgodnie z obowigzujgcym Katalogiem kolejowej
sieci trakcyjnej 3 kV pradu statego — opracowanie Warszawa 2004 z podzniejszymi
uzupetnieniami.

2. Zastosowane materialy muszg spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w dokumentach
normatywnych i zosta¢ pozytywnie zweryfikowane pod wzgledem mozliwosci stosowania
na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A., potwierdzone wydaniem odpowiedniego
dopuszczenia, jak réwniez by¢ zgodne z:

1) katalogiem sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe - opracowanie CBPIBBK
(Warszawa 2004) wraz z pdzniejszymi uzupetnieniami;

2) postanowieniami p. 3.7 Wytycznych let-107;
3) oraz spetnia¢ wymogi okre$lone w Prawie budowlanym.

3. W uzasadnionych przypadkach, z uwagi na warunki eksploatacyjne i terenowe, dopuszcza
sie za zgodg wiasciwej komérki Zamawiajgcego, stosowanie elementow/urzgdzen sieci
trakcyjnej wykonanych w oparciu o indywidualng dokumentacje wykonawcza.

4. Nalezy stosowa¢ wylgcznie kompozytowe izolatory trakcyjne.
5. Przy projektowaniu i budowie sieci trakcyjnej nalezy:

1) W kotwieniach liny nosnej w sieciach trakcyjnych zabudowanych na szlaku stosowac
pojedyncze izolatory ciegnowe, ktdérych wytrzymatos$¢ na rozrywanie wynosi nie mniej
niz 100 kN, a wytrzymatos¢ na skrecanie jest nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajgcej;

2) izolatory sekcyjne stosowa¢ w wykonaniach, w ktérych konstrukcja ogranicza
mozliwos¢ wystepowania udaréw mechanicznych pomiedzy naktadkami stykowymi
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10.

odbierakéw prgdu a elementami sktadowymi izolatora sekcyjnego, w sposob
zapobiegajgcy utracie ciggtosci kontaktu mechanicznego pomiedzy nakfadka stykowg
a elementami izolatora zaprojektowanymi jako przeznaczone do mechanicznej
wspotpracy z odbierakiem pradu.

Stosowac kotwienia bezciezarowe.

Dla wszystkich typéw sieci trakcyjnej nalezy stosowa¢ wieszaki w wykonaniu
przewodzgcym.

Pofgczenia elektryczne, dla urzgdzeh ochrony odgromowej (odgromniki rozkowe), nalezy
realizowa¢ pomiedzy - odgromnik - lina nosna (liny nosne) - przewdd jezdny (przewody
jezdne).

Przy montazu odgromnika rozkowego nalezy stosowaC dodatkowe zabezpieczenie
podtrzymujgce potgczenie elektryczne, ktére w przypadku uszkodzenia odgromnika
rozkowego eliminuje ryzyko opadniecia potaczenia elektrycznego w skrajnie pojazdu
trakcyjnego.

Dla podwdjnych odciggéw kotwien bezciezarowych stosowa¢ odpowiednie wykonanie
konstrukcji wsporczych z dwoma otworami.

3.6.10.6 Ochrona przed porazeniem pradem elektrycznym w strefie
oddzialywania sieci trakcyjnej 3 kV DC. Uszynienia i sie¢ powrotna

Wymagania dotyczace uszynien, sieci powrotnej oraz ochrony przed porazeniem prgdem
elektrycznym, przepieciami oraz wytadowaniami atmosferycznymi znajdujg sie
w Standardach Technicznych Tom |V, Instrukcji let-2 oraz w warunkach technicznych
let-120.

Na odcinkach podlegajgcych kompleksowej wymianie sieci trakcyjnej wymaga sie
stosowania systemu uszynien grupowych w ukladzie otwartym z ogranicznikami
niskonapieciowymi zgodnie z Wytycznymi let-106 oraz warunkami technicznymi let-120.

Wszelkie konstrukcje budowlane, obiekty inzynieryjne oraz czesci przewodzgce dostepne
urzadzen znajdujgce sie w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej powinny by¢ uszynione
przez ograniczniki niskonapieciowe.

Jako tgczniki szynowe nalezy stosowaé potgczenia elektryczne o przekroju minimalnym
185 mm? Al lub z innych materiatéw o réwnowaznej przewodnosci elektrycznej.

Potagczenie elektryczne nalezy wykonywaé poprzez kotkowanie (wciskanie) zgodnie
z 1d-121.

Znajdujace sie na peronach czesci przewodzgce, wymagajgce uszynienia powinny by¢ ze
sobg galwanicznie potgczone oraz uszynione przez jeden ogranicznik napiecia
dotykowego VLD.

Usytuowane na peronach Kkonstrukcje wsporcze oraz inne czesci przewodzgce,
wymagajgce uszynienia, powinny stanowi¢ odrebng sekcje uszynienia grupowego. Ma to
zapobiec przeniesieniu niebezpiecznego potencjatu spoza stacji kolejowej lub przystanku
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10.

11.

12.

13.

przez przewdd uszynienia grupowego.

W obrebie peronu jednoczesnie dostepne czesci przewodzgce, ktére nie podlegajg
uszynieniu, powinny by¢ potgczone ze sobg przewodami wyrownawczymi.

Czesci przewodzgce objete potgczeniami wyréwnawczymi powinny by¢é oddalone co
najmniej o0 2,50 m od czesci przewodzagcych podlegajgcych uszynieniu. Jezeli tej odlegtosci
nie mozna zachowag, to czesc uszyniona do wysokosci 2,50 m od powierzchni stanowiska
powinna by¢ pokryta warstwg elektroizolacyjna.

3.6.10.7 Zasilacze trakcyjne oraz kable powrotne

Zasilacze nalezy wykonywa¢ jako kablowe ziemne, w wyjatkowych sytuacjach, za zgodg
wiasciwej komorki Zamawiajgcego, dopuszcza sie stosowanie zasilaczy w wykonaniu
napowietrznym.

Przekréj kabla zasilacza powinien by¢ dobrany ze wzgledu na warto$¢ skuteczng pradu
pietnastominutowego, jednak nie mniej niz 1000 mm?2,

Przekrdj linii kabli zasilaczy wychodzgcych z kabin sekcyjnych powinien byé dobrany ze
wzgledu na wartosé skuteczng pradu piethastominutowego, jednak nie mniej niz 500 mm2.

Do budowy zasilaczy nalezy stosowac kable z zytg roboczg aluminiowg o przekroju
500 mm? i napieciu znamionowym izolacji 6kV, w izolacji, powtoce i ostonie polwinitowe;j,
z pancerzem z drutow stalowych miedzy powtoka, a ostona.

Opornosé pancerza nie powinna przekraczaé¢ 1 Q/km.

Dopuszcza sie stosowanie innych typow kabli, o ile zyta ochronna tych kabli bedzie
wytrzymywac¢ prady zwarciowe moggce wystepowac w przypadku uszkodzenia kabla
zasilacza.

Przekroj zyty powrotnej powinien zapewniaé wytgczalnos¢ zwarc¢ na koncu zasilacza.

Do obliczeh nalezy przyjmowac jako minimalny prad zwarcia 150% pradu nastawienia
przekaznika nadprgdowego ochrony ziemnozwarciowej podstacji trakcyjnej.

Zakonczenia wnetrzowe kabli zasilaczy nalezy wykona¢ gtowicami kablowymi
wnetrzowymi, ktére umozliwiajg wyprowadzenie pancerza do uziemienia. Od strony sieci
jezdnej nalezy stosowac gtowice kablowe do stosowania na zewnatrz.

Uziemionych w podstaciji trakcyjnej pancerzy kabli zasilaczy, od strony sieci trakcyjnej nie
nalezy uszynia¢ w sposob bezposredni, ani z wykorzystaniem iskiernika lub ogranicznika
niskonapieciowego.

Zyta robocza przy napowietrznej glowicy kabli zasilaczy powinna byé¢ zabezpieczona
odgromnikiem zaworowym lub beziskiernikowym.

Zasilacz wprowadzany na konstrukcje wsporcza, musi byé chroniony przed uszkodzeniami
mechanicznymi rurg gruboscienng do wysokosci 2,5 m nad powierzchnige ziemi i 0,5 m
w gigb.

Przekroj linii kabli powrotnych wychodzacych z podstac;ji trakcyjnej powinien by¢ dobrany
ze wzgledu na wartosc¢ skuteczng pradu piethnastominutowego podstacji z uwzglednieniem
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zmniejszonej obcigzalnosci kabli prowadzonych w wigzce réwnolegtej wedtug
odpowiedniej normy. Liczbe kabli wynikajgcg z obliczen nalezy zwiekszy¢ o jeden kabel
rezerwowy.

3.6.10.8 Sterowanie tgcznikami sieci trakcyjnej

1. Wymagania dotyczgce sekcjonowania znajdujg sie w Standardach Technicznych Tom IV
oraz w Wytycznych let-107.

2. Przebudowa istniejgcego uktadu sterowania lokalnego fgcznikami sieci trakcyjnej (szafami
sterowania tgcznikéw, garnkami, liniami kablowymi) powinna odbywac sie jako usunigecie
kolizji z infrastrukturg obcg. Wykonawca przygotuje wszystkie niezbedne materialy, a na
ich podstawie PKP PLK S.A. wystgpi do PKP Energetyka S.A.
o wydanie warunkéw technicznych usuniecia kolizji Po zawarciu pomiedzy PKP PLK
S.A.a PKP Energetyka S.A. umowy o usunieciu kolizji elementéw sieci i urzgdzen
elektroenergetycznych, Wykonawca przystgpi do realizacji prac uwzgledniajgc zapisy
przedmiotowej umowy. Urzadzenia bedgce wiasnoscig PKP Energetyka S.A. nalezy
wynies¢ z pomieszczen posterunku ruchu PKP PLK S.A. do wolnostojgcych szaf
sterowania tgcznikdw sieci trakcyjne;j.

3. Urzadzenia sterowania napedami tgcznikdw sieci trakcyjnej stuzgcych do zasilania
i podziatu zasilania sieci trakcyjnej przy podstacjach oraz kabinach sekcyjnych
(standardowo dla zelektryfikowanej linii kolejowej 2-torowej beda to rozigczniki
o numerach R10, R20, R30, R40, R101, R102) nalezy projektowa¢ w pomieszczeniach
podstacji trakcyjnych lub kabin sekcyjnych o ile, w sytuacji usuwania kolizji elementéw
sieci i urzgdzen elektroenergetycznych, nie zostato to ustalone odmiennie w warunkach
usuwania kolizji.

4. Budowa nowej infrastruktury sterowania (spowodowana m.in. zamiang sterowania
napedow z recznego na zdalne, wigczeniem nowych grup toréw, elektryfikacja linii, toréw)
stanowié¢ bedzie majgtek PKP PLK S.A. i nalezy jg projektowaé jako odrebne wolnostojgce
szafy sterowania tgcznikdw sieci trakcyjnej, umiejscawianych w bezposrednim
sgsiedztwie budynkdéw posterunkéw ruchu.

5. Napedy silnikowe tgcznikéw sieci trakcyjnej podstawowo nalezy projektowa¢ w torach
gtébwnych zasadniczych, torach gtéwnych dodatkowych dla:

1) roztagcznikow kabli zasilaczy oraz rozigcznikédw usytuowanych na elementach
sekcjonowania podtuznego przynaleznych do podstacji trakcyjnej lub kabiny
sekcyjnej,

2) roztgcznikéw sekcjonowania podtuznego dzielgcych w stacjach sieci torow gtéwnych
zasadniczych na niezalezne elektrycznie czesci oraz oddzielajgcych sieci na tych
torach od sieci toréow szlakowych,

3) rozigcznikdw lub odtgcznikow stuzgcych do bezposredniego potgczenia sieci
nieparzystego toru szlakowego lub gtbwnego zasadniczego stacji z siecig parzystego
toru szlaku lub gtéwnego zasadniczego stacji,
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4) rozigcznikéw lub odtgcznikdéw stuzgcych do odtgczania sieci nieparzystych torow
gtownych dodatkowych Iub bocznych od sieci nieparzystego toru gtéwnego
zasadniczego,

5) roztgcznikdw lub odtgcznikéw stuzacych do odigczania sieci parzystych toréw
gtéwnych dodatkowych Ilub bocznych od sieci parzystego toru gtéwnego
zasadniczego,

6. Wolnostojgce szafy sterowania tgcznikéw sieci trakcyjnej powinny by¢ wyposazone
w takie urzgdzenia i interfejsy komunikacyjne, ktore umozliwig wspotprace z systemami
nadrzednymi w Nastawniach Centralnych, stuzgcymi do zdalnego sterowania tgcznikami
sieci trakcyjnej z napedami silnikowymi.

7. W zakres prac zwigzanych z budowg ukfadu sterowania tgcznikami sieci trakcyjnej
wchodzi odwzorowanie zaprojektowanego uktadu sterowania tgcznikami sieci trakcyjnej
w Nastawni Centralnej z uruchomieniem zaprojektowanego uktadu zdalnego sterowania
tgcznikami z napedem silnikowym.

8. W celu objecia urzadzen stuzgcych sterowaniem nalezy do kazdego stanowiska
sterowania (sterownika obiektowego) doprowadzi¢ tgcznikowy kabel Swiattowodowy OTK
od najblizszej przetgcznicy (z posterunku ruchu lub studni kablowej). W przypadku braku
mozliwosci doprowadzenia swiattowodu dopuszcza sie kabel dalekosiezny. Procedura
realizacji potgczen okreslona zostata w pismie |IAT3 — 071 431/14 z 24 lipca 2014 r.
(zat. 21) oraz w pismie IAT3a-071-640/2018 z dnia 31 pazdziernika 2018 r. (zat. 22).

Wykorzystanie wiokien Swiattowodowych lub innego medium transmisyjnego nalezy
uzgodni¢ z wiasciwym merytorycznie Biurem Centrali Spotki oraz Zaktadem Linii
Kolejowych.

3.6.11 Podstacje trakcyjne

Na podstawie opracowanych analiz uktadu zasilania na etapie koncepcji oraz uzyskanych
warunkéw przytgczenia (o ile konieczne bedzie ich aktualizacj/zmiana) Wykonawca
okresli docelowe lokalizacje podstacji trakcyjnych. Wykonawca w ramach okreslonej
kwoty ryczattowej RCO wyceni ryzyko zmiany lokalizacji i zwigzanych z tym ilosci robot
(np. dtugosci kabli, drogi dojazdowej, zagospodarowania terenu).

Podstacje trakcyjne powinny zosta¢ zaprojektowane i wykonane zgodnie z punktem 2.
Standardow Technicznych Tom IV — Podstacje trakcyjne i kabiny sekcyjne w systemie 3
kv DC.

Elementy ukfadu zasilania sieci trakcyjnej powinny by¢é zgodne z punktem 1 i 2.
Standardow Technicznych Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki
trakcyjnej.

3.6.11.1.1 Obiekty kubaturowe na potrzeby uktadu zasilania (budynek PT)

Zakres prac obejmuje budowe 2 budynkow podstacji trakcyjnej PT, gdzie bedg zainstalowane
niezbedne urzadzenia do pracy podstacji trakcyjnej i zasilania z niej sieci trakcyjnej linii

kolejowej nr 55 Z punktu widzenia architektury przewiduje sie wykonanie budynku jako obiektu
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jednokondygnacyjnego, niepodpiwniczonego, konstrukcji tradycyjnej murowanej ze stropem
zelbetowym, stropodachem dwuspadowym posiadajgcego $ciane ognioodporng (wedtug
obowigzujgcych przepiséw), otoczonego uziomem otokowym w minimalnej odlegtosci 20 m
od skrajnej szyny najblizszego toru kolejowego, z wartoscig rezystancji uziemienia

nieprzekraczajgca 2 QQ, sktadajacy sie z:

e Hali prostownikowo — rozdzielczej,

e Dyzurki z pomieszczeniem zdalnego sterowania i monitorowania dziatan systemu,

o Pomieszczenia z weztem sanitarnym,

e Pomieszczenia warsztatowego,

e Pomieszczenia socjalnego,

e Pomieszczenia akumulatorni.

Ukfad przestrzenny budynku PT powinien w kazdym przypadku zapewnié¢ tatwy dostep do
urzgdzen i umozliwia¢ ich wymiane w razie potrzeby, jak tez by¢ przejrzysty elektrycznie dla
personelu obstugi. Kable WN i SN pomiedzy urzgdzeniami nalezy prowadzi¢ w tunelach
kablowych. Zaleca sie stosowanie kanatéw z elementéw prefabrykowanych. Powinny one
posiada¢ drenaz z odprowadzeniem wody opadowej. Stanowiska transformatoréw wykonaé
nalezy jako wolnostojgce, umozliwiajgce zgromadzenie catej ilosci oleju w przypadku awarii
transformatora. Przeksztaittniki diodowe nalezy umiesci¢ wewnagtrz budynku na $Scianie od
strony stoisk transformatorowych, potgczenie transformatoréw z przeksztattnikami wykonaé
poprzez piyte przepustowg. Ponadto ukfad przestrzenny budynku powinien umozliwié¢
dogodng obserwacje urzadzeh z dyzurki i posiada¢ wejscie do niej z pominieciem hali.
Budynek PT powinien by¢ wyposazony w systemy wentylacji i ogrzewania zgodnie
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami, tak by temperatura hali nie przekraczata
wartosci z zakresu od +5 °C do +35 °C. Plyty przepustowe w $cianach budynku powinny byc¢
przystosowane do zamontowania izolatoréw przepustowych. Pod celkami rozdzielnic SN
pragdu przemiennego w miejscu gdzie bedg zamontowane transformatory potrzeb wtasnych,
nalezy przewidzie¢ studzienki sciekowe na olej. Podtogi budynku powinny by¢ na jednakowym
poziomie, powinny by¢ twarde i tatwe w utrzymaniu czystosci. Przyjete minimalne parametry

budynku podstaciji to:
e Kubatura ok. 1350 m?,
e Powierzchnia zabudowy ok. 300 m?,

e Powierzchnia uzytkowa budynku ok. 250 m?.
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Oswietlenie budynku powinno by¢ w miare mozliwosci z wykorzystaniem swiatta dziennego,
okna zabezpieczone przed sttuczeniem. Oswietlenie elektryczne podstacji winno sie sktadaé
z obwodow podstawowych i bezpieczenstwa oraz spetnia¢ obowigzujgce w tym zakresie
normy. Oswietlenie podstawowe powinno by¢ zasilane z rozdzielnicy instalacyjnej 230/400 V
pradu przemiennego, a o$wietlenie bezpieczenstwa (zapasowe) z rozdzielnicy potrzeb
wiasnych pradu statego. Oswietlenie bezpieczenstwa powinno byé wykonane jako Zzarowe
i wigczane samoczynnie po zaniku zasilania pradem przemiennym. Zrodta $wiatta o$wietlenia
bezpieczenstwa (zapasowe) nalezy zaprojektowa¢ w dyzurce, pomieszczeniu sterowania
zdalnego, pomieszczeniach przeksztattnikowych, przejsciach , korytarzach obstugi. Ponadto
winna by¢ oswietlona droga ewakuacyjna. Wszelkie oprawy oswietleniowe nalezy umieszczac
w miejscach fatwo dostepnych w bezpiecznej odlegtosci od urzgdzen bedacych pod napieciem
Budynek podstacji powinien by¢ chroniony instalacjg odgromowg zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami.

Teren dziatki na ktérym usytuowano budynek podstacji nalezy zabudowaé ogrodzeniem
(panele stalowe ocynkowane) o wysokosci 2,20m, a dostep na teren podstacji winien by¢
zapewniony poprzez brame i furte o fgcznej szerokosci 4,5m. Wejscie do budynku i furtka
powinny by¢ oswietlone. Ponadto teren podstacji nalezy oswietli¢ stosujgc w miare potrzeby
zrodta Swiatta i oprawy dopuszczone do stosowania w warunkach kolejowych (preferowane
oswietlenie energooszczedne typu LED). Zasilanie i sterowanie instalacji oswietlenia nalezy

przewidzie¢ poprzez aparat sterujgcy automatyczne zatgczanie i wytgczanie oswietlenia.
Budynek podstacji trakcyjnej nalezy wyposazy¢ w niezbedne n/w instalacje i urzgdzenia:

e Sanitarng, (instalacje wewnetrzne i zewnetrzne wraz z przytgczami),

e Elektryczng do:

- o$wietlenia podstawowego wewnetrznego i zewnetrznego,

- o$wietlenia awaryjnego,

- gniazd wtykowych jednofazowych (230 V AC) i tréjfazowych (230/400V AC);

- podgrzewania wody,

- ogrzewania i wentylacji pomieszczen

e Teletechniczng  (umozliwienie  dokonania zdalnego  sterowania  urzgdzeniami
energetycznymi PT),

e Przeciwpozarows,

e Przeciwporazeniowa,

o (Odgromowa,

e Odwodnieniowa,
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Antywlamaniowg z monitoringiem obejmujgcego réwniez caty teren podstaciji,
System monitoringu wizyjnego z mozliwoscig ciggtego podgladu,
Sprzet przeciwpozarowy i BHP,

Instalacje fotowoltaiczng.
Ponadto budynek podstacji winien spetnia¢ n/w wymogi:

Nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ budowy budynku w zakresie speinienia cech

funkcjonalno-uzytkowych.

Budowany budynek PT w ramach prowadzonego zadania musi spetnia¢é wymogi prawne
w zakresie efektywnosci energetycznej obowigzujgce na dzien oddania do eksploatacji.
Wykonawca zobowigzany jest do przekazania Zamawiajgcemu dokumentéw

potwierdzajgcych charakterystyke energetyczng oddawanego do eksploatacji budynku.

Budowany budynek PT musi posiadac¢ instalacje elektryczng wykonang zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie tj. m.in. powinny
zapewniac ochrone przed porazeniem prgdem elektrycznym, przepieciami tgczeniowymi

i atmosferycznymi. Ochrone przed przepieciami nalezy projektowac zgodnie z let-120.

Wykonanie instalacji fotowoltaicznej nalezy poprzedzi¢ niezbednymi obliczeniami
wskazujgcymi  mozliwos¢ i zasadno$¢ zabudowy paneli fotowoltaicznych, =z
uwzglednieniem warunkéw lokalnych m.in. nastonecznienia, nachylenia dachu,
obcigzenia wiatrowego i $niegowego, potwierdzonymi przez osobe posiadajacg

stosowane uprawnienia.

Projekt instalacji powinien opiera¢ sie na elementach, o wysokich parametrach
jakosciowych tj.

e wspotczynnik sprawnosci paneli fotowoltaicznych min. 20 %, gwarantowany
liniowy spadek mocy na poziomie nie wiekszym niz 0,8 %/rok w okresie min.
25 lat; przy okresie gwarancji producenta paneli fotowoltaicznych min. 20 lat.

o falownik/inwerter, dostosowany do mocy zabudowanej instalacji, 3-fazowy,
beztransformatorowy, z wbudowanymi zabezpieczeniami przecigzeniowymi i
przepieciowymi typu Il (w przypadku zastosowania inwertera bez
zabudowanych zabezpieczen przecigzeniowych i przepieciowych typu I,
mozliwa jest realizacja parametru poprzez zabudowe rozdzielnicy z
odpowiednimi aparatami elektrycznymi). Liczba niezaleznych modutéw MPPT:
min. 2, sprawnos$¢ > 98 %, przy okresie gwarancji min. producenta 10 lat.

e Wykonanie monitoringu stron DC i AC poprzez min. jeden port zewnetrzny z:
RS485, Ethernet, USB; tryb pracy serwer www ; wraz z konfiguracjag modemu
GSM (karta SIM zapewni Zamawiajgcy); Wymagane jest zliczanie elektrycznej
wytwarzanej (brutto) z OZE.
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e Zabudowane urzadzenia muszg posiadac certyfikaty jakosci TUV i VDE oraz
certyfikaty na zgodnos¢ z IEC 61215, IEC 61730 (moduty fotowoltaiczne), a
falownik/inwerter musi posiada¢ certyfikat bezpieczenstwa, certyfikat

zgodnosci sieci, EMC

3.6.11.1.2 Telekomunikacja

1. Zakres robot branzy telekomunikacji w zakresie podstacji trakcyjnych obejmuje:

a) zabudowe urzgdzen tgcznosci przewodowej (aparaty sieci dyspozytorskiej IP, systemy
sterowania urzgdzen) wykonang zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, instrukcjami
i wytycznymi. Wybudowang sie¢ nalezy wtgczy¢ do kabla szlakowego OTK w miejscu
uzgodnionym z uzytkownikiem;

b) budowe kabli swiattowodowych zgodnie z ,Wytycznymi dla projektowania i budowy linii
optotelekomunikacyjnych 1e-108" w zakresie niezbednym dla prawidtowego
funkcjonowania systemu tgcznosci i sterowania;

c) ewentualne usuniecie kolizji;

d) budowe systemow telewizji uzytkowej w zakresie niezbednym dla prawidtowego

funkcjonowania systemu monitoringu;

3.6.11.1.3 Linia zasilajgca

Zakres prac w zakresie linii zasilajgcych wynika¢ bedzie z realizowanej analizy uktadu
zasilania oraz uzyskanych warunkéw przytgczenia.

Szczegotowe rozwigzania techniczne bedg wynikaé z warunkow technicznych przytgczenia i
umowy przylgczeniowej zawartej pomiedzy Zamawiajgcym a wiasciwym terytorialnie
operatorem systemu dystrybucyjnego. dokumenty te okreslg granice eksploatacyjng miedzy
operatorem a podmiotem przytaczanym, wymaganiami co do aparatury zabezpieczeniowej,
uktadu telemechaniki oraz podstawowe dane, jak moce i prgdy zwarciowe w weztach
zasilajgcych niezbednymi do obliczeh uktadu zasilania.

3.6.11.1.4 Rozdzielnia SN

Rozdzielnica SN powinna mie¢ pojedynczy uktad szyn zbiorczych, powinna by¢ wyposazona
w pole transformatorowe (prostownikowe oraz potrzeb wtasnych) i pola liniowe oraz
ewentualne sprzegto wyposazone w wytgczniki. Szczegotowe rozwigzania bedg wynikac z
warunkéw technicznych przylgczenia i umowy przylgczeniowej zawartej pomiedzy
Zamawiajgcym a wtasciwym terytorialnie operatorem systemu dystrybucyjnego. dokumenty te
okreslg granice eksploatacyjng miedzy operatorem a podmiotem przytgczanym, wymaganiami
co do aparatury zabezpieczeniowej, uktadu telemechaniki oraz podstawowe dane, jak moce i
prady zwarciowe w weztach zasilajgcych niezbednymi do obliczen uktadu zasilania.
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3.6.11.1.5 Rozdzielnica pradu statego 3kV

Rozdzielnice pradu statego 3kV DC nalezy zabudowac jako 3-sekcyjna, minimum 6-polowg w
wykonaniu prefabrykowanym typu wnetrzowego, celkowg dwucztonowg z wytgcznikiem
szybkim zamontowanym na wysuwanym wézku. Powinna by¢ wyposazona w podwadjny uktad
plusowych szyn zbiorczych, podwdjnie sekcjonowanych przy uzyciu dwoch odtgcznikéw
dwubiegunowych. Dla pracy normalnej oba odtgczniki powinny byé zamkniete. W srodkowej
sekcji powinno znajdowa¢ sie pole wylgcznika zapasowego i urzadzenie ochrony
podnapieciowej. Uktad rozdzielnicy i jej automatyka powinny zapewni¢ mozliwosé zastgpienia
dowolnego wylgcznika wytgcznikiem zapasowym. Kazdy wylgcznik szybki powinien byc¢
wyposazony w obwdd proby stanu izolacji linii oraz w uktad samoczynnego ponownego
zatgczenia (SPZ). Rozmieszczenie celek powinno odpowiadaé rozmieszczeniu w terenie
zasilanych odcinkéw toréw. Parametry minimalne rozdzielnicy: znamionowy prad ciggly szyny
gtéwnej 4 kA, prad ciggty szyny zbiorczej zapasowej 2,5 kA, prad zwarcia ustalonego ( wartos¢
oczekiwana przy statej czasowej 20 ms) 50 kA. Pola zasilaczy powinny by¢ rozmieszczone
symetrycznie w skrajnych sekcjach rozdzielnicy. Napiecia pracy powinny spetniaCc zapisy
obowigzujgcej normy i standardéw technicznych.

W skiad rozdzielnicy powinny wej$¢ nastepujgce pola:
e pola zasilaczy (SL1, SL2) pod wytagczniki szybkie z wyzwalaczami pierwotnymi (o
zdolnosci wytgczania do 50kA) w ilosci 2 sztuk,
e pole wylgcznika zapasowego (SR) w ilosci 1 sztuki,
e pola odigcznikow sekcyjnych (SS1, SS2) w ilosci 2 sztuk,
e pole dlafiltru Gamma (SF) w ilosci 1 sztuki.

3.6.11.1.6 Zespoly prostownikowe (prostownik diodowy wraz z transformatorem
prostownikowym)

Nalezy przewidzie¢ zabudowe zespotow prostownikowych o pulsacji 12-fazowej typu PD-
17/3,3 lub réwnowaznych o znamionowym pragdzie wyprostowanym o wartosci 1700A
(zdefiniowany dla Ill klasy przecigzalnosci wg IEC 60146 z napieciem wyjsciowym:
znamionowe napiecie wyprostowane 3400V; napiecie jatowe zespotu 3600V) wraz z dfawikiem
4 mH z uktadem przepieciowym.

Liczba zespotow prostownikowych zostanie okreslona na podstawie przeprowadzonej analizy
uktadu zasilania, jednak nalezy zaktadaé, ze bedzie to co najmniej 2 zespoty. Prostownik musi
umozliwiaC prace ciggta nawet przy uszkodzeniu pojedynczych diod w kazdym ramieniu
mostka prostownikowego oraz by¢ wyposazony w uktad diagnostyki stanu diod i w sposéb
wizualny jednoznacznie wskazywac uszkodzony element oraz umozliwia¢ zdalng diagnostyke.

Transformator prostownikowy powinien by¢ wykonany jako napowietrzny olejowy, posiadac
trzy uzwojenia tzn. jedno pierwotne, dwa wtérne o napieciu 1,3kV. Minimalne moce uzwojen
transformatora powinny wynosic¢ 7,3/3,15/3,15.

Kazdy prostownik powinien wspotpracowac¢ z szeregowo witgczonym w obwdd ,plusowy”,
specjalnie dobranym do danego typu prostownika, diawikiem katodowym, ktérego warto$é
indukcyjnosci jest zalezna od zastosowanego urzgdzenia wygtadzajgcego.
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Zespot prostownikowy powinien by¢ przytgczony do szyn zbiorczych pradu przemiennego za
posrednictwem wytgcznika i odtgcznika, a do szyny +3 kV pradu statego za posrednictwem
odtgcznika.

Zespo6t prostownikowy powinien by¢é wyposazony w urzadzenie przeciwprzepieciowe
przeznaczone do ochrony prostownika diodowego, kondensatorow filtru oraz ograniczenia
przepie¢ na dfawiku.

Wyltgczniki szybkie pradu statego zastosowane w rozdzielnicy muszg posiadaé swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK. Minimalne parametry: znamionowy prad
zwarciowy 50kA DC, znamionowy prad roboczy 2,5kA DC i o zakresie nastaw wyzwalacza
pierwotnego 1,8 — 4,0kA DC, trwato$¢ fgczeniowa 1000 tgczen, mechaniczna 20000
przestawien.

3.6.11.1.7 Urzadzenia wygtadzajace

Nalezy przewidzie¢ zabudowe urzgdzen wygtadzajgcych z dtawikiem katodowym wraz z
baterig kondensatoroéw z opornikiem roztadowczym indywidualnym oraz ewentualne gatezie
LC. Urzadzenie Iub urzadzenia wygtadzajgce powinny zapewni¢ ograniczenie
psofometrycznego napiecia zaktdcajgcego do wartosci 0,5% Ud, niezaleznie od obcigzenia
podstacji oraz przy uwzglednieniu asymetrii napiecia zasilajgcego podstacje. Urzadzenia
wygtadzajgce powinny by¢ zabezpieczone bezpiecznikiem wigczonym od szyny zbiorczej +
3kV. Uktad potgczen winien zapewni¢ samoczynne roztadowanie sie kondensatorow w
przypadku wytgczenia lub zaniku napiecia statego. Dtawik katodowy powinien miec
indukcyjnos$c¢ nie mniejszg niz 4 mH.

3.6.11.1.8 Celka minusowa, kable powrotne i uszyniajace

Zabudowa celki minusowej winna by¢ wykonana jako wspdlna dla wszystkich zespotow
prostownikowych, wygrodzona.

Pofgczenia szyny minusowej z biegunem ujemnym prostownikOw oraz z siecig powrotng
powinny by¢é wykonane bezposrednio za pomocg kabli. W obwodzie szyny minusowej nie
nalezy montowac jakichkolwiek tgcznikow. Na obwodach kabli powrotnych wychodzacych z
celki nalezy zabudowa¢ amperomierze.

Minusowa szyna zbiorcza powinna zosta¢ wykonana jako niesekcjonowana i izolowana od
ziemi. Poziom izolacji szyny minusowej powinien wynosi¢ 1 kV.

W sktad celki minusowej wchodzi urzgdzenie ochrony ziemnozwarciowej i tester ciggtosci kabli
powrotnych i uziemienia.

Odprowadzenie pradu z szyn jezdnych torow zelektryfikowanych do PT wykonane zostanie
kablami powrotnymi. Nalezy zabudowac kable powrotne typu YAKY 1x240 mm2, mozliwie
tylko w terenie kolejowym i jak najkrotsze, o dtugosci nie przekraczajgcej 1000 m, w sposéb
maksymalny unikajgcy skrzyzowan z kablami srk oraz rurociggami gazowymi i cieplnymi.
Sumaryczny przekroj kabli powrotnych wychodzgcych z podstacji trakcyjnej powinien byé
dobrany ze wzgledu na warto$¢ skuteczng pragdu pietnastominutowego podstacji z
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uwzglednieniem zmniejszonej obcigzalnosci kabli prowadzonych w wigzce rownolegtej wedtug
odpowiedniej normy. Dodatkowo nalezy przewidzie¢ jeden kabel minusowy jako rezerwowy.

3.6.11.1.9 Zasilanie potrzeb wtasnych i odbioréw nietrakcyjnych

Zasilanie potrzeb wtasnych podstacji realizowane bedzie poprzez transformatory SN/0,4 kV.

Urzadzenia podstacji trakcyjnej powinny umozliwia¢ tzw. prace ,kabinowg” podstacji, ktérej
warunkiem jest czynna ochrona podnapieciowa i ziemnozwarciowa. Zastosowane urzgdzenia
powinny umozliwia¢ prace ,kabinowg” podstacji przez czas nie krétszy niz osiem godzin.

Poszczegdlne obwody potrzeb wtasnych powinny byé zabezpieczone odpowiednimi filtrami
przeciwzaktéceniowymi i przeciwprzepieciowymi z  zachowaniem odpowiedniego
stopniowania tej ochrony.

W ramach zabudowy systemu potrzeb wiasnych nalezy przewidzie¢ zabudowe nastepujacych
urzadzen:

1) Zabudowe transformatorow SN/nN w ilo$ci 2 sztuk,

2) Potrzeby wiasne podstacji powinny by¢ zasilane z dwdéch transformatoréw olejowych w
SN/0,4 kV.

3) Zabudowe rozdzielnicy prgdu przemiennego RZ 230/400 V AC w ilosci 1 sztuki.

4) Zabudowe rozdzielnicy instalacyjnej 230/400 V AC w ilosci 1 sztuki wykonanej jako szafa
przyscienna. Potgczenie pomiedzy transformatorami a rozdzielnicg nalezy wykonac jako
kablowe. Powinna ona posiada¢ ukltad SZR a po odstawieniu automatyki umozliwiac
prace réwnolegtg transformatorow.

5) Zabudowe rozdzielnicy pradu statego RS 220 V DC w ilosci 1 sztuki, wykonanej jako szafa
przyscienna przystosowana do wspétpracy z baterig akumulatoréw. Uktady rozdzielnicy
powinny zasila¢ obwody: napeddw wytgcznikow WN i SN dla kazdej rozdzielnicy zaréwno
pradu przemiennego jak i statlego, obwody automatyki zabezpieczen i sterowania
oddzielnie dla kazdej rozdzielnicy, obwody sygnalizacji, oswietlenia bezpieczenstwa,
ryglowania wspélnie dla catej podstacji oraz obwody falownika.

6) Zabudowe baterii akumulatoréw o pojemnosci zgodnie z projektem wraz z prostownikiem
tadowczym i falownikiem w ilosci 1 sztuki.

Prostownik tadowania baterii akumulatorow powinien by¢ potaczony z nig buforowo i zasilany
z rozdzielnicy prgdu przemiennego. Prostownik przewiduje sie w wykonaniu tréjfazowym i
wyposazony w automatyke umozliwiajgcg okresowe tadowanie baterii z pominigciem
rozdzielnicy pradu statego.

3.6.11.1.10 Automatyka lokalna i urzadzenia zabezpieczen

Prostownik tadowania baterii akumulatorow powinien by¢ potgczony z nig buforowo i zasilany
z rozdzielnicy pradu przemiennego. Prostownik przewiduje sie w wykonaniu tréjfazowym i
wyposazony w automatyke umozliwiajgcg okresowe tadowanie baterii z pominieciem
rozdzielnicy pradu statego.
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1. Automatyka lokalna i zabezpieczenia winny byC¢ realizowane w oparciu o
mikrokomputerowe urzadzenia cyfrowe wspotpracujgce z magistralg CAN-Bus/RS485
zgodne z protokotem PPM2. W przypadku wykorzystania innych magistral i protokotéw
transmisji, warunkiem ich akceptacji przez Zamawiajgcego jest zapewnienie petnej
konwersji sygnatow do protokotu PPM2. Wykonanie zdalnego systemu sterowania miedzy
podstacjg PT Mszana a Nastawnig Centralng przy wykorzystaniu podstawowo: tgcznosci
Swiattowodowej i rezerwowo: w sposéb bezprzewodowy przy wykorzystaniu sieci GSM w
technologii przesytania informacji GPRS. Nalezy zapewni¢ tgcza o odpowiednich
parametrach do zdalnej obstugi sterowanego obiektu oraz jego uzaleznien. Urzadzenia
automatyki i sterowania pracujgce na podstacji winny mie¢ mozliwosé pracy w
nastepujacych trybach: automatyczne, recznie, remontowo, uniemozliwiajgc jednoczesnie
sterowanie z innego miejsca niz przypisane do wybranego trybu pracy. Automatyka lokalna
i urzgdzenia zabezpieczen winny obejmowac linie zasilajgca, rozdzielnie WN, zespoty
prostownikowe, rozdzielnie prgdu statego 3 kV, celke minusowag, potrzeby wtasne, terminal
podstacyjny, system uzaleznien wytgcznikdw szybkich, urzgdzenia pomiarowe i
rozliczeniowe. Urzgdzenia, te powinny by¢ wyposazone w rejestratory zdarzen i zaktocen
z zapisem daty i czasu (z doktadnoscig do 0,1 sekundy), umozliwiajgce przegladanie
rejestrow zdarzen i ich zerowanie.

2. Nalezy dokona¢ zabudowy elektronicznych urzgdzeh uzaleznieh wytgcznikdw szybkich a
wraz z zapewnieniem sterowania odigcznikami oraz dokona¢ montazu uzaleznien
zasilaczy w dwéch kierunkach po uzgodnieniu z sgsiednimi obiektami zasilania.

3. Nalezy dokona¢ montazu urzgdzen zdalnego sterowania i wybudowac linie sterowania
lokalnego roztgcznikami kabli zasilaczy nr R10, R30 i roztgcznikiem sekcyjnym nr R101.

4. Nalezy dokona¢ zabudowy aparatury pomiarowej, zabezpieczeniowej i sygnalizacyjnej w
szafie zabezpieczen (SZ) w budynku podstacji z umozliwieniem zdalnego monitoringu
pracy urzgdzenh.

5. Nalezy dokona¢ zabudowy podstacyjnego terminalu wyposazonego w komputerowy
system sterowania i nadzoru. Terminal podstacyjny winien umozliwia¢ (w trybie lokalnym)
przejecie kontroli (sterowanie i prezentacja informacji) nad urzgdzeniami sterowanymi
zdalnie i méc pracowa¢ kompatybilnie z istniejgcym terminalem w Nastawni Centralnej
PKP Energetyka S.A. przy uwzglednieniu danych zaréwno systemowych jak i graficznych.
Terminal podstacyjny umozliwi rowniez prezentacje danych archiwalnych sktadowanych w
bazie danych sterownika komunikacyjnego takich jak archiwizacja zdarzen w bazie danych
sterownika komunikacyjnego i zapewnienie zdalnego dostepu do archiwizowanych
zdarzeh w sterowniku komunikacyjnym.

6. Szyna zbiorcza 3 kV pradu statego powinna by¢ wyposazona w ochrone podnapigciowq.
Sterownik celki 3 kV powinien zapewni¢ mozliwo$¢ sterowania i nadzoru nad wytgcznikiem
szybkim 3 kV i pozostatg aparaturg celki. Sterowanie wytgcznika powinno by¢ mozliwe z
poziomu sterowania recznego oraz za posrednictwem magistrali CAN-Bus/RS485.
Sterownik powinien takze zapewni¢ wspotprace z obstugg uzaleznien. Sterownik powinien
umozliwi¢: zatgczenie i wylgczenie operacyjne (zamierzone) wytgcznika, zatgczenie i
wytgczenie uzaleznionego wytgcznika, samoczynne zatgczenie wytgcznika po wytaczeniu
nadmiarowym lub wskutek dziatania uzaleznien, wytaczenie od zabezpieczenia
nadmiarowego i wyfgczenie od innych zabezpieczen. Nastawy wytgcznikow winny byc¢
dostosowane do poboréw mocy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i uwzgledniaé
nastawy sgsiednich podstaciji.
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7. Terminal podstacyjny winien umozliwia¢ realizacje nastepujgcych funkcji systemu
zdalnego sterowania:

a) Wizualizacje schematu stacji oraz PT w zakresie potozenia tgcznikéw, automatyki
zabezpieczeniowej oraz wartosci mierzonych,

b) Realizacje polecen sterujgcych w zakresie zmiany potozenia tgcznikow — otwarcie,
zamkniecie oraz automatyka — blokowanie, odblokowanie. Sterownik powinien zapewni¢
wspotprace z uzaleznionym wytgcznikiem w sgsiednim obiekcie komunikujgc sie przez
magistrale CAN-Bus/RS485 i dodatkowy sterownik obstugujgcy transmisje uzaleznien.
Sterownik powinien by¢ wyposazony w dwa niezaleznie pracujgce tgcza magistrali CAN-
Bus/RS485 i oprogramowane zgodnie z protokotem PPM2. Opisy elementow
sterowniczych powinny byé jednoznaczne, wyrazne oraz trwate. Podawane przez
sterownik sygnaty powinny by¢ jednoznaczne i wyrazne.

c) Rejestracje zdarzen.

d) Informacje rejestrowane podawane przez sterownik powinny obrazowaé¢ stan
nadzorowanego wytgcznika i innych aparatéw w celce, stan i tryb pracy wylgcznika
uzaleznionego, napiecie podawane do sieci trakcyjnej i pobierany prad.

e) Sterowanie tgcznikami sieci trakcyjnej.

f) Automatyka =zasilaczy powinna zapewni¢ samoczynng probe izolacji linii przed
zatgczeniem wylgcznika. Graniczna wartos¢ dopuszczalnego obcigzenia wystepujagcego w
czasie proby linii powinna by¢ regulowana.

g) Komunikacje z Nastawnig Centralna.

h) Wylaczniki szybkie zasilajgce wspodiny odcinek sieci trakcyjnej z wytgcznikami sgsiednimi
powinny by¢ powigzane systemem uzaleznien. Wyzwalacze nadprgdowe wylgcznikow
szybkich powinny zapewni¢ odpowiedni zakres nastawienia wartosci pradow. Wartosci
nastawienia wyzwalaczy nadprgdowych wytgcznikdw szybkich powinny by¢ nizsze od
wartosci minimalnego prgdu zwarcia o co najmniej 300 A.

Szczegotowe wymogi dotyczgce urzgdzen elektroenergetycznej automatyki
zabezpieczeniowej znajdujg sie w punkcie 2.3.11 Tomu IV Standardy Techniczne wersja 2.0
z 2018 .

3.6.11.1.11Elektroenergetyka do 1 kV — oswietlenie w budynku PT i terenu PT

Podstacja trakcyjna winna posiada¢ oswietlenie elektryczne sktadajgce sie z obwodow
podstawowych i obwoddw bezpieczenstwa. Oswietlenie podstawowe powinno by¢ zasilane z
rozdzielnicy instalacyjnej 400/230 V pradu przemiennego, a oswietlenie bezpieczenstwa z
rozdzielnicy potrzeb wiasnych pradu statego. Podstawowo nalezy wykorzysta¢ oprawy ze
zrédtami $wiatta w technologii LED. Zrédta $wiatta o$wietlenia bezpieczenstwa nalezy
zaprojektowa¢ w dyzurce, pomieszczeniu sterowania zdalnego, pomieszczeniach
przeksztattnikowych, przejsciach, korytarzach obstugi. Ponadto winna by¢ oswietlona droga
ewakuacyjna. Wszystkie oprawy oswietleniowe nalezy umieszcza¢ w miejscach tatwo
dostepnych w bezpiecznej odlegtosci od urzadzen bedgcych pod napieciem.

Budynek PT winien by¢ chroniony instalacjg odgromowag zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, normami i wymaganiami let-120.
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Teren podstacji nalezy oswietli¢ stosujgc w miare potrzeby stupy i oprawy dopuszczone do
stosowania w warunkach kolejowych. Wejscie do budynku i furtka powinny by¢ oswietlone.
Podstawowo nalezy wykorzysta¢ oprawy ze zrodtami swiatta w technologii LED.

3.6.11.1.12 Elektryczne ogrzewanie i wentylacja budynku PT

Ogrzewanie podstacji nalezy projektowa¢ jako elektryczne, zasilane z rozdzielnicy
instalacyjnej pradu przemiennego z uktadem regulacji termostatycznej. Ogrzewanie powinno
zapewnia¢ temperature wewnatrz budynku minimum 5 oC niezaleznie od temperatury
zewnetrznej. W budynku PT nalezy przewidzie¢ wentylacje mechaniczng, tak aby temperatura
w hali nie przekraczata +35 oC. Otwory wentylatorow powinny by¢ zabezpieczone z zewnatrz
regulowanymi zaluzjami. Wentylatory nie mogg by¢ zainstalowane nad aparaturg elektryczng.
Przy obliczeniach wentylacji nalezy uwzglednic¢ straty cieplne w prostownikach i dtawikach
katodowych.

3.6.12 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.6.12.1 Elektroenergetyka do 1 kV

1. W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzadzenia, grupy urzadzeh oraz uktady
tworzgce systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdoéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowej.

2. Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzadzen i uktadéw
elektroenergetyki do 1kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przylaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajgcych zasilania energig
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny =z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzgledniaé obecny stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzgdzenia powinny pobieraé energie
elektryczng przy wspotczynniku mocy odpowiadajgcym tgp <0,4 Niedopuszczalne jest tez
dla przytacza przekompensowanie ukfadu zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnosciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowaé kompensacje
mocy biernej. Nalezy dokonaé¢ pomiaru (wykresu) P (moc czynna), Q(moc bierna),
odpowiadajgcych im energii, tg ¢ dla przytgcza w okresie doby podczas normalnej pracy
z usrednieniem maksymalnie pietnastominutowym. Podczas odbiorow Wykonawca
powinien kazdorazowo przedstawi¢ pomiary dobowe, o ktérych mowa powyzej celem
udowodnienia zastosowania wtasciwych urzgdzen

3. W ramach jednego punktu poboru energii elektrycznej nalezy prowadzi¢ analize
wszystkich zasilanych z niniejszego punktu urzgdzen, w zakresie poziomu mocy i
energii biernych. W przypadku potrzeby zbiorczej kompensacji mocy biernej nalezy
przewidzie¢ kompensacje mocy biernej, zgodnie z zapisami pkt 2 powyzej, mozliwie
blisko granicy wtasnosci sieci pomiedzy OSD i podmiotem przytgczanym okres$lonej w
warunkach przytgczenia.

4. Nalezy dokona¢ analizy efektywnosci kosztowej projektowanego przytgcza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytgczeniowej IlI/IV/V w celu przedstawienia
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najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwoérczymi w okresie 30 letnim.

5. W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych uméw przytgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
0 przylgczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

6. Granica wiasnosci stron okreslona w warunkach przytgczeniowych musi przebiega¢ w
miejscu dostepnym dla Zamawiajgcego. Niedopuszczalnym jest, aby granica wlasnosci
przebiegata wewnatrz rozdzielnic/obiektéw nalezgcych do OSD, gdzie nie jest mozliwy
kazdorazowy dostep Zamawiajgcego

3.6.12.1.1 Opis robot dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

Zgodnie z opracowaniem pn.: Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne w ramach Il
etapu naboru do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej —
Kolej+ do 2028 roku dla projektu liniowego pn. Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw
Podlaski — Siedlce, w ktorych planowana jest realizacja Projektu, w celu ograniczenia lub
zapobiezenia konfliktom spotecznym, wykonanym w 2022 roku, przewiduje sie:

1) budowe urzadzeh oswietlenia zewnetrznego (peronodw, stacji i posterunkéw, okregoéw
nastawczych i innego niezbednego oswietlenia zewnetrznego) kompletnych ciggéw
wzdtuz remontowanego ukfadu torowego polegajgcy na wymianie konstrukcji wsporczych
betonowych badz stalowych, opraw wraz ze zrodtami niespetniajgcymi wymogéw lub
bedgcych w ztym stanie technicznym, lub budowe nowych ciggéw oswietleniowych.
budowe nowych linii zasilajgcych i sterowniczych oraz urzadzen sterujgcych
zapewniajgcych sterowanie reczne i automatyczne, przekazywanie informacji o czasie
pracy i zuzyciu energii;

2) budowe systemu ogrzewania rozjazdéw (w zakresie urzgdzen torowych, przytorowych,
zasilajgcych i sterujgcych) lub wyposazenie w nowy system ogrzewania rozjazdéw wraz
z budowg nowych linii zasilajgcych i sterowniczych, z dostosowaniem systemu do
sterowania automatycznego, przekazywania informacji o stanie sprawnosci systemu,
czasie pracy i zuzyciu energii;

3) zapewnienie odpowiedniej jakosci zasilania w energie elektryczng wszelkich urzgdzen
wymagajgcych zasilania na przejazdach, stacjach, posterunkach i peronach oraz
w budynkach stuzgcych do prowadzenia ruchu z wykonaniem niezbednych remontow linii
zasilajgcych nN, przytgczy i instalacji wewnetrznych;

4) wszelkie prace zwigzane z przebudowg kolizji elektroenergetycznych wynikajgcych
z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej wtasno$cig energetyki zawodowej lub
innych gestorow sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.
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Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykona¢ dla urzgdzen energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na liniach bedgcych przedmiotem zamowienia w zakresie
kilometrazu okreslonego w 3.6.1 Nawierzchnia kolejowa.

Wymiana lub dostosowanie urzgdzen EOR (z podziatem na szafy
Stacja Sokolow rozdzielcze, sl’<rzyn|e zasilajgco-transformatorowe, _zestawy
1 Podlaski transformatoréw EOR) na nowozabudowanych rozjazdach
- Budowa linii zasilajgcych
- Budowa linii sterowniczych ze st. Siedice
Budowa nowego oswietlenia na przejazdach zgodnie z
Szlak Sokoléw Podlaski Ro,zpo.rzafizenlem Ministra Infrastruktur’y i Rozwqu z dnlg 29 .
2 -, pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
- Podniesno . . . - . . .
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie.
- Zabudowe stupéw oswietleniowych
- Zabudowe opraw oswietleniowych typu drogowego
typu
3 stacji Podnie$no - ZETbI.:IdOWQ urzgdzen EOR (z podziatem na szafy ro,zd2|elcze, skrzynie
zasilajgco-transformatorowe, zestawy transformatorow EOR)
- Zabudowe linii zasilajgcych
- Zabudowe linii sterowniczych ze st. Siedlce
Budowa nowego oswietlenia na przejazdach zgodnie z
" Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
Szlak Podniesno - i . . ; . .
4 . pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
Siedlce ) . . - ; . .
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie.
- Zabudowe stupéw oswietleniowych
Stacja Siedice (Prawo - Za.bl:IdOWQ urzgdzen EOR (z podziatem na szafy ro’zd2|elcze, skrzynie
5 . zasilajgco-transformatorowe, zestawy transformatoréw EOR)
Opcji 2) o o
- Zabudowe linii zasilajgcych
- Zabudowe linii sterowniczych ze st. Siedlce
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3.6.12.2 Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Opis robot dot. urzadzen eor, zostat opracowany na podstawie inwentaryzacji w terenie i
danych otrzymanych od Zaktadéw Linii Kolejowych, na ktorych utrzymaniu znajdujg sie
urzadzenia zainstalowane na analizowanym projekcie czgstkowym.

Zakres prac obejmuje przebudowe urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow tj. wymiane
urzagdzen niedostosowanych do nowych warunkéw pracy, wyeksploatowanych lub bedacych
w zlym stanie technicznym (np. korozja skrzyn transformatoréw, uszkodzenia izolacji linii
kablowych, nieodpowiedni przekrdj linii zasilajgcych do mocy potrzebnej na przebudowywane
rozjazdy).

Wszystkie nowe, przebudowywane i remontowane rozjazdy nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor) przystosowane do lokalnych warunkow
eksploatacji. Grzejniki powinny by¢ odizolowane elektrycznie od szyn. Zasilanie grzejnikow
torowych nalezy realizowa¢ poprzez urzgdzenia tworzgce system eor, w ktérego skiad
wchodza:

1) transformatory separacyjne;

2) szafy rozdzielcze przytorowe;

3) urzadzenia umozliwiajgce automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje stanu

pracy eor w réznych obiektach;
4) linie zasilajgce nN oraz linie sterownicze.

System elektrycznego ogrzewania rozjazdéw powinien umozliwia¢ sterowanie automatyczne
(w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych), lokalne i zdalne z LCS i terminali stuzb
eksploatacyjnych oraz nadzér nad stanem urzgdzen zasilajgcych i odbiorczych:

1) pojedynczych rozjazdow;

2) pojedynczych grup rozjazdéw;

3) pojedynczych stacji;

4) grupy stacji wraz ze stacjami bez obstugi ruchowej.

System eor powinien umozliwia¢ przekazywanie informaciji o:
1) stanie sprawnosci urzadzen torowych, przytorowych, zasilajgcych i sterujgcych;
2) trybie pracy (reczny, automatyczny);
3) stanie pracy urzadzen odbiorczych i zasilajgcych (czynny, nieczynny);
4) zuzyciu energii elektrycznej;
5) czasie pracy urzadzen grzewczych.

System eor powinien umozliwia¢ realizacje funkcji:
1) programowanie nastaw progowych algorytmow zatgczania i wylgczania obwodow
grzewczych w trybie automatycznym;
2) programowania obwoddw grzewczych w stan czynny lub nieczynny z nastawni
ruchowej;
3) przesytania informacji o stanie pracy urzgdzen zasilania i odbiorczych dostepnymi
miejscowymi systemami transmisji danych.

Nowo budowanym systemem sterowania urzadzeniami elektrycznego ogrzewania rozjazdow
nalezy objg¢ wszystkie urzgdzenia na stacji (istniejgce i nowo budowane). Urzgdzenia powinny
umozliwiaC sterowanie reczne i automatyczne z pulpitu operatorskiego znajdujgcego sie
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w budynku posterunku ruchu na ktérego obszarze sg zabudowane, lokalnego centrum
sterowania (LCS) oraz terminali stuzb eksploatacyjnych poprzez sie¢ Ethernet.

Urzadzenia torowe (grzejniki, uchwyty, puszki tgczeniowe) nalezy zdemontowa¢ na czas
wymiany i zamontowaé po wymianie rozjazdu. Gdy rozjazd zostaje wymieniony na inny typ,
wowczas nalezy dobra¢ do tego rozjazdu moc transformatoréw separacyjnych wedtug ,Kart
eor” zamieszczonych w Wytycznych let-5. Urzadzenia wykorzystywane przy budowie,
przebudowie i remoncie systemu elektrycznego ogrzewania rozjazdow muszg posiadac
dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych zarzgadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., tj. znajdowac sie na Wspdinej Liscie Dopuszczeh — muszg by¢ pozytywnie
zweryfikowane pod wzgledem spetnienia wymagan przepiséw wewnetrznych.

Urzadzenia eor nalezy dostosowa¢ do warunkéw wynikajgcych z obowigzujgcego Prawa,
norm oraz wewnetrznych Regulacji Zamawiajgcego tj. Wytycznych let-5 oraz zapiséw punktu
6. Standardoéw Technicznych Tom V — Elektroenergetyka nietrakcyjna i zapisow Dokumentow
Normatywnych: 01-6/ET/2008 (let-116), 01-7/ET/2008 (let-117), 01-8/ET/2008 (let-118), 01-
9/ET/2008 (let-119).

Kolorystyka szaf i skrzyn aparaturowych urzadzen eor musi by¢ spojna z obowigzujgca Ksiega
Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

3.6.12.3 Oswietlenie obiektéw i obszarow kolejowych

Zakres prac obejmuje kompleksowg budowe urzadzen oswietlenia. Obowigzek
zaprojektowania i zastosowania opraw ze zrédtami swiatta wykonanymi w technologii LED
dotyczy os$wietlenia: peronéw i dojs¢ do perondw, wiat peronowych, przejs¢ podziemnych,
tuneli oraz tuneli liniowych, toréw, ktadek dla pieszych oraz przejazdow kolejowo-drogowych
i przej$¢ w jednym poziomie.

Do oswietlenia peronéw, do$¢ do perondw oraz przejazdow stosowac stupy kompozytowe
z fundamentem. Do oswietlenia ramp, placéw wytadunkowych, gtowic rozjazdowych,
oswietlenia toréw i miedzytorzy stosowac stupy strunobetonowe.

Oswietlenie przejs¢ podziemnych powinno by¢ realizowane przy zastosowaniu opraw
wandaloodpornych, o ktérych mowa w Rozdziale IV Dokumentu Normatywnego 01-
11/ET/2018 (let-122).

Urzadzenia wykorzystywane przy budowie o$wietlenia obszaréw kolejowych muszg posiadaé
dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., tj. znajdowac sie na Wspdlnej Liscie Dopuszczeh — muszg by¢ pozytywnie
zweryfikowane pod wzgledem spetnienia wymagan wewnetrznych regulacji Zamawiajgcego ;.
zapisow punktu 7. Standardéow Technicznych Tom V — Elektroenergetyka nietrakcyjna oraz
zapisow Dokumentu Normatywnego 01-11/ET/2018 (let-122). Powyzsze nie dotyczy opraw
oswietlenia dekoracyjnego, uwydatniajgcych walory architektoniczne budynkoéw lub obiektow
budowlanych.

Oswietlenie terendw kolejowych nalezy dostosowa¢ do warunkéw wynikajgcych
Z obowigzujgcego Prawa, norm lub wykonac¢ nowe os$wietlenie (np. jezeli kategoria przejazdu
kolejowo-drogowego lub zapisana w PFU koniecznos$¢ zmiany kategorii przejazdu wskazuje
na to). Sposéb zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewniac
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wiasciwe, normatywne parametry o$wietlenia i nie moze powodowa¢ ol$nienia prowadzacych
pojazdy trakcyjne oraz nie moze ujemnie wptywaé na widocznosé i rozpoznawalnosé wskazan
sygnalizacji kolejowe;j.

Parametry oswietlenia powinny spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie oraz normy PN-EN 12464-2.

Uktady oswietlenia obiektow kolejowych powinny by¢ wyposazone w systemy sterowania
oswietleniem oparte na sterownikach astronomicznych, okreslajgcych czas wigczenia
i wytaczenia oswietlenia w oparciu o potozenie geograficzne, z mozliwoscig zdalnych korekt.
Zastosowane sterowniki powinny posiada¢ okreslanie dodatkowych przerw w funkcjonowaniu
(wytgczania i/lub zmniejszenia natezenia Swiatta zgodnie z zadanym harmonogramem)
oSwietlenia w porze nocnej i/lub posiada¢ funkcje umozliwiajacg regulacje strumienia
Swietlnego w dowolnych przedziatach czasu. Urzgdzenia powinny umozliwia¢ sterowanie
reczne i automatyczne z pulpitu operatorskiego znajdujgcego sie w budynku posterunku ruchu
na ktérego obszarze sg zabudowane, lokalnego centrum sterowania (LCS) oraz terminali stuzb
eksploatacyjnych poprzez sie¢ Ethernet. Uktady oswietlenia obiektow kolejowych muszg
spetnia¢ wymagania odnosnych norm w zaleznosci od rodzaju obiektu i jego przeznaczenia.
System oswietlenia zewnetrznego tworzony jest w oparciu o takie elementy jak:

1) konstrukcje wsporcze wraz z oprawami oswietleniowymi;

2) szafy rozdzielcze przytorowe;

3) urzadzenia umozliwiajgce automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje stanu

pracy oswietlenia na roznych obiektach;
4) linie zasilajgce nN oraz linie sterownicze.

Stosowany do projektowania wspotczynnik utrzymania (konserwacji/zapasu) w os$wietleniu
powinien zawiera¢ sie w przedziale 0,78+0,83 tj. dopuszczalne jest przekroczenie poziomu
natezenia oswietlenia w stosunku do normatywnego jedynie w zakresie 20+30%. W przypadku
zastosowania opraw ze zrodtami LED wspétczynnik utrzymania strumienia $wietlnego
okreslono w Dokumencie Normatywnym 01-11/ET/2018 (let-122). Zabroniony jest montaz
innych urzadzen (m.in. tablic informacyjnych, $mietnikdw) na stupach oswietleniowych, chyba
ze producent dopuszcza takg mozliwo$¢. Bezwzglednie zabroniona jest ingerencja w
konstrukcje wsporczg rozumiana jako nawiercanie otworow. Montaz obcych urzgdzen nie
powinien utrudnia¢ konserwacji oswietlenia (niedopuszczalne jest zastoniecie drzwi
rewizyjnych lub montaz urzgdzeh pod oprawg oswietleniowg na catej wysokosci stupa).

Nalezy uwzgledni¢ zalecenia IPI-4 w sprawie montazu urzgdzeh wykonawczych SMW
(kamer) i okablowania na stupach oswietleniowych.

Kolorystyka stupdw, szaf i opraw os$wietleniowych musi by¢ spdjna z obowigzujaca Ksiega
Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

3.6.12.4 Elektroenergetyczne linie zasilajgce nN

Jako zrédto zasilania linii NN nalezy przyjmowac istniejace przytgcza elektroenergetyczne
jezeli spetnione sg techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejgcych przytgczy jako zrodio zasilania nalezy przyjg¢é nowo
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projektowane stacje transformatorowe SN/nN lub przytgcza nN realizowane zgodnie
Zz wydanymi warunkami przytgczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowaé sume mocy przytgczeniowych
poszczegoélnych odbioréw przy wspotczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwg, z wyjatkiem sytuaciji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny by¢ rozpatrywane
indywidualnie. Bilans mocy powinien uwzgledniaé zapas mocy na potrzeby Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementow wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN
nalezy przyjmowaé na poziomie 25%. Do zasilania odbioréw elektroenergetyki do 1 kV
preferowane sg kablowe linie nN. Sposob ukfadania linii kablowych powinien uwzgledniaé
wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018 (let-121).

Zasilanie wszystkich urzadzen, m.in. SRK, telekomunikacji, o$wietlenia, eor, urzadzen w
obiektach kubaturowych, itp. nalezy w pierwszej kolejnosci zapewnic¢ z istniejgcych przytgczy,
jezeli moc przylgczeniowa umozliwia takie rozwigzanie lub wystgpic o nowe warunki
przytaczenia do miejscowego OSD w przypadkach potrzeby zwiekszenia mocy
przytaczeniowej/budowy nowego przytgcza. Wnioski z okreslenie warunkéw przylgczenia
winny by¢ kazdorazowo uzgadniane z wiasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych.
Obligatoryjnym jest zapewnienie przez Wykonawce wymaganego przez OSD w warunkach
przytgczenia tg @, zgodnie z zapisami pkt. 3.7.11.1. Jezeli koszty wynikajgce z wydanych przez
OSD warunkéw przytgczenia/umowy o przytgczenie okazg sie wyzsze od kosztu budowy stacji
przeksztattnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC nalezy rozwazy¢ zapewnienie zasilania ze stacji
przeksztattnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC (na liniach zelektryfikowanych). Dla takich przypadkow
powinna by¢ przeprowadzona analiza kosztow budowy stacji przeksztattnikowej 3 kv DC/ 0,4
kV AC z uwzglednieniem pdézniejszych kosztéw eksploatacji oraz z analizg kosztow zuzytej
energii elektrycznej w okresie 30 lat

Zastosowane na przytgczach uktady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczeh zuzycia
i kosztow energii elektrycznej muszg by¢ zgodne z Instrukcjg Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegdlnych operatoréw systeméw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiane sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytgczach.

3.6.13 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami Prawa w zakresie ochrony srodowiska.

Ochrona $rodowiska polega na podjeciu dziatah organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktorych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposob
negatywnego wptywu na srodowisko planowanego przedsiewziecia zarowno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzgcych osiggnieciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, w szczegdlnosci: decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, zgéd wodnoprawnych zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca
2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewodw (o ile jest wymagane) oraz
powszechnie obowigzujgcych przepiséw. Projekt budowlany bedzie uwzgledniat
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postanowienia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile odmienne wymagania nie
zostang okreslone po przeprowadzeniu ponownej oceny oddzialywania na srodowisko na
etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe. Wykonawca ziozy pisemne
oswiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny z
warunkami okreslonymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z warunkami
okreslonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, jesli takie
decyzje wydane byly dla przedsiewziecia, a takze warunkami wynikajgcymi z decyzji o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

W projekcie budowlanym Wykonawca w osobnym tomie dotyczgcym wytgcznie zagadnien
ochrony srodowiska, przedstawi:

1) wykaz wszystkich zaprojektowanych urzgdzeh ochrony srodowiska, np. przejscia dla
zwierzat (zaréwno obiekty nowe i adaptowane), urzadzenia i inne rozwigzania ochrony
przed hatasem i drganiami, urzadzenia gospodarki wodno-Sciekowej i inne, ze
szczegbétowym wskazaniem rodzaju, typu, lokalizacji i parametréow tych urzgdzen;

2) wykaz wszystkich obowigzkdw wskazanych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach odnoszgcych sie do projektu budowlanego, wraz ze szczegotowg
informacja, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych w
zakresie ochrony srodowiska, w szczegoélnosci w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i postanowieniu okre$lajgcym warunki realizacji przedsiewziecia na etapie ponownej oceny
oddzialywania na srodowisko (o ile taka ocena byta prowadzona). Przed rozpoczeciem robot
budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji obowigzkow w
zakresie ochrony $rodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu Ochrony Srodowiska”.
Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych dotyczgcych ochrony
Srodowiska nalezy odpowiednio dokumentowa¢ w postaci wykazu wszystkich obowigzkow
wskazanych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach odnoszacych sie do fazy budowy,
wraz ze szczegbtowg informacja, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w trakcie budowy.

Wykonawca robdt budowlanych na kazdym etapie dziatania: planowania, organizacji
oraz realizacji rob6t budowlanych ma obowigzek kierowania sie zasadg ,nie czyh powaznych
szkéd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada DNSH)], w rozumieniu art. 17 rozporzgdzenia
(UE) nr 2020/852 (rozporzadzenie w sprawie taksonomii) oraz wytycznymi Komisji
Europejskiej co do zastosowania zasady “nieczynienia znaczgcej szkody” w odniesieniu
do Rozporzgdzenia w sprawie RRF z dnia 12.02.2021. Projekt objety zamdéwieniem planowany
jest do dofinansowania ze srodkow Instrumentu na rzecz Odbudowy Zwiekszenia Odpornosci
wprowadzonym Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci.

Zasada ,nie czyn powaznych szkdéd” (DNSH) dotyczy 6 obszaréw okreslonych w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia UE) nr 2020/852. Zgodnie z zasadg DNSH uznaje sie, ze:

1. dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody fagodzeniu zmian klimatu, jezeli prowadzi
do znaczgcych emisji gazoéw cieplarnianych;

2. dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody adaptacji do zmian klimatu, jezeli prowadzi
do nasilenia niekorzystnych skutkéw obecnych i oczekiwanych, przysztych warunkow
klimatycznych, wywieranych na te dziatalno$¢ lub na ludzi, przyrode lub aktywa;
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3. dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody zréwnowazZonemu _wykorzystywaniu
i_ochronie zasobéw_ wodnych i_morskich, jezeli dziatalnos¢ ta szkodzi dobremu stanowi
lub dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wéd, w tym wod
powierzchniowych i wéd podziemnych; lub dobremu stanowi srodowiska wod morskich;

4. dana dziatalnos¢ wyrzgdza powazne szkody gospodarce o obiequ zamknietym, w tym
zapobieganiu powstawaniu odpadoéw i recyklingowi, jezeli dziatalno$¢ ta prowadzi
do znaczgcego braku efektywnosci w wykorzystywaniu materiatéw lub w bezposrednim
lub posrednim wykorzystywaniu zasobow naturalnych, lub do znacznego zwigkszenia
wytwarzania, spalania lub unieszkodliwiania odpadéw, lub jezeli diugotrwate sktadowanie
odpadow moze wyrzgdzac powazne i dtugoterminowe szkody dla $rodowiska;

5. dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody zapobieganiu zanieczyszczeniu i jego
kontroli, jezeli prowadzi do znaczacego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody lub
ziemi;

6. dana dziatalnos¢ wyrzgdza powazne szkody ochronie i odbudowie bioréznorodnosci
i _ekosystemow, jezeli dziatalnos¢ ta w znacznym stopniu szkodzi dobremu stanowi
i odpornosci ekosystemow lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk i gatunkéw, w tym
siedlisk i gatunkéw objetych zakresem zainteresowania Unii.

Przy ocenie dziatalnosci na podstawie wyzej okreslonych kryteriéw uwzglednia sie zarowno
skutki sSrodowiskowe samej dziatalnosci, jak rowniez wptyw, jaki na Srodowisko majg produkty
dostarczane i ustugi swiadczone w ramach tej dziatalnosci przez caty cykl ich zycia,
szczegOlnie z uwzglednieniem wytwarzania, uzytkowania i zakonczenia cyklu zycia
tych produktow i ustug.

Minimalne wymagania dotyczace przestrzegania zasady DNSH w ramach umowy obejmuja:

1. Przestrzeganie decyzji i pozwolen administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, w
tym decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Przestrzeganie przepisow prawa krajowego w zakresie ochrony $rodowiska
oraz przepisdow UE wprost obowigzujgcych, wytycznych technicznych itp.

3. Racjonalne i oszczedne gospodarowanie terenem w taki sposob, aby minimalizowacé teren
potrzebny do organizacji zaplecza budowy i ogranicza¢ dokonywanie na tym terenie
przeksztatcania powierzchni ziemi, zageszczania gruntu, utwardzania, zmniejszenia
powierzchni biologicznie czynnej czy innego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze, ktére
wczesniej nie wystepowato.

4. Stosowanie sprawnych maszyn i urzgdzen budowlanych w celu ograniczenia wyciekow
lub zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo — wodnego oraz w celu ograniczenia
oddziatywania na klimat i powietrze atmosferyczne.

5. Roboty budowlane — jezeli sg przewidywane w granicach ciekéw wodnych, gruntéw
pokrytych wodami — prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym, posiadanymi pozwoleniami,
w sposOb ograniczajgcy czas ingerencji w koryta ciekow;

6. Zapobieganie powstawaniu odpaddw i zmniejszenie ich ilosci.

7. Stosowanie selektywnej zbiérki odpaddéw budowlanych i rozbiérkowych.

8. Przestrzeganie zasady, by co najmniej 70 % (masy) innych niz niebezpieczne odpadéw
z budowy i rozbiérki (wytgczajgc naturalnie wystepujgce materiaty okreslone w kategorii
17 05 04 w europejskim wykazie odpaddéw ustanowionym w decyzji 2000/532/WE)
wytwarzanych na placu budowy bylo gotowych do ponownego uzycia, recyklingu i innych
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proceséw odzysku materiatu, takich jak wypetnianie wyrobisk z wykorzystaniem odpadow
zastepujgcych inne materiaty, zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami i Protokotem
UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiorki (operatorzy ograniczajg
wytwarzanie odpadéw w procesach zwigzanych z budowg i rozbiérka, zgodnie z Protokotem
UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbidrki oraz uwzgledniajgc najlepsze
dostepne techniki i stosujgc selektywng rozbiérke w celu umozliwienia usuniecia substanc;ji
niebezpiecznych i bezpiecznego postepowania z nimi oraz utatwienia ponownego uzycia
i wysokiej jakosci recyklingu w drodze selektywnego usuwania materiatow z wykorzystaniem
dostepnych systeméw sortowania odpadéw z budowy i rozbidrki).

9. Przestrzeganie zasady (zalecane), by dany zasob zawierat co najmniej 15% (wagowo)
zawartosci pochodzgcej z recyklingu, zawartosci ponownie wykorzystanej, zawartosci
ponownie przetworzonej i/lub produktéow ubocznych.

10. Stosowanie $rodkéw stuzgcych redukcji emisji hatasu, kurzu i zanieczyszczen w trakcie
robot budowlanych lub konserwacyjnych.

11. Elementy konstrukcyjne/budowlane i materiaty stosowane w konstrukcji nie moga
zawierac azbestu ani groznych substancji zidentyfikowanych na podstawie wykazu substanciji
wymagajgcych zezwolenia, okreslonego w Zatgczniku XIV do rozporzadzenia
(WE) nr 1907/2006 ani tez substancji niebezpiecznych dla gleby i wody zgodnie z normami
ochrony wod (np. unijne ramy prawne dla ochrony wod UE lub krajowe rozporzadzenie
w sprawie ochrony wéd podziemnych).

12. Zapewnienie, ze roboty budowlane nie bedg negatywnie oddziatywac
na bior6znorodnosc.

13. Zapewnienie, ze zastosowane materiaty i wyroby bedg odporne na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych w warunkach przewidywanych zmiany Kklimatu wg scenariusza
klimatycznego opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP 8.5.

Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oSwiadczenia, ze realizuje roboty zgodnie z zasadg
DNSH. Os$wiadczenie takie nalezy przedstawi¢ po zakonczeniu prac, wraz z operatem
kolaudacyjnym. Oswiadczenie takie nalezy przedstawia¢ réwniez kazdorazowo na zyczenie
Zamawiajgcego. Oswiadczenie powinno dotyczy¢é okresu, dla ktérego jest wydawane.
Oswiadczenie przedkfadane wraz z operatem kolaudacyjnym powinno obejmowac caty okres
prowadzenia robot budowlanych i wszystkie czynnosci Wykonawcy. Przedkfadanie
ww. os$wiadczen nie zwalnia wykonawcy z realizacji sprawozdawczosci okreslonej
w przepisach prawa oraz regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego. Wykonawca
zobowigzany jest do udostepnienia na zgdanie Zamawiajgcego dokumentacji oraz dowodow
potwierdzajgcych spetnienie zasady DNSH w terminie i formie okreslonej przez instytucje
odpowiedzialng za dofinansowanie realizowanego projektu na kazdym etapie realizacji
umowy.

W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w srodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia niezwlocznych dziatan zapobiegawczych. Wykonawca ponosi  petng
odpowiedzialnos¢ prawng i materialng za szkody w S$rodowisku powstate wskutek
prowadzenia robét budowlanych. W przypadku wystgpienia szkody w srodowisku Wykonawca
jest zobowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatan naprawczych. Wykonawca ma obowigzek
udokumentowac¢ m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete dziatania zapobiegawcze i
naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wiasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczeh do wody, powierzchni ziemi
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa Zzgdania przedstawienia wynikbw badan probek
srodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.

Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnosé za dziatania
i zaniechania wtasne oraz oséb trzecich, ktorymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wiasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatan wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

W przypadku natozenia na Zamawiajgcego administracyjnych kar pienieznych, w tym kar o
ktérych mowa w art. 136a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko z powodu okolicznosci, za ktore odpowiada Wykonawca (w tym
Personel Wykonawcy), Wykonawca bedzie zobowigzany zwréci¢ Zamawiajgcemu wartosc
kary przez niego poniesionej.

3.6.13.1 Ochrona przed hatasem i drganiami

Infrastruktura powinna byc¢ tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodzito do
przekroczenn dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku ani do przekroczen
normatywnych poziomoéw drgan przenoszonych na ludzi i budynki.

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktore powodowa¢ mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkancow oraz emisje drgan negatywnie wptywajgcych na ludzi i budynki.

Urzagdzenia ochrony przed hatasem i drganiami powinny zosta¢ zaprojektowane i wybudowane
zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, chyba ze
postanowienie uzgadniajgce warunki realizacji przedsiewziecia na etapie ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko okre$li warunki odmienne.

Przy ustalaniu parametrow ekrandw akustycznych, wysokos¢ ekranu (okreslong np. w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu uzgadniajgcym warunki realizacji
przedsiewziecia na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko) nalezy przyjg¢ jako
wysokosc liczong od gtowki szyny.

W lokalizacjach, w ktérych linia kolejowa przebiega w wykopie, wysoko$¢ ekrandéw nalezy
liczy¢ od krawedzi wykopu.

W przypadku potozenia linii kolejowej na nasypie - wysoko$¢ ekranu akustycznego nalezy
liczy¢ od gtéwki szyny. Oznacza to, ze w przypadku koniecznosci posadowienia ekranu ponizej
krawedzi nasypu, na catkowitg wysokos¢ ekranu powinny sie sktadac:
1) wysokos¢ ekranu liczona od gtowki szyny, tj. wysokos¢ okreslona np. w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu uzgadniajgcym warunki
realizacji przedsiewziecia na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko;
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2) wysokos¢ ekranu od podstawy nasypu (od poziomu terenu, na ktérym posadowiony
jest ekran) do gtowki szyny.

Zaakceptowana Kwota Kontraktowa obejmuje zaprojektowanie i wykonanie ekranow
akustycznych mierzonych wysokoscig catkowitg, a nie jedynie wysokoscig wskazang
w decyzjach administracyjnych.

Projektujgc i realizujgc ekrany akustyczne nalezy zapewnié, ze nie bedg pozostawione
szczeliny pomiedzy powierzchnig gruntu, na ktéorym posadowiony zostat ekran, a dolng
czescig panelu — tzn. ekran musi szczelnie przylegac do gruntu.

Projektujgc i realizujgc ekrany akustyczne w ramach niniejszego zaméwienia nalezy
przeprowadzi¢ analize w zakresie odlegtosci posadowienia ekranéw od osi toru, szczegdlnie
w przypadku planowanego podniesienia predkosci na linii kolejowej, w zwigzku z mozliwoscig
uszkodzenia ekranéw akustycznych przez fale powietrza wytwarzane przez pociagi jadace z
duzg predkoscia.

Urzgdzenia ochrony przed hatasem, w tym ekrany akustyczne, powinny zostac
zaprojektowane i wybudowane w taki sposdob, aby byty skuteczne, tzn. aby chronity zabudowe
chroniong akustycznie, ograniczajgc poziom hatasu w $rodowisku do poziomu
dopuszczalnego okreslonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Ekrany akustyczne powinny by¢ tak zaprojektowane, by ich posadowienie byto technicznie
wykonalne, a ich zastosowanie zapewniato odpowiednig skuteczno$¢ i uzasadnione byto
analizg kosztéw i korzysci dla poszczegdlnych ekrandw.

W miejscach zamontowania ekrandw nalezy w uzgodnieniu z Zamawiajgcym przewidzie¢
bramy lub furtki umozliwiajgce dostep do infrastruktury.

Lokalizacja ekranow akustycznych powinna zapewni¢ zachowanie tzw. trojkgta widocznosci
przy przejazdach kolejowo-drogowych zgodnie z Zatgcznikiem Nr 3 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowaniem.

Kolorystyka ekrandw akustycznych powinna wkomponowywacg sie w otoczenie, nawigzujgc do
kolorystyki zabudowy, standardow Zamawiajgcego dot. wizualizacji, nie powodujgc
negatywnego oddziatywania na krajobraz, zgodnie z ustawg z dnia 24 kwietnia 2015r.
0 zmianie niektorych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu.

Wykonawca bedzie miat obowigzek przedstawi¢ Zamawiajgcemu projekt architektoniczny
wraz ze szczegotowym projektem kolorystyki wykonania ekranu, materiatow z jakich bedzie
wykonany oraz ich witasciwosci izolacyjnych i uzyska¢ uzgodnienie projektu z komodrka
Zamawiajgcego wiasciwg ds. ochrony srodowiska Centrali Spétki (w zakresie skutecznosci
ekranow) oraz, w przypadku lokalizowania ekrandw w obrebie stacji pasazerskich, z komorkg
wiasciwg ds. infrastruktury pasazerskiej Centrali Spotki.

W przypadku lokalizacji ekrandéw, ktéra moze mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, konieczna jest analiza zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu zgodnie z procedurg
SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie zmiang".
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Przy projektowaniu zabezpieczeh akustycznych nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ stosowania
srodkéw ochrony indywidualnej budynkéw, o ktérych mowa w art.114 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Zapis funkcjonuje do czasu wejscia w zycie zmian w
przepisach prawa w tym zakresie).

W przypadku, gdy pomiary lub obliczenia wykonane w ramach analizy porealizacyjnej wykaza,
ze w wyniku zrealizowanego przedsiewziecia na etapie jego eksploatacji dochodzi do
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku, Wykonawca w odpowiednich
lokalizacjach, na wiasny koszt i ryzyko, w ramach okresu rekojmi, wykona stosowne
zabezpieczenia akustyczne, w tym ekrany akustyczne lub absorbery przyszynowe— o ile okazag
sie konieczne lub postanowienia uzgadniajgcego warunki realizacji przedsiewziecia na etapie
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

W przypadku w ktérym zaistnieje koniecznos¢ przeprowadzenia procedury SMS-PW17,
Wykonawca bedzie wspétpracowat z producentem urzadzenh.

Zabezpieczenia akustyczne, ktore zrealizuje Wykonawca po przeprowadzonej analizie
porealizacyjnej, muszg by¢ skuteczne, to znaczy muszg zapewni¢, ze we wszystkich
lokalizacjach wzdtuz linii kolejowych na odcinkach objetych przedsiewzieciem dochowane
zostang dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku.

3.6.13.2 Pozostale urzadzenia ochrony srodowiska

Potrzebe zaprojektowania i budowy urzgdzen ochrony s$rodowiska okresli decyzja
0 $rodowiskowych uwarunkowaniach. Urzadzenia powinny zosta¢é zaprojektowane
i wybudowane zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i postanowieniu uzgadniajgcym warunki realizacji przedsiewziecia na etapie
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, o ile ocena taka zostata przeprowadzona.

3.6.13.3 Pomiary porealizacyjne

W terminie 12 miesiecy od dnia rozpoczecia eksploatacji odbudowanego obiektu, a jezeli w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zostat natozony obowigzek wykonania analizy
porealizacyjnej wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na S$rodowisko, w terminie przewidzianym na jej wykonanie,
Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia pomiarow pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg przedsiewziecia, zgodnie z
ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska.

Wyniki pomiaréw Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu w formie sprawozdania.

Ponadto, jezeli w ramach realizacji zamdéwienia wykonano:
1) stacje elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu
znamionowym nie nizszym niz 110 kV,
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2) instalacje radiokomunikacyjne, radionawigacyjne lub radiolokacyjne emitujgce pola
elektromagnetyczne, ktérych réwnowazna moc promieniowana izotropowo wynosi nie
mniej niz 15 W emitujgce pola elektromagnetyczne o czestotliwosciach od 30 kHz do 300
GHz,

to Wykonawca zobowigzany jest wykonaé pomiary pol elektromagnetycznych, o ktérych mowa

w art. 122a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

i przekaza¢ wyniki pomiaréw Zamawiajacemu oraz dokonaé zgtoszenia organowi ochrony

Srodowiska zgodnie z wymaganiami art. 152 ww. ustawy. Zgtoszenie podlega uzgodnieniu

z Zamawiajgcym.

3.6.134 Wymagania w zakresie przygotowania wniosku o wydanie decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach

Zamawiajgcy ztozy wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
zakresu wskazanego w PFU. W przypadku uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, zostanie ona przekazana Wykonawcy. W przypadku wydania przez organ
ochrony Srodowiska postanowienia o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko, zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie raportu
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko (wraz z wykonaniem inwentaryzacji
przyrodniczej), zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz regulacjami wewnetrznymi
Zamawiajgcego aktualnymi na dzieh podpisania umowy, w szczegolnosci Standardowymi
Wymaganiami dla Dokumentacji Srodowiskowej, przyjetymi do stosowania uchwatg
nr 836/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze
zmianami, dostepnymi na stronie internetowej Zamawiajgcego.

3.6.13.5 Wymagania w zakresie uzyskania nowej i/lub zmiany decyzji
0 s$rodowiskowych uwarunkowaniach

W przypadku, gdy w zakresie przedsiewziecia, po podpisaniu Umowy z Wykonawcg, zostang
dokonane zmiany, ktore powoduja, ze =zachodzi potrzeba uzyskania nowej decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, badz zmiany decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktéra zostata juz wydana, Wykonawca opracuje stosowny wniosek
0 wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko.

Nie przewiduje sie udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania w imieniu
Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ani
z wnioskiem o decyzje zmieniajgcg. Whnioski po uzgodnieniu przez jednostki/komorki
organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przediozy¢ do podpisu przedstawicielowi
Zamawiajgcego, ktéry bedzie petnomocnikiem.

W celu ustalenia potrzeby (bgdz braku) uzyskania kolejnej lub zmiany posiadanej decyzji
0 S$rodowiskowych uwarunkowaniach, przed przystgpieniem do opracowania dokumentaciji
srodowiskowej Wykonawca przygotuje informacje o zakresie technicznym przedsiewziecia
(w zakresie wprowadzonych zmian) i zaproponuje kwalifikacje przedsiewziecia, zgodnie
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Z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko. Wykonawca przedtozy informacje o zakresie
prac oraz propozycje kwalifikacji przedsiewziecia do Zamawiajgcego w celu uzgodnienia.
Wykonaweca nie rozpocznie prac nad dokumentacjg srodowiskowg bez otrzymania akceptacji
odnosnie dokonanej kwalifikacji przedsiewziecia ze strony Biura Ochrony Srodowiska w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentacje srodowiskowg na potrzeby uzyskania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach (lub dokonania zmiany takiej decyzji) nalezy wykona¢ zgodnie
Z wymaganiami Zamawiajgcego okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla
dokumentacji srodowiskowej, przyjetych uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi na stronie internetowe;j
Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie obowigzujgcymi na dzien
przedtozenia wniosku o wydanie decyzji/’zmiany decyzji do wtasciwego organu.

Obowigzkiem Wykonawcy bedzie przygotowanie inwentaryzacji zgodnie z przepisami prawa
w tym zakresie oraz regulacjami wewnetrznymi Zamawiajgcego, w tym Standardowymi
wymaganiami dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetymi uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami.

Do zadan Wykonawcy bedg nalezaty rowniez czynnosci operacyjne, tj. w szczegolnosci
obowigzki wylistowane ponizej, zgodnie z ponizszymi zasadami:

1) po ztozeniu wniosku o wydanie decyzji Wykonawca bedzie zobowigzany do
przygotowania wyjasnien, uzupetnien, informacji, dodatkowych analiz oraz do
wprowadzania poprawek oraz uzupetnien do dokumentacji, zgodnie z uwagami
i wezwaniami organu wydajgcego ww. decyzje, do czasu wydania ostatecznej decyzji
i/lub zmiany decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach;

2) po otrzymaniu z organu administracyjnego wezwania do uzupetnienia/wyjasnienia brakow
w przedifozonej dokumentacji srodowiskowej Zamawiajgcy niezwilocznie przekaze je
Wykonawcy;

3) wyjasnienia, analizy i uzupetnienia, o ktérych mowa powyzej, zostang przedtozone do
Zamawiajgcego w terminie umozliwiajacym ich weryfikacje, jednak nie pdzniej niz 4 dni
robocze przed uptywem terminu wyznaczonego na odpowiedz przez wtasciwy organ.
W przypadku braku wskazania w wezwaniu organu ochrony srodowiska terminu ztozenia
uzupetnien/wyjasnien Zamawiajgcy wyznaczy termin na przygotowanie przez Wykonawce
projektu odpowiedzi;

4) w przypadku przeprowadzenia przez wiasciwy organ ochrony $rodowiska lub przez
Zamawiajgcego debat publicznych, w tym rozpraw administracyjnych Wykonawca
przygotuje niezbedne materiaty informacyjne (wktad merytoryczny), ktére umozliwig
przekazanie spoteczno$ciom lokalnym informacji o przedsiewzieciu inwestycyjnym,
zarébwno w skali makro, jak i w skali lokalnej oraz przeprowadzi prezentacje
przedsiewziecia inwestycyjnego lub jego czesci. Wykonawca bedzie uczestniczyt
w spotkaniach (debatach, rozprawach) oraz sporzadzi protokoty z tych spotkan i uzgodni
ich tre§¢ z Zamawiajgcym (nie dotyczy rozprawy administracyjnej). Z ewentualnych
konsultacji uzupetniajgcych sporzadzi raport podsumowujgcy, zawierajgcy miedzy innymi
dane o miejscu, liczbie spotkan, frekwencji, wnoszonych uwagach i problemach oraz
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sposobie ich zatatwienia. Wskazujac kazdorazowo uwage, nalezy jednoznacznie,
z imienia i nazwiska, oraz (ewentualnie) stanowiska, okresli¢c osobe wnoszgcg dang
uwage. Wykonawca sporzgdzi liste obecnosci z kazdego z ww. spotkan (nie dotyczy
rozprawy administracyjnej);

5) w przypadku natozenia przez organ obowigzku przygotowania raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, obowiazkiem Wykonawcy bedzie opracowanie tego
raportu (wraz z wykonaniem inwentaryzacji przyrodniczej) zgodnie z wymaganiami
Zamawiajgcego okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentaciji
srodowiskowej, przyjetych uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi na stronie internetowej
Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie obowigzujgcymi na dzien
przediozenia kompletnego raportu do wtasciwego organu;

6) w przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajgcego o odwofaniu od decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach (lub decyzji zmieniajgcej decyzje juz wydang)
Wykonawca przygotuje stosowne odwotanie w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.6.13.6 Wymagania w zakresie ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko

Wykonawca opracuje raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, w zakresie, o ktérym mowa w art. 67 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
w sytuacji, gdy:

1) organ witasciwy do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe stwierdzi, ze we wniosku
o wydanie decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;

2) obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny wynika z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach lub jej zmiany;

3) Zamawiajacy wyda polecenie, jezeli bedzie to uzasadnione zmianami prawa
okreslajgcego procedury oceny oddziatywania na srodowisko lub standardami srodowiska
lub obowigzkami zarzadzajgcego linig kolejowg zwigzanymi z ochrong srodowiska.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko na etapie ponownej oceny
oddziatywania na Srodowisko nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetych
uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r
z pdzniejszymi zmianami.

Na potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko Wykonawca
opracuje tyle raportow o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, ile bedzie wnioskéw
0 wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe. Tres¢ poszczegolnych raportow o oddziatywaniu

na S$rodowisko bedzie spdjna z zakresem poszczegdlnych projektéw budowlanych
towarzyszgcych wnioskom o pozwolenie na budowe.
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Dokumentacja srodowiskowa wraz z catg korespondencjg w zakresie ochrony srodowiska
prowadzong z organami wiasciwymi do wydania decyzji administracyjnych niezbednych dla
realizacji projektu wymaga uzgodnienia z wiasciwg komoérkg ds. ochrony s$rodowiska
u Zamawiajgcego.

3.6.13.7 Wymagania w zakresie gospodarki materiatami z rozbidrki i
odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami
dla Wykonawcow Is-3, wprowadzona Uchwatg nr 439/2021 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 lipca 2021 r., Wytyczne postepowania ze ztomem w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Im-2 oraz Instrukcja kwalifikowania materiatdw pochodzacych z dziatalnosci
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3.

1. Strony majg obowigzek stosowania i przestrzegania zapiséw ,Instrukcji kwalifikowania
materiatdw pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3”

(www.plk-sa.pl).

2. Strony majg obowigzek stosowania i przestrzegania zapiséw ,Instrukcji gospodarki
odpadami dla Wykonawcéw Is-3” (www.plk-sa.pl).

3. Przed rozpoczeciem Robét Strony przeprowadzg przeglad obiektdow i dokonajg
kwalifikacji materiatdéw i urzadzen przewidzianych do demontazu, ktéry Wykonawca
zobowigzany bedzie przeprowadzi¢. Materiaty i urzgdzenia z demontazu nieprzydatne
Zamawiajgcemu stajg sie wtasnoscig Wykonawcy.

4.  Wykonawca zobowigzany jest ponies¢ wszelkie koszty zwigzane z demontazem,
segregacjg, magazynowaniem, przetadunkiem i transportem wszelkich materiatow
i urzadzen do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego, niezaleznie od tego,
jak Zamawiajgcy zamierza wykorzystaé przydatne mu materialty i urzgdzenia.
Zamawiajgcy moze wskaza¢ inne miejsce, do ktérego Wykonawca powinien
transportowaé materiaty lub urzgdzenia, w promieniu 25 km od miejsca rozbiérki.

5. Wykonawca zapewni, aby magazynowane Materiaty i Urzadzenia pochodzace
z demontazu do czasu, gdy bedg one potrzebne do wykonania Robdt, zostaty
zabezpieczone przed zniszczeniem, zachowaty swojg jako$¢ oraz wiasciwosci i byty
dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego. Zdemontowane materiaty oraz urzgdzenia
powinny by¢é zabezpieczone przed wplywami atmosferycznymi, kradziezg
i uszkodzeniami mechanicznymi. Uszkodzenia powstate podczas demontazu materiatéw
lub urzgdzen istniejgcych, zakwalifikowanych do dalszego uzytkowania, obcigzajg
Wykonawce imuszg zosta¢ usuniete na jego koszt. Zakres naprawy obejmuje
przywrocenie tych materiatow lub urzgdzen do stanu sprzed demontazu.

6. Miejsca magazynowania materiatow i urzadzen z demontazu do czasu ich transportu
do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego w § 20 ust. 4 bedg zlokalizowane
w obrebie Terenu Budowy w miejscach i terminach uzgodnionych z Zamawiajgcym
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lub poza Terenem Budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawce
i zaakceptowanych przez Zamawiajgcego.

Materiaty i urzadzenia przydatne Zamawiajgcemu stanowig, zgodnie z Instrukcjg
kwalifikowania materiatdw pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3, materiaty do ponownego uzytku, w szczegdlnosci:

1) materialy starouzyteczne — sg to materiaty, ktére kwalifikujg sie bezposrednio
do ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

2) materialy starouzyteczne do regeneracji, a w przypadku szyn starouzytecznych:
do regeneracji lub reprofilacji — sg to materiaty kwalifikujgce sie do ponownego
wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po zregenerowaniu,

3) materialy starouzyteczne do predkosci V<40 km/h;
4)  pozostate materiaty do ponownego uzytku;

Materiaty i urzgdzenia z demontazu stajg sie nieprzydatne Zamawiajgcemu w momencie
zatwierdzenia Protokolu ostatecznej kwalifikacji — Zatgcznik nr 4 do ,Instrukcji
kwalifikowania materiatdw pochodzgcych z dziatalno$ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3” i stanowig odpady w rozumieniu Ustawy o odpadach,

Wykonawca jest wytworcg odpadéw, o ktorych mowa w ust. 8, i jest obowigzany
do gospodarki odpadami wytworzonymi przez siebie w wyniku swiadczenia ustug
w zakresie budowy (w tym rowniez odbudowy, rozbudowy, nadbudowy, przebudowy),
montazu, rozbiorki, remontu obiektdow, czyszczenia zbiornikéw Iub urzadzen
oraz sprzagtania, konserwacji i napraw, zgodnie z definicja wytwodrcy z Ustawy
o0 odpadach, za wyjgtkiem odpaddéw z konstrukcji, przedmiotow i wyrobow stalowych
i metali kolorowych, ktoére utracity pierwotng wartos¢ uzytkowg, ktérych wytworca
jest Zamawiajacy.

Wykonawca prowadzi gospodarke odpadami w sposéb zapewniajgcy ochrone zycia
i zdrowia ludzi oraz srodowiska, w szczegdlnosci gospodarka odpadami nie moze:

1) powodowac zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzat;
2)  powodowa¢ ucigzliwosci przez hatas lub zapach,;

3) wywotywac¢ niekorzystnych skutkéw dla terendéw wiejskich lub miejsc
0 szczegoblnym znaczeniu, w tym kulturowym i przyrodniczym.

Podczas realizacji Robét odpady nalezy magazynowaé w sposéb selektywny w miejscu
na ten cel przeznaczonym, wyznaczonym na Placu Budowy, zgodnie z przepisami
Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie, przy uwzglednieniu
dozwolonego czasu magazynowania dla poszczegdinych rodzajow odpadow
oraz sposobow zabezpieczeh przed przedostawaniem sie ich do Srodowiska, kierujac
sie wtasciwosciami odpaddéw, wymaganiami ochrony zycia i zdrowia ludzi, wymaganiami
przeciwpozarowymi oraz  ograniczeniem  ucigzliwosci zwigzanych z ich
magazynowaniem.

Wykonawca, bedac wytwdércg odpaddw moze zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami wytgcznie podmiotom, ktore posiadaja:
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1) zezwolenie na zbieranie odpadéw lub zezwolenie na przetwarzanie odpadow, lub

2)  koncesje na podziemne skladowanie odpadow, pozwolenie zintegrowane, decyzje
zatwierdzajgcg program gospodarowania odpadami wydobywczymi, zezwolenie
na prowadzenie obiektu unieszkodliwiania odpadéw  wydobywczych
lub wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania odpadow
komunalnych od wiascicieli nieruchomosci, lub

3) wpis do rejestru w zakresie, o ktérym mowa w art. 50 ust. 1 pkt 5 Ustawy
0 odpadach,

- chyba ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania decyzji lub wpisu do rejestru.
Wykonawca, bedac wytworcg odpadow, jest obowigzany do:

1) prowadzenia na biezgco ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie
z obowigzujgcym katalogiem odpadow z zastosowaniem karty przekazania
odpadow, karty ewidencji odpaddw; oraz

2) sporzadzania rocznego  sprawozdania o  wytwarzanych  odpadach
i 0 gospodarowaniu odpadami

zgodnie z przepisami Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie
w Bazie danych o produktach i opakowaniach oraz o gospodarce odpadami (BDO).

Wykonawca przygotowuje i przekazuje Zamawiajgcemu informacje o wytworzonych
odpadach i sposobie zagospodarowania odpadéw zgodnie z obowigzujgcymi na etapie
zawarcia Umowy Regulacjami Zamawiajecego. Informacja powinna by¢ przygotowana
zgodnie ze stanem faktycznym i przekazana do Zamawiajgcego w terminie zgodnym
z Is-3. Informacja powinna by¢ przygotowana zgodnie z Prawem i przekazana
do Zamawiajgcego w terminie do 10 dni przed dniem zgtoszeniem przez Wykonawce
gotowosci do dokonania ostatniego odbioru robét budowlanych oraz dodatkowo
(w przypadku umoéw trwajgcych ponad 1 rok kalendarzowy) do dnia 20 marca kolejnego
roku kalendarzowego.

Koszty gospodarowania odpadami, w tym koszty magazynowania, transportu
oraz dalszego zagospodarowania odpadow, ktérych wytwércg
jest Wykonawca, sg ponoszone przez Wykonawce.

Wykonawca, jako wytworca odpaddw niebezpiecznych ponosi odpowiedzialnosé
zgodnie z Ustawg o odpadach do chwili przekazania odpaddéw niebezpiecznych
do ostatecznego procesu odzysku lub ostatecznego procesu unieszkodliwienia
przez posiadacza odpadéw prowadzgcego taki proces. Powyzsze nie dotyczy pojazdéw
wycofanych z eksploatacji oraz zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego.

Wykonawca, ktory jest wytworcg odpadow, zobowigzany jest do:

1)  regularnego uprzatania odpadéw z Terenu Budowy i przekazywania uprawnionym
podmiotom,

2) przedktadania na zgdanie Zamawiajgcego dokumentow ewidencji odpadow,
aw przypadku odpadéw niebezpiecznych dodatkowo do przedktadania
umow/oswiadczen z podmiotami posiadajgcymi zezwolenie na przetwarzanie
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odpadow, w szczegolnosci odpaddw w postaci zuzytych drewnianych podktadéw
kolejowych, tj. odpadoéw o kodzie 17 02 04*, w procesie ostatecznego odzysku
(oznacza proces R1-R11, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do Ustawy o odpadach,
a takze proces przygotowania do ponownego uzycia) lub w procesie ostatecznego
unieszkodliwiania (oznacza proces D1-D12, zgodnie z =zatgcznikiem nr 2
do Ustawy o odpadach).

18. Powyzsze wymagania w zakresie gospodarowania odpadami i materiatami
oraz urzgdzeniami obowigzujg rowniez wszystkich podwykonawcéw.

3.6.13.8 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewéw

1. Wykonawca dokona inwentaryzacji drzew i krzewow w zakresie:

1) dla linii kolejowej projektowanej poza lasem na nasypie, w przekopie lub otoczonej
rowami bocznymi - w odlegtosci do 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo gornej
krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowéw bocznych;

2) dla linii kolejowej projektowanej poza lasem w pozostalych przypadkach
niewymienionych w ww. ppkt 1 - w odlegtosci do 6 m od skrajnej szyny;

3) dla linii kolejowej projektowanej w lasach (w rozumieniu ustawy o lasach) — do
zewnetrznej krawedzina bruzdy tworzgcej pas przeciwpozarowy;

4) innych niz ww. stanowigcych zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

5) kolidujgcym z realizacjg przedsiewziecia.

Prezentujgc wyniki inwentaryzacji, nalezy wskazac, ktére egzemplarze przeznaczone sg
do usuniecia lub przesadzenia, z uwzglednieniem: sktadu iloSciowego i gatunkowego,
obwodu pnia drzewa na wysokosci 130 cm, powierzchni krzewdw, stanu zdrowotnego,
szacowanego wieku oraz informaciji na temat zasiedlenia przez gatunki chronione ptakéw
(gniazda, dziuple itd.) lub innych chronionych gatunkéw zwierzat. W przypadku, gdy
drzewo posiada kilka pni na wysokosci 130 cm — nalezy wskaza¢ obwod kazdego z tych
pni, a w przypadku, gdy drzewo na wysokosci 130 cm pnia nie posiada — nalezy wskazaé
obwdd pnia bezposrednio ponizej korony drzewa. Wyniki inwentaryzacji nalezy
przedstawi¢ w formie tabelarycznej oraz graficznej, przy czym kazdemu egzemplarzowi w
tabeli musi odpowiada¢ numer na mapie. W tabeli nalezy okre$li¢ takze przyczyny
powodujgce koniecznos$¢ usuniecia drzewa lub krzewu.

2. Wykonawca uzyska zgodnie z wymogami ustawy o ochronie przyrody zezwolenia na
usuniecie drzew i krzewdw, ktorych koniecznos¢ usuniecia wynika z rozwigzan
projektowych niezbednych do opracowania dokumentacji projektowej i wykonania Robot,
o ile uzyskanie zezwolenia okaze sie konieczne.

3. Zgodnie z art. 9yc ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, do
usuwania drzew i krzewow znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, z wyjatkiem drzew i krzewdw wpisanych do rejestru
zabytkow, nie stosuje sie przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usunigcie oraz opfat z tym
zwigzanych.

4. Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie stanowi dokumentu zobowigzujgcego do
usuniecia wszystkich drzew i krzewow w granicach nieruchomosci. Usuniecie drzew
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i krzewéw dotyczy¢ powinno tych egzemplarzy, ktére rosng w pasie, o ktérym mowa ww.
pkt 1 (o ile nie uzyskano stosownego odstepstwa od wiasciwego starosty, zgodnie z art.
57a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym) lub ktoére bedag kolidowaé
z wykonaniem robét budowlanych.

Whniosek o uzyskanie zezwolenia na usuniecie drzew i krzewow musi zawiera¢ wszystkie
elementy, o ktéorych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Prowadzac inwentaryzacje drzew i krzewow przewidzianych do usuniecia, Wykonawca
ustali, czy nie stanowig one obecnie miejsc legowych dla chronionych gatunkoéw ptakow
lub siedlisk innych chronionych gatunkéw zwierzat. Stwierdzenia obecnosci (badz braku
obecnosci) gniazd ptasich dokonuje specjalista w zakresie awifauny, ktérym dysponowaé
powinien Wykonawca. We wniosku nalezy zawrze¢ zapis, ze usuwanie drzew i krzewow
odbywac sie bedzie pod nadzorem ornitologa i w przypadku stwierdzenia legoéw ptakéw,
prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewow w danej grupie drzew lub krzewow
zostang wstrzymane do momentu stwierdzenia przez specjaliste w zakresie awifauny
(w sposob pewny) wyprowadzenia legdw przez gniazdujgce gatunki ptakow.

Przed zioZzeniem wniosku o wydanie zezwolenia na usunigcie drzew i krzewdw,
Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcego projekt wniosku wraz z kompletng
dokumentacjg, w tym wykaz drzew i krzewdéw planowanych do usuniecia, oraz bedzie
towarzyszyt przedstawicielowi Zamawiajgcego w wizji w terenie w celu sprawdzenia
zakresu wniosku, o ile Zamawiajgcy zgtosi takg potrzebe.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich ostatecznych
wersji wnioskow oraz uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usuniecia drzew
i krzewow.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania swoim podwykonawcom wszystkich
uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usunigecia drzew i krzewoéw.

Wykonawca dokona identyfikacji miejsc wystepowania roslin gatunkéw inwazyjnych,
w  szczegollnosci: barszcz Mantegazziego (barszcz  kaukaski) Heracleum
mantegazzianum, barszcz Sosnowskiego Heracleum sosnowskyi, rdestowiec japonski
(rdestowiec ostrokohczysty) Reynoutria japonica, wraz z podaniem lokalizacji
i oszacowaniem ilosciowym liczby osobnikéw lub powierzchni pokrytej przez gatunki
wystepujgce w wiekszych skupiskach. W przypadku ich zidentyfikowania Wykonawca ma
obowiazek ich skutecznego usuniecia. Wykonawca ma obowigzek prowadzenia robot, a
nastepnie uprzatniecia placu budowy w sposéb gwarantujgcy nierozprzestrzenianie sie
gatunkow inwazyjnych.

Wykonawca dokona usuniecia drzew i krzewow zgodnie z przepisami ochrony
Srodowiska, w szczegdlnosci zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, postanowieniu uzgadniajgcym warunki realizacji
przedsiewziecia na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko oraz
w zezwoleniach na usuniecie drzew i krzewdw.

W przypadku stwierdzenia gniazd ptasich, drzewa i krzewy wolno usuwac jedynie poza
okresem legowym ptakow, tj. poza okresem: 1 marca — 15 pazdziernika, chyba ze
w zezwoleniu na usuniecie drzew lub krzewdow lub w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wskazano inny termin.
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W przypadku koniecznosci wykonania nasadzeh drzew lub krzewdéw wynikajgcej
z zezwolenia, decyzji lub uzgodnienia wlasciwego urzedu, Wykonawca dokona
odpowiednich nasadzen we wskazanych lokalizacjach.

W miejscach wycinanych drzew i krzewdw zalecane jest stosowanie mieszanki traw w
celu ograniczenia wzrostu samosiewow.

Drzewa nie przeznaczone do usuniecia, a znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie
prowadzonych Robot, nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniem. Wszystkie roboty
zwigzane z zabezpieczeniem drzew i krzewow powinny by¢é wykonywane w sposob
uniemozliwiajgcy uszkodzenie mechaniczne roslin.

Nalezy usungé drzewa i krzewy, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, badz ktérych
usuniecie warunkuje prawidtowe wykonanie przewidzianych prac, w pasie o ktérym mowa
ww. pkt 1.

Poza warunkami okreslonymi w pkt 15. Wykonawca bedzie zobowigzany do urzadzenia
paséw przeciwpozarowych wzdiuz linii kolejowej, zgodnie z wytycznymi wskazanymi
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewodw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych, w szczegdlnosci w zakresie wprowadzonym przez rozporzgdzenie
zmieniajgce Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 marca
2013 r. Wszelkie prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewow w zwigzku z urzgdzaniem
pasoéw przeciwpozarowych powinny by¢ poprzedzone uzyskaniem stosownych decyzji o
zezwoleniu na usuniecie drzew i krzewodw, o ile sg wymagane.

W przypadku koniecznosci zniszczenia siedlisk gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat,
roslin i grzybow objetych ochrong, Wykonawca przygotuje wniosek (wnioski) do
wiasciwego organu ochrony srodowiska o wydanie zezwolenia na odstepstwo od zakazéw
w stosunku do gatunkow dziko wystepujgcych zwierzat, roslin i grzybdw objetych ochrona,
o ktérych mowa w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, i
przedstawi go do akceptacji Zamawiajgcego. Whniosek powinien wskazywac co najmniej:

1) nazwy gatunkéw, ktérych bedg dotyczyly czynnosci zwigzane z niszczeniem siedlisk;
2) liczbe osobnikdw;

3) cel wykonywania czynnosci prowadzacej do zniszczenia siedlisk;

4) opis czynnosci prowadzgcej do zniszczenia siedlisk;

5) termin wykonania czynnosci.

Whniosek o wydanie zezwolenia przed ztozeniem do organu powinien zosta¢ uzgodniony
z Zamawiajgcym. Wniosek nalezy przygotowac i uzgodni¢ z Zamawiajgcym, zgodnie
z Procedurg uzyskiwania decyzji administracyjnych zwigzanych z procesem
inwestycyjnym tj. decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych
(decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu
publicznego), pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia na usuniecie drzew i krzewdw,
decyzji o pozwoleniu na budowe, pozwolenia na rozbiérke, zgtoszenia robot (brak
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sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci zakazane w stosunku do zwierzat, roslin i grzybow
(la-14).

19. Po akceptacji wniosku przez Zamawiajgcego, Wykonawca ztozy wniosek do wtasciwego
organu. Bez uzyskania pisemnej akceptacji tresci wniosku przez Zamawiajgcego,
Wykonawca nie ma prawa ztozy¢é wniosku do organu.

3.6.13.9 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn.: Dz. U. 2020 poz. 310 z pézn. zm w szczegdlnosci
w przypadku:
1) ustug wodnych;
2) szczegolnego korzystania z wod;
3) wykonania urzadzen wodnych;
4) zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych do wéd, majacg wptyw
na warunki przeptywu wod;
5) regulacji wod;
6) ksztaltowania nowych koryt ciekdéw naturalnych;
7) prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz
przez waty przeciwpowodziowe obiektdw mostowych, rurociggéw, przewoddéw
w rurociggach ostonowych lub przepustéw;
8) trwatego odwodnienia wykopdéw budowlanych;
9) prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robét, ktére mogag by¢ przyczyng zmiany
stanu wod podziemnych;
10) przebudowy lub odbudowy urzgdzeh odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drdog publicznych, obszarze kolejowym;
11) przebudowy rowu polegajgcej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju
zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m;

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostatych obowigzkow
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen
wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia o
niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Wod Polskich.

Wykonaweca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgtoszen
wiasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, o ktérych mowa w art. 118
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi =zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania sie pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu
wykonywania na watach przeciwpowodziowych robot lub czynnosci, ktére mogg wptywac na
szczelno$¢ lub stabilnos¢ watéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie wodnoprawne i ztozy
do uzgodnienia do Zamawiajgcego, w terminie zgodnie z instrukcjg la-14. Zamawiajgcy
dokonuje weryfikacji dokumentéw, uwzgledniajgc stanowisko komorki wtasciwej ds. ochrony



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

srodowiska Centrali Spotki i wtasciwego terytorialnie Zakfadu Linii Kolejowych. Wykonawca
upowazniony jest ztozy¢ dokumenty do wiasciwego organu po uzyskaniu uzgodnienia
Zamawiajgcego.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatow Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wod odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
srodlgdowych waéd ptynacych lub stojacych, o ktérych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentéw, o
ktérych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatow wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgod wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zaswiadczen o
niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny byé
dostarczone zarowno do komorki prowadzgcej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PKP
PLK S.A. jak rowniez do komorki wiasciwej ds. ochrony sSrodowiska Centrali Spotki
i wiasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych

Najpdzniej w dniu ztozenia pierwszego wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej badz wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Wykonaweca (a w przypadku braku koniecznosci uzyskiwania ww. decyzji lokalizacyjnych — w
terminie wskazanym w la-14), przekaze do Zamawiajgcego, harmonogram uzyskiwania
pozwolen wodnoprawnych (z wyszczegodlnieniem termindw ztozenia poszczegdlnych
wnioskéw oraz uzyskania poszczegdinych decyzji) oraz harmonogram dokonania zgtoszen
wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie 3 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego /od dnia dokonania zgtoszenia wodnoprawnego, przekaze Zamawiajgcemu,
w tym do Biura Ochrony Srodowiska, kompletny ostateczny wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego/ zgtoszenie wodnoprawne, wraz z zatgcznikami (zarbwno w wersji
edytowalnej jak i nieedytowalnej).

Wykonawca, w terminie 10 dni roboczych od dnia uzyskania pozwolenia wodnoprawnego
/potwierdzenia braku zgtoszenia sprzeciwu przez wiasciwg jednostke Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, przekaze do Zamawiajgcego uzyskane pozwolenie
wodnoprawne/ informacje o braku sprzeciwu do zgtoszenia, wraz z catg korespondencjg
prowadzong z organem w trakcie postepowania w sprawie wydania pozwolenia
wodnoprawnego i w sprawie zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu woéd podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, ktorej negatywne
oddziatywanie na srodowisko nie jest jeszcze w petni rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podja¢ wszelkie mozliwe srodki zapobiegawcze, w tym okredlone w programie
ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnoSci obiekty inzynieryjne
oraz odwodnienie, powinny by¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe
funkcjonowanie réwniez w przypadku wystgpienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi,
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wynikajgcych z przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego
opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP8.5.

W ramach robo6t odwodnieniowych nalezy zrezygnowac ze stosowania urzgdzen wodnych,
ktére mogtyby spowodowac zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem, ktoére
nie bedzie stanowito putapki dla matych i sSrednich zwierzat.

Prace w zakresie obiektow inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w taki
sposob, by w wyniku realizacji przedsiewziecia nie ulegty istotnemu pogorszeniu wskazniki
jakoéci wod (objetych jednolitymi czesciami wdd) dotyczace:

1) elementéw biologicznych (j. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegodlnych gatunkéw organizméw);

2) wiasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stezenia
wystepowania poszczegolnych substancii);

3) wiasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczgce wielkosci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczgce morfologii
cieku, tj. zmian gtebokosci, wielkosci i struktury podtoza oraz struktury i warunkow
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywaé na cele ochrony wéd w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art.4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspoélnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

W sytuacji, gdy grunt zajety pod ciek naturalny nie stanowi odrebnej dziatki ewidencyjnej
niezbedne jest dokonanie jego wydzielenia zgodnie z przepisami prawa w tym, ustawg z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa lub budowa drog publicznych, Wykonawca
zobowigzany jest dla tych drog wykonaé system odwodnienia niezalezny od systemu
odwodnienia kolejowego, ktéry zostanie zlokalizowany na terenie docelowo przekazywanym
do zarzadcy drogi i w taki sposéb, aby mozliwe byto uzyskanie dla tego systemu odrebnej
zgody wodnoprawnej. Nalezy dagzy¢é aby wody opadowe lub roztopowe z drég byly
odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci odprowadzania wod
opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowigzany jest ustali¢, czy
system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyja¢ wody opadowe lub roztopowe z drég i
uwzgledni¢ niniejsze w rozwigzaniach projektowych.

Zadanie polegajgce na przebudowie lub budowie urzgdzenia wodnego w zakresie
wynikajgcym z koniecznosci jego dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych
powinno by¢ realizowane na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzgdcg urzadzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.6.14 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejgca infrastrukturg obcg wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca dokona
weryfikacji i uszczegotowienia informacji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture takg jak:
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dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzgdzenia wodne, gazociagi,
a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp., jeszcze przed wykonaniem jakiegokolwiek
wykopu i rozpoczeciem innych rob6t moggcych naruszyc¢ tg infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé przekopy
prébne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ ipowiadomi¢ witascicieli infrastruktury podziemnej,
Inzyniera oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii robot
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposdb wykonania rob6t w miejscach kolizji i zblizeh nalezy
uzgodnic z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Inzyniera petng dokumentacje geodezyjnag
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotéw zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezgca do osob trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczace usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zostaé ustanowione po uzyskaniu zgdd wiasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dotozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzgdzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okreslajgce wartos¢
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem kolizji z sieciami
zewnetrznymi.

Zamawiajgcy informuje o wystgpieniu zidentyfikowanych rodzajow kolizji i zblizen. Kolizje
te opisane sg w ponizszych punktach.

3.6.14.1 Infrastruktura w zakresie sieci wodociggowych, kanalizacyjnych
i gazowych
Lokalizacja kolizji .
L.p. Rodzaj sieci oka |ze}qa} oAt 2 Gestor sieci
siecig
1 kanalizacja sanitarna 88,771 UM Sokotow Podlaski
, rurociag 92.859 PROCHEM-MAGAGAZ
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L.p. Rodzaj sieci Lokallze}qe} kolizji z Gestor sieci
siecia
3 gazociag 91,204 U.G. Sokotéw Podlaski
kanalizacja sanitarna Stacja Sokotow UM Sokotow Podlaski
4. Podlaski
. kanalizacja sanitarna 114.857
6 kanalizacja sanitarna 116,300
7. gazociag 91,212
8 podczyszczalnia $ciekéw 116,632 PWIK w Siedicach
o kanalizacja sanitarna 116,200 116,519 PWiK w Siedlcach
10. wodocigg 119,285 119,325
11 podczyszczalnia $ciekéw 116.532 PWIK w Siedicach
kanalizacja deszczowa 118,65 Miasto Siedlce
12.
kanalizacja sanitarna 109,328 UG Suchozebry
13.
wodociag 118,763 PWiK w Siedlcach
14.
L . 109,328 .
kanalizacja sanitarna 110,280 UG Suchozebry
15.
kanalizacja sanitarna 113,568 UG Siedice
16.
Wodocigg Kanalizacja 90,36 90,604
sanitarna 90,36 90,378 IZ Siedice
17.
kanalizacja sanitarna 754/18
18.
1o, wodociag 113,135 PWIK Siedice
Sie¢ wodociagowa ul, 1/25, 1/26 PWiK w Siedicach
Piaskowska Siedlce
20.
Sie¢ gazowa Sredniego 888/1 PSG Sp. 7 0. 0.
ci$nienia
21.
Instalacja gazowa 324/11 TASTA Adam Tokarski
22.
Sie¢ wodociggowa 93,422 Gmina Sokotow Podl.
23.
Sie¢ gazowa 111,7 PSG Tarnow
24,
25. Wodocigg 117,77 PWiK Siedlce
26. Remont gazociggu DN700 109,615 GAZ-SYSTEM
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Lokalizacja kolizji -
L.p. Rodzaj sieci oKa |2&}Cje} olzlt z Gestor sieci
siecia
27. Gazocigg 111,7 PSG Tarnow
o8, Sie¢ gazowa 92,492 ECN S.AWarszawa
29 Sie¢ gazowa Sredniego 111,650 - 111,780 INSTAN Zielonka
: cisnienia

Wykonawca dokona weryfikacji

0 pozostalg infrastrukture.

i uszczegdbtowienia informacji zawartych w tabelach

3.6.14.2 Infrastruktura w zakresie sieci telekomunikacyjnych
L.p. Rodzaj sieci Lokallza}qa} kolizji z Gestor sieci
siecig
. Swiattowdd 92,863 AGAT
2. kabel telekomunikacyjny 114,854 Orange
. Swiattowdd 92,863 AGAT
Swiattowod 99,276 Wojewoda Mazowiecki
4.
. Kabel telekomunikacyjny 117,745 Orange
6 Kabel telekomunikacyjny 92,492 ECN S.A.Warszawa
Telekomunikacyjna linia : .
113,6 Media Telekom Siedice
kablowa
7.

Wykonawca dokona weryfikacji i uszczegdtowienia informacji zawartych w tabelach
0 pozostatg infrastrukture.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robét niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzegaé postanowien Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami
infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestycji
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. a TK Telekom Sp. z 0.0.. Podstawg do usunigcia kolizji jest
podpisanie przez PKP PLK S.A. i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktorej wzor stanowi zatgcznik
nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy pomiedzy PKP PLK S.A.
a TK Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie z harmonogramem) usuwanie
kolizji odbywa sie na zasadach okreslonych w Prawie budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania robét
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury
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telekomunikacyjnej PKP TELKOL Sp. z o0.0.,, w zwigzku z realizacjg inwestycji przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomiedzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. a PKP TELKOL Sp. z o.0..

3.6.14.3 Infrastruktura w zakresie sieci elektrycznych
i elektroenergetycznych

Lokalizacja kolizji .
L.p. Rodzaj sieci oKa |2&}Cje} olizlt z Gestor sieci
siecig
1. linia energetyczna 15/124 Zeltech
5 Linia energetyczna 104,449 ZWRE
| napowietrzna
3 Linia energetyczna 479/1
' napowietrzna
Linia energetyczna 104,449 ZWRE
4, napowietrzna
Linia energetyczna 479/1
5. kablowa
Kabel energetyczny 115,983 PGE Dystrybucja
6.
Linia energetyczna / PGE Dystrybucja
7. napowiet V15
powietrzna
Przytgcze kablowe 115,983
8.
Linia energetyczna ggg?g PGE Dystrybucja S.A.
9. napowietrzna '
- 117,895 UM Siedice
10. linia energetyczna
Linia kablowa 678/1 PGE Dystrybucja S.A.
11.
Linia energetyczna 117,795 UM Siedice
napowietrzna
12.
Kabel energetyczny 108,320 PGE Dystrybucja S.A.
13.
Kabel energetyczny Sn 15 kV 91,211 PGE Dystrybucja S.A.
14.
Linia energetyczna PGE Dystrybucja S.A.
. 92,941
15. napowietrzna
16. Kabel energetyczny 108,324 PGE Dystrybucja S.A.
17. Kabel energetyczny 91,211 PGE Dystrybucja S.A.
Kabel energetyczny Sn 15 kV 91,211 PGE Dystrybucja S.A.
18.
Linia energetyczna PGE Dystrybucja S.A.
19. nanowiet 92,941
powietrzna
- 108,340 .
Linia energetyczna kablowa 108.370 PGE Dystrybucja S.A.
20.
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L.p. Rodzaj sieci Lokallze}qe} kolizji z Gestor sieci
siecia
Linia kablowa 106,086 PGE Dystrybucja S.A.
21.
Linia kablowa energetyczna 106,097 Gmina Suchozebry
22.
Budowa linii kablowej
$redniego napiecia 15kV 108,322 PGE Dystrybucja S.A.
Suchozebry
23.
Przytgcze kablowe nN 0,4kV 90,183 PGE Dystrybucja S.A.
24,
Przytagcze kablowe 90,183 PGE Dystrybucja S.A.
25.
Linia kablowa NN 106,01-106,09 PGE Dystrybucja S.A.
26.
Przytgcze nN-0,4kV 606 PGE Dystrybucja S.A.
27.
Linia kablowa SN 91,211 PGE Dystrybucja S.A.
28.
00, Linia kablowa SN 92,492 ECN S.A. Warszawa
Przytgcze kablowe Nn 0,4kV 90,183 PGE Dystrybucja S.A.
30.

Wykonawca dokona weryfikacji i uszczegotowienia informacji zawartych w tabelach
0 pozostatg infrastrukture.

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg PKP Energetyka S.A. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robot, niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie z warunkami
technicznymi usuniecia kolizji, umowg o usunigecie kolizji zawartg pomiedzy PKP PLK S.A. i
PKP Energetyka S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PKP Energetyka S.A.

PKP PLK S.A. lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PKP PLK S.A., wystgpi
do PKP Energetyka S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkéw technicznych usunigcia kolizji
oraz uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowej.

Na podstawie wydanych przez PKP Energetyka S.A. warunkdw technicznych usuniecia kolizji,
PKP PLK S.A. podpisze z PKP Energetyka S.A. umowe o usuniecie kolizji. Wykonawca
rozpocznie roboty zwigzane z usunigciem kolizji dopiero po podpisaniu umowy 0 usuniecie
kolizji pomiedzy PKP PLK S.A. a PKP Energetyka S.A.

Przed przystgpieniem do robot zwigzanych z usunieciem kolizji przedstawiciele PKP PLK
S.A. lub Wykonawca oraz PKP Energetyka S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwos¢
ponownego wykorzystania elementow infrastruktury wchodzacej w zakres usuwanej kolizji.

Odbidr techniczny wykonanych robdt nastgpi na zasadach okreslonych w umowie
0 usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac¢ sie
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gornej krawedzi rury ostonowej) od gtowki szyny
projektowanego ukfadu torowego. Kable powinny byé zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o Srednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
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min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewoddw nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.6.15 Inne roboty

W ramach realizacji zaméwienia Wykonawca wykona réwniez:

1) karczowanie drzew i krzewdw oraz usuniecie zbednej roslinnosci wraz z jej odpowiednim

2)

3)

4)

zagospodarowaniem. Usuniecia zbednej ros$linnosci na szlaku nalezy dokonaé
€O najmniej w pasie o szerokosci do 3 m po kazdej stronie toru od dolnej krawedzi pryzmy
podsypki po stronie tawy torowiska. Karczowanie drzew i krzewdw, usuniecie karp
wraz z ich odpowiednim zagospodarowaniem nalezy dokona¢ w odlegtosci:

a) nie mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo goérnej krawedzi przekopu
albo od zewnetrznej krawedzi rowéw bocznych, w przypadku linii kolejowej
biegngcej poza lasem na nasypie, w przekopie lub w otoczeniu rowéw bocznych;

b) nie mniejszej niz 6 m od skrajnej szyny, w przypadku linii kolejowej biegngcej poza
lasem w pozostatych przypadkach;

c) do zewnetrznej krawedzi bruzdy tworzacej pas przeciwpozarowy, w przypadku linii
kolejowej biegngcej na gruntach lesSnych;

o ile nie uzyskano stosownego odstepstwa od wiasciwego starosty, zgodnie z art. 57a
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym). Wymaga sie usuniecia
Z obszaru kolejowego catosci drewna i gatezi. Zaleca sie usuwanie gatezi rebakiem i
frezowanie pni;

Proces umocnienia powierzchni skarp poprzez obsianie nasionami traw polega na:
a) wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej,

b) obsianiu warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw (z dopuszczalng
domieszkg roslin motylkowych i bylin), w ilosci od 20 g/m? do 30 g/m?, dobranych
odpowiednio do warunkéw siedliskowych (rodzaju podtoza, pochylenia skarpy).
Przyktadem jest mieszanka nasion, w sktad ktorej wchodzg: kostrzewa czerwona
Aniset, kostrzewa czerwona Samanta, kostrzewa czerwona Casanowa, kostrzewa
owcza Cantona, wiechlina tgkowa Panduro. W przypadku braku mozliwo$ci zakupienia
gotowej mieszanki traw o wyzej okreslonym skfadzie, nalezy wykona¢ mieszanke na
zamoéwienie lub zakupi¢ gotowg mieszanke o skladzie najbardziej zblizonym do
zalecanego i zawierajgcym gatunki wieloletnie,

C) naniesieniu tymczasowej warstwy przeciwerozyjnej.

zabezpieczenie przed spadkiem ttucznia lub innych przedmiotéw na droge i przejscia
dla pieszych dla wszystkich obiektow inzynieryjnych;

montaz znakdéw regulacji osi toru, zgodnych z Wytycznymi Ig-6, stanowigcych réwniez
znaki kolejowej osnowy specjalnej;

5) wszelkie niezbedne roboty porzadkowe w ramach estetyzacji linii (np. odnowienie

i uzupetnienie znakdw, wskaznikow, odnowienie ogrodzen itp.);
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6)

7

8)

jesli na terenie objetym robotami wystepujg dworce, stacje pasazerskie oraz przystanki
osobowe z elementami infrastruktury, po ktérych bedg przemieszczaé sie pasazerowie
Wykonawca jest zobowigzany do: zaprojektowania i wybudowania pod potrzeby systemoéw
CSDIP i SMW kanalizacji teletechnicznej oraz zapewnienia odpowiedniej rezerwy mocy
dla zasilania urzgdzen;

Wykonawca zaprojektuje, a po akceptacji Zamawiajgcego wykona i zamontuje
w uzgodnionym z Zamawiajgcym miejscu (na terenie inwestycji) tablice informacyjne
wiasciwe dla Programu Uzupetnienia Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej -
Kolej + do 2028, zgodnie aktualnymi wytycznymi znajdujgcymi sie na stronie:
https://www.gov.pl/web/premier/promocja. Ponadto, do obowigzkéw Wykonawcy bedzie
nalezat nadzér nad stanem tablic, ich wymiana/naprawa po kazdym
uszkodzeniu/zniszczeniu oraz ich aktualizacja na kazde zgdanie Zamawiajgcego.
Wykonawca na potrzeby narad z postepu prac zapewni dostep do sali konferencyjnej
Zamawiajacemu i Inzynierowi na co najmniej 20 osob oraz zapewni bezptatny parking na
co najmniej 3 samochody osobowe. Miejsce to podlegaé bedzie akceptacji Zamawiajgcego
i powinno znajdowac sie w Siedlcach.

POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystgpieniem do wykonania zasadniczych Robot,
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania nastepujgcych dokumentow:

1) projekt organizacji i technologii robét;

2) program zapewnienia jakosci prac projektowych;

3) program zapewnienia jakosci dotyczacy wykonawstwa Robat;
4) plan Ochrony Srodowiska;

5) plan zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy;

6) plan bezpieczehstwa i ochrony zdrowia;

7) plan zarzadzania ryzykiem.

4.1.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

1.

Zamawiajgcy, wspodlnie z wtasciwym terenowo 1Z w terminie okreslonym w Umowie
przekaze Wykonawcy teren budowy.

Zagospodarowanie terenu powinno obejmowac wszelkie niezbedne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajgce z przepiséw, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlane;.

Zaplecze budowy w miare mozliwoéci nalezy lokalizowa¢ na stacjach i bocznicach
nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowg ustugowa, przemystowa, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej.
Wystepujgce drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyska¢ do tego tytut
prawny.


https://www.gov.pl/web/premier/promocja
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5. Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobow budowlanych, postoju maszyn
i zaplecza socjalno-technicznego majg by¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz wilasciwym terenowo Zaktadem Linii
Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym,
zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

6. Nalezy podejmowaé wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i norm
dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

7. Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczegdélny wzglad na:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatow, magazyndéw, sktadowisk, placéw
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposéb zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie, po zakonczeniu
prac - porzgdkowanie terenu;

zachowanie srodkéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwoscig
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikdw wodnych i ciekow substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;

zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych na
migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wytozenie terenu materiatami izolacyjnymi
do czasu zakonczenia budowy;

przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewnic stanowiska
do czyszczenia kot pojazdow;

nalezy przygotowa¢ odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia Robot liczbe obiektéw
i urzagdzenh zaplecza budowy, ktoére nalezy zlokalizowaé, o ile to mozliwe, poza
obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000, poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w bezpiecznej odlegtosci od
ciekow i zbiornikdbw wodnych oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach i postanowieniach uzgadniajgcych realizacje
przedsiewziecia na podstawie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, o ile
postanowienia zostaty wydane;

organizowanie Robét w taki sposéb, by minimalizowaé ilos¢ powstajgcych odpaddw
budowlanych;

ogrzewanie budynkow zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podfgczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjnej
poprzez wyposazenie go W przenosne sanitariaty, regularnie oprozniane lub
odprowadzanie sciekéw bytowych do tymczasowych zbiornikéw bezodptywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni Sciekow, zapewnienie pojemnikow na
odpady state;
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10.

11.

12.

13.

14.

9) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych Robét przenosnych toalet oraz
kontenerow umozliwiajgcych segregacje odpadéw;

10) tankowanie maszyn i urzgdzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposob nie dopuszczajgcy do zanieczyszczenia gruntu
lub ciekbw wodnych (nalezy wykorzystywac istniejgce stacje paliw w sgsiedztwie);

Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob trzecich, wtasnosci spotecznej i innej,
wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas lub
w nastepstwie wykonywania robot.

W przypadku stwierdzenia wystepowania w sgsiedztwie linii kolejowej stanowisk gatunkow
zwierzat (w szczegolnosci bobra), ktorych obecnos¢ zagraza bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypoéw kolejowych i innych elementéw infrastruktury kolejowej, ktére
moga powsta¢ w wyniku dziatalnosci takich gatunkéw zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczyé nastepujgce rejony:

1) odcinki lesne - z uwagi na zwigkszong dewastacje terenu, mozliwos¢ zniszczenia
roslinnosci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;

3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekow wodnych i systemdéw melioracyjnych oraz
obszary podmokte - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb i wéd
powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggniecia celéw
srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czesci wod;

4) obszary o stabej izolacji wod podziemnych na terenie Giéwnych Zbiornikéw Waéd
Podziemnych (GZWP), strefy ochronne uje¢ wod oraz obszary zalewowe rzek — wg
wskazan decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku koniecznosci
lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP lub w poblizu strefy ochrony uje¢ wod
nalezy zastosowaé¢ dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska
gruntowo-wodnego;

5) inne wymienione w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Magazyny, skiady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno-$ciekowe;j.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem uprawnionych
podmiotow.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen wynikajgcych
z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkow, wymogoéw bezpieczenstwa,
warunkéw technicznych oraz warunkéw okreslonych w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Warstwe humusu zdjeta z pasa Rob6t nalezy odpowiednio przechowywaé
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac.
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15. Konieczne obnizenie poziomu wéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopéw nie
moze zaktécaé istniejgcych stosunkéw wodnych. Nie nalezy powodowaé trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przeptywoéw w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowaé zmiany kierunkoéw i predkosci przeptywow waod.
W razie potrzeby wykonania obnizenia poziomu wod podziemnych nalezy otrzymac
odpowiednig zgode wodnoprawnag.

16. Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikngc
zmiany istniejgcych stosunkow wodnych.

17. Wykonawca ma obowigzek zapewni¢ wstep na teren budowy dla nadzoru srodowiskowego
(w tym przyrodniczego) w trakcie przygotowania terenu budowy i w czasie prowadzenia
robot oraz przestrzegac i realizowaC zalecenia wydane przez nadzor Srodowiskowy
(w tym przyrodniczy).

18. W trakcie prowadzenia robot ziemnych nalezy zapewni¢ staty nadzér archeologiczny.

19. Po wykonaniu Robét nalezy uporzgdkowacC teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajgc stan sprzed rozpoczecia Robot.

4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

Nie wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidlowego przygotowania terenu
budowy nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane miedzy innymi z:

1) czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie Robot w zakresie
przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy drég w zakresie niezbednym do
realizacji zamowienia - nie dotyczy nieruchomosci objetych decyzjg o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowe;j;

2) uzyskaniem i realizacjg obowigzkéw wynikajgcych z uzgodnien dotyczgcych wytgczen
u odpowiednich gestoréw sieci i zarzgdcy infrastruktury drogowej;

3) zawarciem umowy/Ow na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
zapewnienia sobie zaplecza budowy;

4) zawarciem umowy/Ow na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku koniecznosci
urzagdzenia tymczasowych objazdéw;

5) sporzadzeniem opisu dotyczgcego rodzaju elementéw infrastruktury kolejowej do
umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wod ptyngcych badz tereny drog
publicznych, a nastepnie doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiajgcego umowy
sankcjonujgcej usytuowanie elementdw infrastruktury kolejowej na tych dziatkach;

6) przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia
i przekazania wydzielonej nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy (np. przy przetozeniu
odcinka rzeki — wody ptyngcej, budowy, przebudowy drogi) oraz udziatem
w przygotowaniu umowy regulujgcej sposob, termin przekazania nieruchomosci na rzecz
nowego zarzadcy;

7) uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi zasad i terminu/6w dotyczgcych usunigcia oraz
uprzatniecia drzew i krzewdéw (ktére wymagajg usuniecia) z zarzgdzanych przez Lasy
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Panstwowe nieruchomosci, oraz opracowaniem projektu/ow porozumienia/n, ktoére nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym;

8) usunieciem, odwiezieniem na odktad humusu pozostatego po wykarczowaniu terenéw
lesnych oraz pozyskanego z obszaru robot ziemnych oraz przechowywaniem go w celu
wykorzystania w koncowym etapie budowy (przy urzadzaniu skarp nasypow, wykopow
i rowow). Nadmiar humusu nalezy zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

9) zapewnieniem brakujgcej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania terenow
zielonych;

10) zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sgsiedztwie placu
budowy;

11) dokonaniem usuniecia drzew i krzewow oraz usunieciem karp po dokonanych wycinkach;
12) wykonaniem rozpoznania saperskiego i zapewnieniem statego nadzoru saperskiego;

13) zapewnieniem nadzoru archeologicznego w trakcie przygotowania terenu i w czasie
prowadzenia Robdt;

14) wykonaniem dziatann wynikajgcych z nadzoru, w tym nadzoru srodowiskowego (w tym
przyrodniczego);

15) wykonaniem dziatan wynikajgcych z decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
i wykonaniem dokumentacji potwierdzajgcej realizacje tych dziatah;

16) wykonaniem inwentaryzacji obiektow budowlanych na terenach znajdujgcych sie
w zasiegu oddziatywania budowy;

17) dokonaniem z udziatem przedstawicieli Inzyniera, Wykonawcy i zarzadcow drog
inwentaryzacji drog, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn i pojazdow
budowlanych, oraz urzgdzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu, ktérych stan
moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia Robdt;

18) usunieciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzgdzen infrastruktury
technicznej, oraz usunieciem drzew i krzewdw kolidujgcych z realizowang inwestycjg
w tym realizacjg paséw przeciwpozarowych.

4.20rganizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji Robét

Wykonawca zobowigzany jest opracowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekty
organizacji ruchu drogowego i Kkolejowego oraz uzyska¢ wymagane uzgodnienia
i zatwierdzenia dla projektu czasowej zmiany jak rowniez statej (w przypadku zmian w statej
organizacji ruchu po zakonhczeniu Roboét) organizacji ruchu drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych. Organizacja ruchu musi uwzglednia¢ minimalizacje utrudnienn dla
przewoznikow i uzytkownikow drog. Ponadto zgodnie z projektami Wykonawca dokona
osygnalizowania znakami i utrzymania oznakowania na czas zamknie¢, wykona Roboty
wynikajgce z opracowanych projektéw a nastepnie przywrdci teren (infrastrukture) do
poprzedniego stanu. W przypadku zmian w uktadzie dojs¢ do obiektéw obstugi podréznych
Wykonawca zapewni tymczasowe, utwardzone i bezpieczne drogi dojscia wyposazone w
balustrady, ktérych oznakowanie bedzie zgodne z wymaganiami rozdziatu 9 Wytycznych dla
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oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2. Wszelka dokumentacja podlega
akceptacji przez Inzyniera i Zamawiajgcego.

4.2.1 Organizacjaruchu drogowego w czasie realizacji Robot

Nalezy opracowaé, uzyskaé akceptacje Inzyniera, uzgodni¢ z odpowiednimi wiladzami
i zrealizowac projekty organizacji ruchu na czas wykonywania Robot. W projekcie organizacii
ruchu nalezy uwzglednia¢ utrzymanie ciggtosci ruchu. Program i przeprowadzenie robot
nalezy opracowac w taki sposéb aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego ruchu na drogach
publicznych oraz dostep do terendéw przylegtych a w tym dostep do kazdej dziatki sgsiadujgcej
z projektowang inwestycjg. Dopuszcza sie zamkniecie ruchu drogowego w przypadku
otrzymania zgody od Inzyniera oraz zarzadcy drogi na jej czasowe zamknigcie. Wykonawca
poda do wiadomosci publicznej, za posrednictwem mediéw lokalnych (prasa, radio itp),
informacje o czasie trwania i planowanym terminie wprowadzenia tymczasowe] organizacji
ruchu oraz powiadomi pisemnie stuzby ratownicze (lokalne centrum ratownictwa medycznego;
straz pozarng).

4.2.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji Roboét

Wykonawca zobowigzany jest umozliwi¢ prowadzenie i organizacje ruchu pociggéw na
warunkach okreslonych w Ir-19 z zapewnieniem predkosci jazdy pociggéw po torze czynnym
zgodnie z 1d-18 oraz Id-1 w sposob bezpieczny.

Wykonawca robét w przypadku prowadzenia ruchu pojazdow szynowych nalezgcych do
Wykonawcy (réwniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytgczonych
urzadzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robdét, zobowigzany jest do
zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazdow kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd.

Przydzielone zamkniecia torowe okreslone sg ponizej:

Zamawiajgcy zobowigzuje sie do udzielenia ciggtego zamkniecia catodobowego linii nr 55 na
okres 300 dni oraz w pozostatym okresie trwania rob6t budowlanych w nastepujgcych trybach
miesiecznych: dzieh miesigca 1, 2, 3, 4 — wykorzystanie linii przez przewoznikoéw (mozliwosé
zamknieé¢ godzinowych), 5-30(31) — zamkniecie catodobowe na potrzeby Wykonawcy. W
przypadku wyrazenia zgody przez wiascicieli bocznic w formie porozumienia pomiedzy
wiascicielem a Wykonawcg, Zamawiajgcy przeanalizuje mozliwos¢ wydtuzenia zamkniec
catodobowych. Koszty zawarcia porozumienia oraz koszty wynikajgce z jego tresci ponosi
Wykonawca.

W celu maksymalnego wykorzystania ww. 300 dniowego zamkniecia Wykonawca
zobowigzany jest do niezwtocznego rozpoczecia robét na wszystkich obiektach inzynieryjnych
nieprzewidzianych do rozbiérki. W terminie 60 dni od dnia wdrozenia zamkniecia
zaawansowanie robot na obiektach powinno moc potwierdzi¢ czy zakres prac okreslony w
projektach wykonawczych jest wystarczajacy.

W przypadku wykonywania prac w nawierzchni torowej lub obiektach inzynieryjnych w trybie
zamknie¢ miesiecznych Wykonawca zobowigzany jest stosowac technologie umozliwiajgce
bezwarunkowe wznowienie ruchu pociggéw (m.in. konstrukcje odcigzajace, sciskacze).
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Na podstawie zatwierdzonych przez Inzyniera i Zamawiajgcego terminéw okreslonych
.,Harmonogramem rzeczowo - finansowym” Wykonawca opracuje harmonogram zamknie¢
torowych na caly okres prowadzenia robdt, kitory takze podlega akceptacji Inzyniera
i Zamawiajgcego.

Przed rozpoczeciem Robot Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ poprzez Inzyniera do PKP
PLK S.A. - wtasciwego terytorialnie Regionu Centrum Realizacji Inwestycji, z wnioskiem o
powotanie komisji dla opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot w terminie zgodnym z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajgcego.

Wykonawca wystgpi do wiasciwego zaktadu Spoétki PKP Energetyka S.A., w terminie zgodnym
z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami w PKP Energetyka S.A, o opracowanie
Regulaminu wytagczenia napiecia/ Regulaminu bez wylgczenia napiecia (organizacji robot).
Powyzsze regulaminy zostang opracowane przy udziale Wykonawcy.

Do wniosku o powotanie komisji Wykonawca dotgczy harmonogram zamknie¢ torowych
uwzgledniajgcy zakres Robot wszystkich branz fgcznie z graficznym przedstawieniem zakresu
fazowania prac. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy bedzie uczestniczyt w opracowaniu
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét.

Opracowany i zatwierdzony przez wiasciwy Zaktad Linii Kolejowych Regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot bedzie podstawg do ziozenia przez
Wykonawce wniosku o udzielenie zamknie¢ torowych.

Opracowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez Inzyniera wniosek o udzielenie zamknie¢
torowych stanowi wystgpienie Wykonawcy o udzielenie zamkniec.

Sposdb wykonania Robdét powinien w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch pociggoéw,
w szczegolnosci na przejazdach i obiektach, nalezy dgzy¢ do utrzymania predkosci biegu
pociggoéw po torach czynnych jak dla predkosci rozktadowych, m.in. poprzez odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy, co nalezy uwzgledni¢ przy sporzgdzaniu regulaminéw
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot. Wprowadzenie ograniczen
predkosci mozliwe jest wylgcznie za zgodg Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych wtasciwego
dla lokalizacji prowadzonych prac. Planowane prace budowlane w rejonie przejazdow, miejsc
oddziatywania urzadzen ssp oraz na liniach wyposazonych w blokady liniowe nalezy
prowadzi¢ z najwyzszg starannoscig w celu uniknigecia wystgpienia usterek w prawidtowym
dziataniu urzadzen srk, mogacych powodowaé wprowadzenie ograniczeh predkosSci.
Opracowane, we wspotpracy z Zamawiajgcym i zgodnie z obowigzujgcymi Regulacjami
Zamawiajgcego, szczegdtowe zatozenia organizacji ruchu kolejowego na odcinkach linii
objetych Robotami, powinny uwzgledniaé obowigzek ograniczenia do minimum jazd
na sygnaty zastepcze, np. poprzez konieczng w tym celu przebudowe istniejgcych urzgdzen
srk. Catkowite zamkniecie odcinkdw linii kolejowych objetych Robotami moze nastgpi¢ dopiero
po uzyskaniu stosownych zgod w tym zakresie.

Zamawiajgcy informuje, ze na wykonanie catego zakresu Robdt, wynikajacego z Umowy,
udzieli zamknig¢ torowych catodobowych zgodnie z wczes$niej opracowanymi
i zatwierdzonymi Regulaminami tymczasowymi prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot.

Wykonawca zapewni wszelkie warunki umozliwiajgce ograniczenie jazd na sygnaty zastepcze
do niezbednego minimum (wynikajgcego z koniecznosci przygotowania urzgdzen srk).
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Wykonawca w przypadku uszkodzen w istniejgcej infrastrukturze wynikajgcych z jego winy,
usuwa usterki na wtasny koszt w jak najszybszym czasie.

10.

4.3Warunki i wymagania w trakcie realizacji Robét

Wykonawca robét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ Robét, za stosowane
metody wykonywania Roboét, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Inzyniera oraz za ich
zgodnos¢ z dokumentacjg projektows.

Wykonanie Robdét musi byé prowadzone zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg
projektowg, przyjetym fazowaniem Robét, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi
w PKP PLK S.A. oraz w oparciu o szczegétowy harmonogram Robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi: za
doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow i elementéw
Robot, w tym osi gtdwnych i reperow zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi w
dokumentacji wykonawczej lub przekazanymi na pismie przez Zamawiajgcego oraz za
biezgce sporzadzanie dokumentacji powykonawczej, uwzgledniajgcej wszelkie zmiany
wynikajgce z realizacji projektu.

Przed przystgpieniem do Robot Wykonawca ma obowigzek dokonaé, a nastepnie
przekazaé Zamawiajgcemu, inwentaryzacje punktéw poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujgcych na obszarze Robét.

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej
po zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem
nowych tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposaob,
ktéry nie bedzie powodowat uszkodzen warstw ochronnych konstrukcji wsporczych.

Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej
zgodnej ze standardem technicznym Ig-6.

W przypadku zniszczenia lub braku mozliwoéci zlokalizowania punktéw osnowy poziome;j
i wysokosciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych jest on
zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno by¢ uzgodnione
z Zamawiajgcym z zachowaniem parametréw doktadnosciowych oraz zatozen przyjetych
przy zaktadaniu pierwotnej osnowy.

Wykonawca wystgpi do wiasciwych instytucji spoza PKP PLK S.A. z odpowiednimi
wnioskami celem uzyskania zgdd, decyzji, pozwolen i uzgodnieh dotyczgcych warunkéw
technicznych i realizacyjnych zwigzanych z wykonaniem Robo6t w tym m.in.: usuwaniem
przeszkod i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbiodrek.

Roboty nalezy wykonywac sprzetem co najmniej wymienionym w ofercie. Sprzet powinien
odpowiada¢ pod wzgledem typdw i liczby sztuk wskazaniom zawartym w projekcie
organizacji Robot i technologii Robot.

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robot stosowat rozwigzania/technologie
zmniejszajgce emisje CO..
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Uzyte srodki transportu jak i umieszczenie na nich fadunkéw nie moze zagrazac
bezpieczenstwu innych uzytkownikow tras komunikacyjnych, po ktérych te srodki bedg sie
poruszac.

Organizacja pracy i dobor sprzetu muszg uwzgledniaé zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dla ruchu oraz gwarantowac¢ wtasciwg
jakos¢ Robét i ich tempo wynikajgce z harmonogramu i oferty przetargowej.

Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej poza ostatecznie okreslonymi w zatwierdzonym projekcie
wykonawczym lokalizacjami, gdzie przewiduje sie wykonanie wzmocnienia podtorza
i urzadzen odwodnieniowych.

Wykonawca musi przewidzieé takie prowadzenie Robét, azeby nie uszkodzi¢ kabli bgdz
urzgdzen srk, energetycznych Ilub telekomunikacyjnych, a w ramach robdt
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczyé. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe.

O ile zachodzi taka konieczno$¢ (np. wytgczenie zasilania z LPN), Wykonawca zapewni
fakultatywne zrédta zasilania dla obiektéw kolejowych niezbednych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

W okresie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym wszystkich
wymaganych Prawem budowlanym dokumentéw budowy wraz z dokumentacjg w zakresie
ochrony srodowiska. Dokumenty te bedg gromadzone w formie uzgodnionej z Inzynierem
oraz udostepniane na zagdanie Inzyniera i/lub Zamawiajgcego i/lub innych przedstawicieli
uprawnionych organow.

Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
1) dziennik budowy;

2) dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodnosci lub deklaracje wtasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyrobodw,
orzeczenia o jakosci wyrobdow, recepty robocze i kontrolne wyniki badan tj.
sprawozdania z badan oraz druki robocze;

3) decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony srodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;

4) pozostate dokumenty budowy:
a) atesty jakosciowe wbudowanych elementéw konstrukcyjnych,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,
d) protokoty odbioru robdt,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencja na budowie,

g) geodezyjnej inwentaryzacji robét zanikajgcych,
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h) informacji dotyczgcej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

18. W przypadku zaginiecia ktoregokolwiek z dokumentéw budowy Wykonawca zobowigzuje
sie do dotozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegdlnosci poprzez
zwrocenia sie do odpowiednich podmiotow o wydania na koszt Wykonawcy
poswiadczonych kopii zaginionej dokumentaciji.

19. Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu, na co najmniej 4 tygodnie
przed oddaniem do eksploatacji inwestycji lub okreslonego etapu robdt, niezbednej
dokumentacji do aktualizacji regulaminéw technicznych stacji wraz z odpowiednimi
zatgcznikami wynikajgcymi z postanowien Instrukgji Ir-3.

20.Wykonawca jest zobowigzany do wydawania opinii pod wzgledem inwestycyjnym,
dotyczacych rozwigzan projektowych i robo6t planowanych do realizacji lub realizowanych
przez obcych inwestorow na styku lub w obszarze terenu objetego niniejszym
zamowieniem, w ciggu 14 dni od wniosku Zamawiajgcego o wydanie przedmiotowej opinii.

Zgodnie z art. 95 ust. 1 Prawa Zamowien Publicznych Zamawiajgcy wymaga zatrudnienia
przez Wykonawce lub jego Podwykonawce oséb na podstawie umowy o prace. Wymog ten
dotyczy osob wykonujgcych nastepujgce czynnosci tj. robotnikow budowlanych i monteréw w
zakresie opisanym w § 37 ust. 14 Umowy.

4.3.1 Wpymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyréb lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich cze$ciach, ktérego wtasciwosci
wplywajg na wiasciwosci uzytkowe obiektow budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczgcych obiektow budowlanych.

1) Wyroby budowlane, nadajg sie do stosowania w trakcie wykonywania rob6t budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r.;

2) Materiaty budowlane niebedgce w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o wtasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajgcego oraz
zapisy dokumentacji projektowej;

3) Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedace
wyrobami budowlanymi i urzadzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej;

4) Nie przewiduje sie wykorzystania materiatow starouzytecznych, cato$¢ materiatéw nalezy
zdac na stan Zakfadu Linii Kolejowych w Siedlcach.

5) Miejsca magazynowania wyrobow budowlanych, materiatow nie bedacych wyrobami
budowlanymi, urzgdzen, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego muszg by¢
Zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz
wiasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy;

6) Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia
planowane do zastosowania muszg spetniaC odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
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o0 wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. 0 systemie oceny
zgodnosci, a takze pozostatych przepisow regulujgcych zastosowanie wyrobow
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujgcg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem w odniesieniu do
stosowanych elementow podsysteméw oraz technologii, ktére majg wplyw na
bezpieczenstwo;

7) Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty nie
bedace wyrobami budowlanymi i urzgdzenia do czasu ich wbudowania, byty
zabezpieczone przed zniszczeniem i kradziezg, zachowaty swojg jako$¢ i wtasciwosci do
wbudowania i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego;

8) Wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzadzenia muszg
posiada¢é wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
wyniki badahn. Potwierdzone za zgodnos¢ z orginatem kopie wyzej wymienionych
dokumentéw Wykonawca ma dostarczy¢ Inzynierowi i uzyskac¢ jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacje projektowg, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia,
ktére nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone., z wytgczeniem poligonéw
badawczych udostepnionych zgodnie z SMS-PW-17

4.40dbiory

Zamawiajgcy w trakcie realizacji Zamowienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbiorow:
1) dokumentacji projektowej;
2) czesciowe (w tym robét zanikajgcych lub ulegajgcych zakryciu);
3) techniczne;
4) eksploatacyjne;
5) koncowe;
6) gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).

4.4.1 Odbiory dokumentacji projektowej

Odbiér dokumentacji projektowej polega na przyjeciu koncepcji projektowej, projektu
budowlanego oraz projektu wykonawczego wielobranzowego.

Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywacC sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

Przedstawiciel Wykonawcy jest zobowigzany do udziatu w posiedzeniach ZOPI dotyczacych
odbioru dokumentacji projektowej. Zamawiajacy moze zwolniC z takiego obowigzku
w przypadku poszczegdlnych posiedzen.
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4.4.2 Odbiory czesciowe (w tym robét zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu)

Odbiory czesciowe to odbiory poszczegodlnych czesci realizowanych robot. Odbiory te
przeprowadza sie m.in. w przypadku gdy:
1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za czes$ciowe wykonanie robot, a zawarta umowa
przewiduje taki sposob rozliczen;
2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy roboét i jest potrzeba okreslenia jakosci i ilosci
robét zanikajgcych albo ulegajgcych zakryciu;
3) zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzgdzenia;
4) zachodzi konieczno$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.

Podstawg odbioru robét zanikajgcych na gruncie, powinna by¢ dokumentacja z inwentaryzaciji
geodezyjnej robot ulegajgcych zakryciu.

4.4.3 Odbiory techniczne

Odbiory techniczne sg to odbiory majgce na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzgdzeh pod katem speinienia przez nie wymaganh
technicznych i innych wymagah okre$lonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentaciji, itp.

4.4.4 QOdbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne to odbiory wykonywane w celu przywrécenia eksploatacji linii
kolejowej Iub jej czesci po wykonanych pracach. Komisja dokonujgca odbioréw
eksploatacyjnych okredla po zakonczeniu prac niezbedne obostrzenia dla ruchu pociggéow
oraz okresla warunki eksploataciji.

4.4.5 Odbiory koncowe

Odbiory koncowe to odbiory majgce na celu ostateczne przekazanie Zamawiajgcemu
przedmiotu umowy, po sprawdzeniu jego nalezytego wykonania. Odbiory korncowe stanowig
potwierdzenie wykonania przez Wykonawce przedmiotu umowy po catkowitym zakorczeniu
czesci lub catosci robot oraz po wykonaniu z wynikiem pozytywnym pomiarow i badan.

Podstawg odbioru robdt budowlanych powinna by¢ dokumentacja z powykonawczej
inwentaryzacji geodezyjnej.

4.4.6 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbiory (przeglady) gwarancyjne to przeglady dokonywane w okresie gwarancji co kwartat
(w przypadku braku widocznych wad co p6t roku — na obopdlny wniosek IZ i Centrum Realizaciji
Inwestycji PKP PLK S.A.) celem sprawdzenia usuwania zgtoszonych wad i ewentualnego
wskazania nowych. Odbiory (przeglady) gwarancyjne obejmujg sprawdzenie realizacji innych
obowigzkow Wykonawcy w zakresie swiadczen gwarancyjnych, o ile takie wskazano
w Umowie lub w rozdziale 3.5.1. niniejszego PFU.
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Odbiory pogwarancyjne (ostateczne) to odbiory dokonywane w ustalonym w umowie czasie,
w zaleznosci od okresu gwarancji, majgce na celu potwierdzenie, iz Wykonawca usunat
wszystkie wykryte i zgtoszone wady, a obiekt budowlany jest wolny od wad.

4.50chrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé¢ przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywac¢, wymagany na podstawie odpowiednich przepisow, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiaty tatwopalne bedag
sktadowane w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
oso6b trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym, jako rezultat realizacji Robét albo przez personel Wykonawcy.

Wyroby, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Wszelkie wyroby odzyskane (np. tluczen) uzyte ponownie do robét, muszg spetniaé warunki
okreslone w obowigzujgcych przepisach prawa i instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobdéw wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drég pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazdow jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektow
budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu MSWIA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wode oraz drog pozarowych.

4.6 Ochrona witasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzadzeh na powierzchni ziemi i instalacji
podziemnych, takich jak rurociggi, kable itp. Wykonawca zapewni wtasciwe oznaczenie
i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy.
Wykonawca zobowigzany jest umiescic w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju Robét, ktére majg by¢é wykonane w zakresie przetozenia instalacji
i urzadzen podziemnych i powiadomié Inzyniera, wtadze lokalne oraz instytucje obstugujgce
urzgdzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia Robét.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwtocznie powiadomi
Inzyniera, Zamawiajgcego i zainteresowane witadze oraz bedzie z nimi wspotpracowat,
dostarczajgc wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji Robét dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektdw uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoly, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z wiascicielem
nieruchomosci sposéb ich wykonania.

Jezeli teren budowy przylega do terendw z zabudowg mieszkaniowa, Wykonawca bedzie
realizowac¢ Roboty w sposob powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.
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Wykonawca bedzie na biezgco (nie pdzniej niz w terminie 7 dni) informowat Inzyniera
o wszystkich umowach zawartych pomiedzy Wykonawcg a witascicielami nieruchomosci
dotyczgcych korzystania z wkasno$ci i drog wewnetrznych.

Wykonawca bedzie stosowaé sie do ustawowych ograniczen naciskdw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskow kolejowych przy transporcie wyrobow i wyposazenia
na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia od
wiasciwych wtadz, co do przewozu nietypowych wagowo tadunkéw (ponadnormatywnych) i
o kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Inzyniera, z kopig do informac;ji
Zamawiajgcego. Inzynier moze poleci¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw zostaty
usuniete z terenu budowy. Pojazdy powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg
dopuszczone na $wiezo ukonczony fragment budowy w obrebie placu budowy.

W przypadku koniecznosci zamkniecia drogi publicznej zgodnie z Umowa, wymagana jest
zgoda Inzyniera, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inzynierowi, nie pozniej niz
7 dni przed zamknieciem drogi propozycje dotyczgcg podjecia Robét oraz czasu ich
ukonczenia. Inzynier zaakceptuje propozycje Wykonawcy lub dokona poprawek w celu
uwzglednienia niniejszego punktu oraz przepiséw lokalnych.

W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub koniecznosci przeniesienia kolejowych znakow
geodezyjnych podczas roboét budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest
W porozumieniu z Zamawiajagcym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakéw,
a w przypadku znakow osnowy panstwowej powinien powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwego
terenowo Staroste.

Za zgodg Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywaé uzgodnien projektow dotyczgcych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zamodwienia, a przebiegajacej
w obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamowieniem, jezeli zwrdcg sie o to
inwestorzy tej infrastruktury.

4.7Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji Robdét Wykonawca bedzie przestrzega¢ wszystkich obowigzujgcych
przepiséw Prawa i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Regulacji
Zamawiajgcego dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadbaé, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzgdzenia zabezpieczajgce, socjalne oraz
sprzet i wyposazy zespoly robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz Srodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkéw dla
ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania postanowien |bh-105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce Robot zgodnie z postanowieniami
Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robdt wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazddéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h (1d-18).
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System zabezpieczenia miejsca Roboét nalezy dobra¢ tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu kolejowego na sasiednich torach czynnych
z dopuszczalng predkoscig maksymalna.

Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywac¢ metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopieh bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robot wedtug obowigzujgcych w PKP PLK S.A. przepisow.

4.7.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Przed przystgpieniem do Robét, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inzynierowi najpdzniej 7 dni przed
datg przekazania placu budowy.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien uwzglednia¢ warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegdlnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow
obok (wzdtuz) miejsca Robét na sagsiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektow inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajacych takiego ograniczenia, na torach
zamknietych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach tymczasowych
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania Robét, opracowanych dla poszczegodlnych etapéw
Robot i faz zamknie¢ toréw. Regulamin wytgczenia napigcia/Regulaminu bez wytgczenia
napiecia (organizacji robot) i pracy pod siecig trakcyjng opracuje wtasciwy zaktad Spétki PKP
Energetyka S.A., przy udziale i na wniosek Wykonawcy.

Plan bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizacji robét.

4.8Bezpieczenstwo systemu kolejowego

Wykonawca ma obowigzek realizowaé proces zarzgdzania ryzykiem zgodnie w wymogami
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w
sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i
uchylajagce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia 03.05.2013r., z p6zn.
zm.).

Wykonawca, w zakresie realizowanego zamowienia, ma obowigzek udziatu w procesie oceny
znaczenia zmiany jak rowniez analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za ,znaczacg”),
przeprowadzanej przez Zamawiajgcego, zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie
zmiang”.

W ramach tego obowigzku Wykonawca sporzadzi:

1) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;

2) udokumentowang identyfikacje zagrozern mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzania
zmiany z podziatem na zagrozenia dla dziatar zwigzanych z wprowadzaniem zmiany i
zagrozenia moggce wystgpi¢ po wprowadzeniu zmiany, ze szczegolnym wyroznieniem
nowych zagrozeh wraz ze wskazaniem:

a. przyjetej zasady akceptacji ryzyka dla kazdego zidentyfikowanego zagrozenia oraz
wynikéw wyceny ryzyka,
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b. przyjetych srodkéw bezpieczenstwa dla kazdego zidentyfikowanego zagrozenia,
c. podmiotéw odpowiedzialnych za wdrazanie srodkdéw bezpieczenstwa,
d. w szczegolnosci odnosnie zagrozen przeniesionych,
e. wykazanie zgodnosci z wymogami bezpieczenstwa.
3) dokumentacje potwierdzajgcg wykazanie bezpiecznej integraciji.

- powyzsze muszg uwzgledniaé¢ wytyczne Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zawarte
w dokumencie ,Plan dziatania na rzecz poprawy podejscia do zarzgdzania
bezpieczenstwem opartego na ryzyku” (dostepne pod adresem:
https://utk.gov.pl/download/1/64876/Plandzialanianarzeczpoprawypodejsciado
zarzadzaniabezpieczenstwem.pdf

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika¢ bedzie konieczno$é
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych srodkow
kontroli ryzyka, Wykonawca uwzgledni je w projekcie.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu, 7 dni przed przejeciem placu budowy, Plan
monitorowania srodkéw kontroli ryzyka dotyczgcy etapu robét, opracowany zgodnie z
wymogami Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢
stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320/11 z 17 listopada 2012 r. z p6zn. zm.). Powyzszy plan musi
okresla¢ harmonogram dziatan Wykonawcy w zakresie wewnetrznego nadzoru nad
bezpiecznym prowadzeniem robot budowlanych (z uwzglednieniem ich oddziatywania na ruch
kolejowy prowadzony po torach czynnych) oraz osoby odpowiedzialne za sprawowanie tego
nadzoru. Plan powinien by¢ zgodny z Wytycznymi opracowania i realizacji Planu
monitorowania, ktére zamieszczone sg na stronie internetowej Spotki pod adresem:

https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/akty-prawne-i-przepisy/requlacje-
wewnetrzne.

W trakcie realizacji przedmiotu zamowienia Wykonawca ma obowigzek monitorowaé srodki
kontroli ryzyka na podstawie planu, o ktérym mowa powyzej, a w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek niezgodnosci (nieprawidtowosci, zagrozen) niezwtocznie podejmowac dziatania
korygujace i zapobiegawcze. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat (jezeli projekt
trwa krocej niz rok to co miesigc) raporty z realizacji planu monitorowania, w tym
Z przeprowadzanych kontroli oraz wdrozonych dziatan korygujgcych i zapobiegawczych wraz
z okresleniem ich wptywu na harmonogram oraz termin zakoriczenia umowy.

Ponadto, Wykonawca wezmie pod uwage obowigzujgce Regulacje Zamawiajgcego
i procedury bezpieczehstwa, w tym wymogi wynikajgce z pisma IBR1-734-93/13 stanowigcego
Zatacznik nr 20 do PFU, naktadajgce w szczegodlnosci obowigzek dostosowania urzgdzen srk
na czas dtugotrwatych zamknie¢ torowych (wg Ir-19) do prowadzenia ruchu pociggéw na
podstawie sygnatdw zezwalajgcych na semaforach, bez koniecznosci uzywania rozkazéow
pisemnych i/lub sygnatdw zastepczych (Sz).

Wykonawca sporzadzi réwniez wykaz odstepstw od przepiséw (w tym regulacji
Zamawiajgcego), zawierajgcy spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstepstw
wraz z informacjg zawierajgca (dla kazdego odstepstwa):


https://utk.gov.pl/download/1/64876/Plandzialanianarzeczpoprawypodejsciadozarzadzaniabezpieczenstwem.pdf
https://utk.gov.pl/download/1/64876/Plandzialanianarzeczpoprawypodejsciadozarzadzaniabezpieczenstwem.pdf
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-wewnetrzne
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-wewnetrzne
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1) nazwe organu wydajgcego zgode;

2) numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (jesli dotyczy) wraz z datg wydania;

3) $rodki kontroli ryzyka (srodki bezpieczenstwa) wdrozone oraz przewidziane do
wdrozenia na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.

Prace w urzadzeniach srk niekolidujgce z przebudowywang infrastrukturg nalezy wykonac¢
wyprzedzajgco przed robotami zasadniczymi w branzy torowe;.

4.9Plan zarzadzania ryzykiem

Wykonawca sporzgdzi plan zarzgdzania ryzykiem zwigzanym z realizacjg niniejszego
zamowienia uwzgledniajgcy co najmniej:
1) ryzyko finansowe a w tym podwyzki cen materiatéw i paliw;
2) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi warunkami fizycznymi (np. niezinwentaryzowana
infrastruktura podziemna);
3) ryzyko zwigzane z dostepnoscig materiatéw;
4) ryzyko zwigzane z koniecznoscig uzyskania opinii, uzgodnien, decyzji
administracyjnych;
5) ryzyka zwigzane z zamknigeciami torowymi;
6) ryzyko zwigzane z btedami w dokumentaciji projektowej;
7) ryzyko organizacyjne zwigzane m.in. z prowadzeniem prac budowlanych przy
jednoczesnym ruchu;
8) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi sytuacjami;
9) ryzyko zwigzane z warunkami atmosferycznymi;
10) ryzyko zwigzane z warunkami geotechnicznymij
11) ryzyka podlegajgce ubezpieczeniu;
12) ryzyko zwigzane z obowigzkami dotyczgcymi ochrony srodowiska.

Plan zarzgdzania ryzykiem podlega akceptacji Zamawiajgcego.

4.10 Plan ochrony srodowiska

Wykonawca opracuije i przedstawi Zamawiajgcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktérym mowa
w pkt 4.1) obejmujgcy m.in. szczegbtowy zakres i harmonogram prac z uwzglednieniem
wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska (np.
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach), w zakresie gospodarki wodnej wynikajgcych
z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w zakresie gospodarki odpadami zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, decyzjami administracyjnymi oraz wymogami wewnetrznymi
Zamawiajgcego w tym zakresie.

411 Szkolenie personelu Zamawiajgcego

Wykonawca przeprowadzi szkolenia dla personelu Zamawiajgcego z zakresu obstugi
i utrzymania wszystkich instalowanych urzgdzen dla nastepujgcych branz:
1) Automatyka kolejowa (srk):

a) Maksymalna liczba oséb objetych szkoleniem:
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— 250s6b z personelu technicznego utrzymania (obstugi technicznej
i diagnostycznej),

— 15 0s6b z personelu eksploatacji (obstugi),

— 7 0s6b z nadzoru sekcji eksploataciji, kontroli i instruktazu,

— b5.0s6b wskazanych przez Zamawiajgcego, ktérzy bedg uprawnieni do
przekazywania wiedzy w zakresie instalowanych urzgdzen pracownikom
Zamawiajgcego (dla personelu eksploatacji i personelu technicznego),

b) Tematyka szkolenia z zakresu obstugi i utrzymania powinna obejmowaé¢ zagadnienia
eksploatacyjne opisane w dokumentacji technicznej producenta, w tym techniczno-
ruchowej (DTR), planie utrzymania wraz z parametrami RAM oraz zajecia praktyczne
w zakresie:

dziatania i obstugi urzadzen,

—  obstugi technicznej i diagnostycznej,

dokonywania pomiaréow pod kgtem zachowania parametréw oraz ich regulaciji,

postepowania w przypadku wystgpienia usterek w urzgdzeniach,

2) Sieci trakcyjnej i elektroenergetyki kolejowe;:

a) Maksymalna liczba oséb objetych szkoleniem:

— 15 o0s6b z personelu technicznego utrzymania (obstugi technicznej
i diagnostycznej),

— 10 oséb z personelu eksploatacji (obstugi),

— 10 oséb z nadzoru sekcji eksploataciji, kontroli i instruktazu,

— 5 o0s6b wskazanych przez Zamawiajgcego, ktorzy bedg uprawnieni do
przekazywania wiedzy w zakresie instalowanych urzadzeh, pracownikom
Zamawiajgcego — dla personelu eksploatacji i personelu technicznego.

b) Program szkolen powinien obejmowaé¢ dokumentacje techniczno-ruchowg producenta

(DTR), objetych projektem wykonawczym,

3) Urzadzenia odwodnienia i ochrony srodowiska (separatory, osadniki itp.):

a) Maksymalna liczba oséb objetych szkoleniem:

— 3 o0sO6b =z personelu technicznego utrzymania (obstugi technicznej
i diagnostycznej),

— 3 0s6b z personelu eksploatacji (obstugi),

— 3 0s6b z nadzoru sekcji eksploataciji, kontroli i instruktazu.

W przypadku zastosowania nowych rozwigzan technicznych, dla innych branz niz wskazane,
ktére beda wymagaly specjalistycznej wiedzy od pracownikéw utrzymania i obstugi
Wykonawca rowniez musi przewidzie¢ wykonanie takich szkolen dla personelu
Zamawiajgcego.

Wszystkie szkolenia branzowe muszg zakonhczy¢ sie przed terminem przekazania do
eksploatacji urzgdzen, lecz nie wczesniej niz 4 miesigce przed planowanym ich
uruchomieniem. Szczego6towy czas i program szkolenia dla kazdej branzy okresla Wykonawca
w uzgodnieniu z wiasciwym/wtasciwymi Zaktadem/Zaktadami Linii Kolejowych. Przed
realizacjg szkolenia program podlega zatwierdzeniu przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych.
Program kazdego szkolenia powinien zawierag¢:

1) cel szkolenia,

2) opis merytoryczny zakresu, formy i czasu szkolenia;
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3) harmonogram realizacji szkolenia;
4) opis kompetencji prowadzacych szkolenie i forme jego ukonczenia.

Zakres programu szkolenia powinien zawiera¢ tematyke umozliwiajgcg nabycie umiejetnosci
obstugi i utrzymania urzgdzen objetych projektem. W programie powinny by¢ uwzglednione
zajecia praktyczne odpowiadajgce zakresom prac przewidzianych dla danej grupy
szkoleniowej. Zajecia praktyczne powinny sie odbywaé na typach urzadzen objetych
projektem wykonawczym w warunkach umozliwiajgcych wykonanie ¢éwiczen i pokazéw
odpowiadajgcych zakresowi dziatan (obstugi i utrzymania) przewidzianemu dla danej grupy
szkoleniowej. Liczba uczestnikdéw na poszczegodlnych zajeciach nie powinna przekracza¢ 15
0sOb.

Osoby, ktore nalezy przeszkoli¢, kazdorazowo wskaze wilasciwy/wtadciwe terenowo
Zaktad/Zaktady Linii Kolejowych.

Po zakonczeniu kazdego szkolenia Wykonawca powinien:

1) wyda¢ uczestnikom zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia (bez dodatkowych klauzul ich
waznosci — zwlaszcza terminu waznosci), okreslajgce umiejetnosci, jakie nabyt w trakcie
trwania szkolenia;

2) wyda¢ wskazanym pracownikom Zamawiajgcego zaswiadczenia upowazniajgce do
przekazywania wiedzy dla osob z personelu eksploatacji i z personelu technicznego;

3) przekaza¢ Zamawiajgcemu/Uzytkownikowi co najmniej jeden komplet dokumentaciji
szkoleniowej dla kazdego rodzaju szkolenia.

Imienny wykaz osob przeszkolonych, potwierdzony przez Zaktad/Zaktady Linii Kolejowych, na
terenie ktérego/ktérych zrealizowano zamdwienie, nalezy dotgczy¢é do Operatu
kolaudacyjnego. Przyjmuje sig, ze oferta obejmuje rowniez koszt szkolenia. W czasie trwania
okresu gwarancji Wykonawca przeprowadzi dodatkowe szkolenia uzupetniajgce dla ww.
pracownikéw (1 szkolenie w kazdym roku gwarancji), w ciggu dwéch miesiecy od dnia
zgtoszenia potrzeby szkolenia przez Zamawiajgcego.
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CZESC Il - INFORMACYJNA
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5. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

5.1Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele
budowlane

Zamawiajgcy oswiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych bedg realizowane
roboty budowalne, objetych umowg zawartg z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r.
o uregulowanym na rzecz PKP S.A. stanie prawnym oraz do ktérych legitymuje sie tytutem
prawnym, posiada prawo dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane (o$wiadczenie
Zamawiajgcego stwierdzajgce jego prawo do dysponowania nieruchomos$cig na cele
budowlane — zostanie przekazane Wykonawcy). W sytuacji, gdy realizacja inwestycji wykroczy
poza ww. nieruchomosci, prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane
Wykonawca jest zobowigzany pozyskac od podmiotow uprawnionych do wydania tego prawa
na rzecz Zamawiajgcego (np. w przypadku gruntéw pokrytych wodami).

5.2Certyfikacja

Budowle i urzgdzenia majgce wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami Prawa, muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu, wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnoéci z typem.
Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowane urzgdzenia i budowle byty dopuszczone do
eksploatacji bez jakichkolwiek ograniczen czasowych i terytorialnych.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatow - elementow podsystemow,
zaliczanych do skfadnikdéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg stosowne deklaracie WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania oraz certyfikaty WE zgodno$ci lub przydatnosci do
stosowania (jezeli wymagane zgodnie z zastosowanym modutem oceny zgodnosci).

Ze wzgledu na specyfike sktadnika interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna”, w uzasadnionych
przypadkach (po uzgodnieniu z Zamawiajgcym), dopuszcza sie zastosowanie sktadnika
interoperacyjnosci, ktéry nie posiada ww. dokumentéw. W takiej sytuacji Wykonawca
zobowigzany jest zleci¢ jednostce notyfikowanej ocene zgodnoéci dla tego skfadnika
interoperacyjnosci. Na podstawie uzyskanego certyfikatu WE zgodnosci Wykonawca
zobowigzany jest do wystawienia deklaracji WE zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci.
Wykonawca jest zobowigzany zleci¢ jednostce notyfikowanej oraz jednostce wyznaczonej
ocene zgodnosci kazdego podsystemu w czesci objetej zakresem zaméwienia, na kazdym
etapie (projektu, budowy i koncowych préb podsystemu) zgodnie z zapisami ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z p6zn. zm.). W wyniku przeprowadzonej przez ww.
jednostki oceny zgodnosci i uzyskanych certyfikatow weryfikacji i certyfikatow weryfikacji WE
podsystemow, Wykonawca ma obowigzek wystawienia odpowiednich deklaracji weryfikacji
WE podsysteméw wystawionych na czas nieokreslony.

Wykonawca jest zobowigzany podjgé wspotprace z jednostkg notyfikowang oraz jednostkg
wyznaczong na samym poczatku procesu projektowania oraz poinformowaé Prezesa UTK o
podpisaniu umowy z jednostkg notyfikowana, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Prawa.



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla przetargu nieograniczonego na Opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacja robot budowlanych w formule ,Projektuj i Buduj” dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokoféw Podlaski - Siedice” realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku.

Dokfadny zakres weryfikacji, wynikajacy z zakresu robot w podsystemie, zostanie ustalony
miedzy Wykonawcg a ww. jednostkami zaraz po podjeciu wspotpracy miedzy nimi i bedzie
podlegat akceptacji Zamawiajgcego.

Wykonawca jest zobowigzany niezwtocznie powiadomi¢ Zamawiajgcego o kazdym przypadku
zidentyfikowania przez jednostke notyfikowang Ilub jednostke wyznaczong brakéw lub
niezgodnosci w ramach prowadzonego procesu weryfikacji, o wszelkich ograniczeniach i
wytgczeniach w procesie certyfikacji podsystemow oraz w przypadku dokonania zmian w
prowadzonym procesie certyfikacji. Dodatkowo, Wykonawca zobowigzany jest do
informowania Zamawiajgcego w raportach miesiecznych o przebiegu i stopniu
zaawansowania procesu certyfikacji, w tym takze, do przekazywania kopii korespondenciji
miedzy ww. stronami, dotyczgcej przebiegu oceny zgodnosci podsystemow. Ponadto, na
kazde zadanie Zamawiajgcego Wykonawca zobowigzany jest niezwlocznie przekazac
informacje o przebiegu procesu certyfikacji.

Po zakohczeniu etapu projektowania, a przed przystgpieniem do realizacji robot, Wykonawca
pozyska posérednie potwierdzenia weryfikacji podsysteméw wydane przez jednostke
notyfikowang oraz jednostke wyznaczona.

Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu dla ww. podsysteméw deklaracje weryfikacji WE
wystawione na czas nieokreslony oraz catos¢ dokumentacji przebiegu oceny zgodno$ci wraz
z certyfikatami i posrednimi potwierdzeniami wydanymi przez jednostke notyfikowang oraz
jednostke wyznaczong..

Wszystkie koszty zwigzane z realizacjg procesu oceny zgodnosci i uzyskaniem zezwolen,
w tym koszty wynagrodzenia jednostki notyfikowanej oraz jednostki wyznaczonej, zostang
uwzglednione w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowe;j.

Zamawiajgcy wymaga, aby dostarczone przez Wykonawce dokumenty potwierdzajgce proces
weryfikacji zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci oraz podsystemu z wymaganiami
zasadniczymi zostaty sporzadzone co najmniej w jezyku polskim. W przypadku dokumentéw
sporzgdzonych w kilku jezykach dokumentem nadrzednym jest dokument sporzadzony
w jezyku polskim.

Dostarczone przez Wykonawce dokumenty muszg umozliwi¢ uzyskanie zgody na oddanie
podsystemu do eksploatacji na czas nieokreslony, wydanej przez wtasciwy organ administraciji
panstwowej.

Dla podsystemoéw ,Infrastruktura” oraz ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” w przypadku
otrzymania przez Zamawiajgcego decyzji Prezesa UTK o koniecznoéci uzyskania zezwolen
na dopuszczenie do eksploatacji ww. podsystemow strukturalnych, Wykonawca jest
zobowigzany uzyskac takie zezwolenia na czas nieokreslony w imieniu Zamawiajgcego.

Dla podsystemu ,Energia” Wykonawca ma obowigzek uzyskania w imieniu Zmawiajgcego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji ww. podsystemu wydane na czas nieokreslony.

5.3Kontrola jakosci Robét

1. Dla potrzeb zapewnienia wspotpracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych
robot budowlanych oraz dokonywania odbioréw Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie
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Inzyniera zgodnie z Warunkami Kontraktu FIDIC, w zakresie wynikajagcym z ustawy Prawo
budowlane i postanowiern Umowy.

2. Wykonawca Robét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakos¢ Robodt, za stosowane
metody wykonywania Robét, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacjg projektowg, a takze poleceniami Inzyniera.

3. Jakos¢ Robét bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Robét i ma by¢ zgodna
w wymaganiami STWIORB, PZJ, projektu organizacji i technologii rob6t i Regulacjami
Zamawiajgcego.

4. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robét budowlanych bedg w szczegdlnoci
poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej - przed ich skierowaniem do realizacji
robot budowlanych — w aspekcie ich zgodnosci z programem funkcjonalno-uzytkowym
oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane - w odniesieniu do dokumentéw potwierdzajacych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametrow z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodnos¢ wykonania robot budowlanych z zatwierdzong dokumentacjg projektows.
5. Wykonawca zobowigzuje sie:

1) przekazywa¢ Zamawiajgcemu na biezgco dane dotyczgce zaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materiatdw na poszczegdinych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatdw o strategicznym znaczeniu dla projektu itp.

5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepiséow

Stan prawny opisany w PFU, to stan prawny aktualny na dzieh Daty Odniesienia.

W SWZ Zamawiajgcy opisat przedmiot zamdwienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszgcych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw cztonkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszacych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, ktére ma spetniaé przedmiot
zamowienia, zostaty wskazane w:
1) tresci niniejszego dokumentu;
2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania rownowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajgcego. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania réwnowazne opisywanym
przez Zamawiajgcego, jest obowigzany wykazac, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajgcego.
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Wykonawca zobowigzany jest réwniez uwzgledni¢ wymogi wynikajgce z Ksiegi Identyfikaciji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym tresci Rozdziatu 7 dotyczacego
kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych.
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6. ZALACZNIKI
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Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;

Plany schematyczne;

Plany kablowe posterunkdéw;

Plany izolacji toréw i rozjazdéw — posterunkow;

Karty ewidencyjne obiektow inzynieryjnych;

Warunki przytgczenia do sieci dystrybucyjnej PT Borki Siedleckie oraz PT Bielany
Podlaskie;

Protokoty roczne i pigecioletnie z oceny stanu technicznego obiektdw inzynieryjnych;
Protokoty z pomiaru bezposredniego i badania technicznego toru.

Metryki przejazdowe;

W2zér opisu stanu nieruchomosci;

Pismo IBR1-734-93/13 z dnia 23 maja 2013 dotyczgce prawidtowego postepowania
w zakresie przekazania infrastruktury do eksploataciji;

Pismo IAT3 — 071 431/14 z 24 lipca 2014 r dotyczgce procedur postepowania
Z infrastrukturg telekomunikacyjng;

IAT3a-071-640/2018 z dnia 31 pazdziernika 2018 r. dotyczgce udostepniania
zasobow telekomunikacyjnych PKP PLK S.A. dla potrzeb trakcyjnych
PKP Energetyka S.A.;

Protokot wstepnej kwalifikacji materiatéw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robot;

Schemat linii kolejowej nr 55.
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Zatacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

O ile gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o dokumentacji elektronicznej
dostarczanej Zamawiajgcemu, nalezy przez to rozumie¢ formaty plikéw, ktére bedg mozliwe
do odczytania/edytowania przez aplikacje bedgce w dyspozycji Zamawiajgcego (MS Office,
AutoCAD, Adobe Reader, ArcGIS / QGIS).

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie
elektronicznej, wedtug wymagan wymienionych ponizej.

1) Dokumentacja elektroniczna powinna by¢ dostarczona przez Wykonawce w dwodch
formatach elektronicznych:
a) w formacie zrédtowym, nadajgcym sie do edytowania,
b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostepniania na nosnikach
elektronicznych.

2) Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej sg rownowazne wadom konwencjonalnej
dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczeciami
Wykonawcy. Zamawiajgcy bedzie zadat usuniecia wad dokumentacji elektronicznej
z takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszg sie do wad dokumentacji wydrukowane;j
(papierowej).

3) Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oswiadczenia w protokole odbioru koncowego,
albo oddzielnie, o zgodnosci formy elektronicznej z formg papierowg oraz o kompletnosci
materiatéw elektronicznych.

4) Kazdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawiera¢é na dwoéch nosnikach
elektronicznych, odrebnie:
a) z dokumentacjg zrodtowg - w plikach zrédtowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX),
DWG/DGN, JPG, MPP, PPT, SHP
b) z dokumentacjg w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF,
DWF.

5) Foldery utworzone na obu nosnikach elektronicznych dla poszczegdlnych teczek
dokumentacji muszg by¢ zgodne ze spisem zawartosci teczki dokumentaciji.

6) Forma elektroniczna musi zawiera¢ dodatkowa, odrebng czesc¢, zawierajgcg zeskanowane
w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym uzgodnienia.

7) Pliki znajdujace sie w folderach nosnika elektronicznego muszg by¢ zgodne z zawartoscig
kazdego tomu dokumentacji. Jezeli pewne fragmenty dokumentacji sg tworzone
specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt dziatania tych programéw musi
by¢ plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo wyjgtkowo, jako skan
wydrukow.

8) Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym
musi by¢ dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczoscig okoto 300
dpi. Wszystkie uzyte czcionki muszg by¢ zawarte w plikach w formacie PDF.

9) Kazdy plik w formacie DWG/DGN musi zawiera¢ poza arkuszem ,Model" réwniez arkusze
wszystkich zawartych w projekcie wydrukow.
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10) Rysunki techniczne powinny byé¢ dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujgcych
warstwowos¢ i wszystkie elementy rysunku finalnego - w tym podktady geodezyjne, mapy,
dziafki itp.

11) Plany schematyczne, rysunki i inne elementy graficzne powinny by¢ dostarczone w jednym
z formatow DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z zatgczonymi podktadami w formacie
TIFF/JPG/CIT w rozdzielczosci gwarantujgcej odczyt dokumentacji przy zaktadanej skali.

12) Dopuszcza sie zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowosci
(tworzone w niektérych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi
pokazywac¢ wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowe;.

13) Wszystkie teksty i szczegéty graficzne dokumentacji udostepnianej w plikach formatéw
PDF i DWF, musza by¢ rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powigkszenia;

14) Wizualizacje wybranych obiektéw na potrzeby dziatan informacyjnych i promujgcych,
zostang wykonane i przekazane w formatach zgodnych z pkt 3.6 PFU;

15) Obowigzkowo nalezy zamiesci¢ w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnos$niki,
czcionki i inne elementy dokumentéw opisowych oraz rysunkoéw, umozliwiajgce wtasciwe
korzystanie z wersji elektronicznej.

16) Zaden plik, otwierany z nosnika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawce
dokumentacji, nie moze zgtaszac¢ braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu
tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez
zafgczenia.

17) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie
moze by¢ w zaden sposob zabezpieczona przed zmianami.

18) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypetniania przez oferentéw (przedmiary, puste
kosztorysy i inne) muszg by¢ niezabezpieczonymi plikami Word i Excel.

19) Dokumenty zawarte w plikach formatow PDF i DWF nie mogg mie¢ zadnych wstawek
reklamowych ani fgczy do stron internetowych tworcow/dystrybutorow programoéw
tworzgcych pliki w formatach PDF lub DWF.

20) Nazwy plikéw i folderéw muszg by¢ w miare krotkie (nie dtuzsze niz 64 znaki) i w miare
mozliwosci bez polskich liter, ale powinny kojarzy¢ sie z nazwami/tytutami opracowan oraz
rysunkoéw.

21) Nosniki elektroniczne muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:
a) pliki muszg by¢ uporzgdkowane w folderach,
b) pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
c) pliki nie mogg by¢ w zaden sposéb chronione hastem,
d) nosniki muszg zawieraC plik z petnym indeksem zawartosci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki,
e) nosniki elektroniczne i ich opakowania muszg byc¢ opisane.

22) Czcionki uzyte w dokumentach opisowych powinny by¢ typowymi czcionkami MS
Windows.

23) Dokumentacja opisowa musi mie¢ ponumerowane strony w stopce z podaniem catkowitej
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liczby stron w dokumencie.

24) Spisy tresci dokumentéw w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszg zawieraé
hipertacza do tytutow rozdziatow.

25) Dla prezentaciji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT).

26) Arkusze kalkulacyjne Excel powinny by¢ przekazane tak, aby zawieraty aktywne formuty
pozwalajgce na przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen, a takze wszystkie
zatozenia i dane wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszg by¢ przygotowane
w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci przygotowanych wyliczen, tj.
powigzania miedzy komérkami muszg by¢ zapisane w postaci formut, a widok zawartosci
komoérek nie moze by¢ w zaden sposéb utrudniony ani chroniony hastem. Zmiana wartoSci
jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich
pozostatych.

27) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno - kartograficznej w formie elektronicznej zostaty
okreslone w standardzie ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. - 1g-1”.
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Zatacznik nr 10 - Wzér opisu stanu nieruchomosci

Opis stanu nieruchomosci

NAadzZIEN. .. ..o
(opis musi zostac sporzgdzony wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji)

Numer dziatki: ..................

Numer i nazwa obrebu: ..................
Powierzchnia dziatki: ..................
Zabudowa istniejgca na dziatce: ..................
Ksztalt dziatki ..................

Opis naniesien i nasadzen oraz uzbrojenia dziatki na dzien wydania decyzji o ustaleniu
lokalizaciji linii kolejowej: ..................

Dostep dziatki do drogi: ..................
Dokumentacja fotograficzna dotyczgca dziatki ..................
Dokumentacja ta zostata wykonana w dniu: ..................

Jednoczesnie Zamawiajgcy zastrzega, iz opis stanu nieruchomosci powinien by¢ dostosowany
do indywidualnego przypadku.



